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Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajac na zapytanie Pana Posta Piotra Gérnikiewicza w sprawie realizacji inwestycji
polegajacej na stworzeniu fabryki produkcyjnej polskiego samochodu elektrycznego lIzera
i wykorzystania na ten cel $rodkéw finansowych pochodzacych z KPO, K10ZAP650,
przekazuje ponizej wyjasnienia.

1. Czy planowane jest przeznaczenie srodkéw finansowych pochodzacych z Krajowego
Planu Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci na cel stworzenia fabryki produkcyjnej
polskiego samochodu elektrycznego Izera? Czy planowane jest przeznaczenie srodkow
finansowych innych niz pochodzacych z Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszenia
Odpornosci na cel stworzenia fabryki produkcyjnej polskiego samochodu elektrycznego
Izera?

Uprzejmie informuje, ze przedsiewziecie majace na celu budowe fabryki produkujacej polski
samochdd Izera, potencjalnie wpisuje sie w zakres inwestycji w ramach Krajowego Planu
Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci, dotychczas ujmowanej jako E1.1.1 Wsparcie dla
gospodarki niskoemisyjnej (dalej: E1.1.1). Celem tej inwestycji jest wsparcie przemystu z
mysla o sektorach energii i mobilnosci. Natomiast jej celem szczegétowym jest zwiekszenie
potencjatu tych sektoréw w zakresie zeroemisyjnych i niskoemisyjnych rozwigzan
produktowych.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia braku konkurencji pomiedzy réznymi
mechanizmami wsparcia ze S$rodkow publicznych, obecnie jest to jedyne Zrédto
finansowania w zakresie wtaéciwoéci Ministerstwa Klimatu i Srodowiska, ktérej charakter
ukierunkowany jest na wsparcie budowy tego rodzaju przedsiewziec.

2. Czy Ministerstwo posiada wiedze na temat badan audytowych w spétce ElectroMobility
Poland? Czy przeprowadzono audyty? Jakie wnioski ptyng z ewentualnych audytéw?

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska nie nadzoruje spétki ElectroMobility Poland. W zwiazku
z tym w zakresie szczegétéw przeprowadzonych audytdéw uprzejmie prosze o ewentualne
zwrocenie sie do Ministerstwa Aktywow Panstwowych, ktére petni nadzér nad tym
podmiotem.

3. Czy wnioski ptynace z ewentualnych badan audytowych beda stanowity podstawe
dg podjecia kierunkowych decyzji wiascicielskich przez Ministerstwo Klimatu
i Srodowiska? Jezeli tak, to jakich?
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Ministerstwo Klimatu i Srodowiska nie nadzoruje spétki ElectroMobility Poland oraz nie ma
wiedzy na temat decyzji wtascicielskich Spétki. Instytucjg nadzorujaca to przedsiebiorstwo
jest Ministerstwo Aktywéw Panstwowych.

4. Jaki jest stosunek Ministerstwa Klimatu i Srodowiska do wspétpracy spétki
ElectroMobility Poland z podmiotem z Chinskiej Republiki Ludowej?

Ocena decyzji biznesowych spétki nie lezy we wiasciwosci Ministra Klimatu i Srodowiska.
Instytucjg nadzorujaca to przedsiebiorstwo jest Ministerstwo Aktywoéw Panstwowych.

5. Czy Ministerstwo Klimatu i Srodowiska lub podlegte mu podmioty realizuje
samodzielnie lub wspoétdziatajgc z innymi  ministerstwami dziatania zwigzane
z elektromobilnoscia? Jakie kierunki obejmuje Rzad RP w obszarze elektromobilnosci
ze szczegblnym uwzglednieniem elektromobilnoéci w osobowym transporcie
pasazerskim?

Ograniczenie szkodliwych emisji pochodzacych z sektora transportu poprzez wsparcie
rozwoju elektromobilnosci jest jednym z priorytetow polskiego rzadu. Przede wszystkim
tworzone jest otoczenie prawne, ktdre stymuluje rozwdj elektromobilnosci, w tym stabilne
przepisy wspierajace rozwoj infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatywnych.
Drugim elementem dziatan prowadzonych przez rzad sg programy finansowego wsparcia,
realizowane przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

v" Dziatania legislacyjne:

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
22023 r. poz. 875, 1394, 1506, 1681, z 2024 r. poz. 834), zwana dalej ustawa, jest
najbardziej istotnym aktem prawnym w obszarze nisko i zeroemisyjnego transportu.
Woprowadzita do polskiego porzadku prawnego podstawowe pojecia zwigzane z
elektromobilnoscig oraz wodoromobilnoscia.

Ustawa wprowadzita réwniez szereg rozwigzan utatwiajgcych rozwéj czystego transportu
w Polsce - poprzez zmiane przepiséow innych ustaw. Ustanowione zostaty preferencyjne
zasady amortyzacji pojazdow niskoemisyjnych, pojazdy elektryczne zostaty zwolnione
z optat za postdj na drogach publicznych w strefach ptatnego parkowania oraz nadano im
mozliwos¢ poruszania sie po buspasach.

Ponadto, rozpoczete zostaty prace zwigzane z dostosowaniem krajowych przepiséw
do tresci rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia
13 wrzesénia w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy
2014/94/UE , AFIR” (Dz. Urz. UE L 234 7 22.09.2023 ., str. 1), ktorego gtéwnym celem jest
budowa infrastruktury tfadowania i tankowania wodoru umozliwiajgca swobodne
przemieszczanie sie pojazdami elektrycznymi i wodorowymi po europejskiej sieci drog
TEN-T. W planowanych pracach zostanie réwniez wziete pod uwage dostosowanie
przepiséw do zmian zachodzacych na rynku elektromobilnosci w Polsce i potrzeb obywateli
oraz administracji.

v Programy wsparcia:

Przyspieszenie poczatkowego etapu rozwoju elektromobilnosci wymaga takze wsparcia
zwigzanego z zachetami finansowymi. Pojazdy elektryczne cieszg sie coraz wiekszym
zainteresowaniem, m.in. za sprawg zaangazowania administracji panstwowej
oraz prowadzonym nastepujgcym programom finansowego wsparcia:



Zielony transport publiczny (ZTP)

Rozwdj transportu publicznego jest priorytetowym dziataniem rzadu. W zwigzku z tym,
znaczace S$rodki zostaty przeznaczone na dofinansowanie ekologicznej komunikacji
miejskiej w catej Polsce. Program ma szczegdlne znaczenie rozwojowe dla mniejszych
osrodkow, gdzie skala inwestycji infrastrukturalnych oraz mobilno$¢ mieszkancéw nie jest
dynamiczna, jak
w wielkich aglomeracjach.

Program zostat uruchomiony w 2021 r. Budzet na koniec 2023 r. wynosit ponad 2 mld zt.
Po uruchomieniu $rodkéw pochodzacych z KPO catkowity budzet programu zostanie
zwiekszony do ponad 5,3 mid zt.

tacznie, w ramach Il naboréw na program zostaty przeznaczone ponad 2 mld zt. Dzieki
whnioskom ztozonym do tej pory przez samorzady, dofinansowany jest zakup ponad 600
autobuséw - 502 elektrycznych i 117 autobuséw wodorowych wraz z niezbedng
infrastruktura tadowania i tankowania. W 2023 r. zostat zakoriczony nabér wnioskéw do
tury programu. Uruchomienie $rodkéw z KPO umozliwi podpisanie uméw w ramach Il
naboru.

Zwiekszenie popytu na nowe autobusy elektryczne kreuje takze podaz i wspiera
transformacje sektora producentéw. Co warto podkresli¢, Polska nalezy do najwiekszych
producentéw autobusow elektrycznych w Europie.

Méj Elektryk

Program zostat uruchomiony w 2021 r. Planuje sie, ze bedzie funkcjonowat do 2025 r.,
lub do wyczerpania srodkéw. Budzet wynosi 960 min zt (zostat zwiekszony z pierwotnych
700 min zt).

Beneficjentami programu moga by¢ osoby fizyczne, przedsiebiorcy, jednostki samorzadu
terytorialnego, stowarzyszenia, fundacje, spétdzielnie, rolnicy indywidualni.

Przedmiotowy program ma na celu obnizenie/zniwelowanie kosztéw zakupu pojazdéw
elektrycznych, ktére sa w chwili obecnej drozsze od swoich spalinowych odpowiednikéw.

Bezposredni efektem dziatania programu jest wzrost liczby nowych elektrycznych
pojazdéw, ktére poruszaja sie po polskich drogach. Wptywa to na ograniczenie szkodliwych
emisji zwigzanych z zastgpieniem pojazdéw spalinowych pojazdami elektrycznymi.
Dodatkowo zwiekszenie popytu na nowe samochody elektryczne kreuje podaz i wspiera
transformacje sektora motoryzacyjnego, zaréwno producentéw pojazdéw, poddostawcow
jak i producentéw baterii do pojazdéw elektrycznych, ktérzy swoje fabryki lokujg w Polsce.

Wsparcie infrastruktury do tfadowania pojazdéw elektrycznych i infrastruktury
do tankowania wodoru

Program zostat uruchomiony w 2021 roku. Na wsparcie inwestycji zaplanowany zostat
budzet w kwocie 870 min zt, ktéry pod koniec ubiegtego roku zostat wyczerpany.

Dzieki temu programowi w najblizszych latach w Polsce powstanie kilka tysiecy
ogoélnodostepnych punktéw tadowania. Nie tylko przy drogach szybkiego ruchu, ale tez
przy centrach handlowych i w wielu miastach. W ramach programu byto dostepne wsparcie
rowniez na nieogdélnodostepne stacje o mniejszych mocach.

v Planowane programy finansowego wsparcia




W celu dalszego stymulowania rozwoju elektromobilnosci planowane jest uruchomienie
nowych programéw finansowego wsparcia.

Pierwszym z planowanych programéw jest program finansowany ze s$rodkéw KPO,
dedykowany nabyciu pojazdéw elektrycznych kat. M1 przez osoby fizyczne i osoby
prowadzace jednoosobowg dziatalno$¢ gospodarcza. Gtéwnym celem programu bedzie
zwiekszenie liczby elektrycznych samochodéw osobowych poruszajgcych sie po polskich
drogach. Planowany budzet programu bedzie wynosit okoto 1,6 mld zt. Program bedzie
wspierat kupno, leasing, wynajem dtugoterminowy pojazdéw zeroemisyjnych i powinien
zostac uruchomiony do konca tego roku.

Kolejne dwa programy beds dedykowane branzy transportu ciezkiego. Pierwszy program
bedzie dotyczyt dofinansowania w nabyciu nowych pojazdéw ciezkich. Przewidywany
budzet programu ma wynosi¢ 1 mld zt. Planowany jest nabér wnioskéw w trybie ciggtym
w latach 2024-2028 lub do wyczerpania Srodkéw. Doptatami zostang objete wytacznie
nowe, zeroemisyjne (a wiec elektryczne Iub wodorowe) samochody kategorii
N2 (o dopuszczalnej masie catkowitej DMC powyzej 3,5 t do 12 t) oraz N3 (o DMC powyzej
121t).

Drugim programem bedzie wsparcie budowy lub rozbudowy ogdlnodostepnej stacji
tadowania dla transportu ciezkiego z budzetem 2 mid zt. Program ten dedykowany bedzie
przedsiebiorcom, ktérzy beda mogli ubiega¢ sie o dofinansowanie inwestycji polegajacych
na budowie lub przebudowie ogélnodostepnej stacji tadowania pradem statym posiadajacej
co najmniej: dwa punkty tadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej wynoszacej co
najmniej 350 kW - dla inwestycji realizowanych wzdtuz drogowej sieci bazowej TEN-T
(80% budzetu), jeden punkt tadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej wynoszacej co
najmniej 350 kW - dla inwestycji realizowanych na terenie centrum logistycznego lub
terminala intermodalnego (20% budzetu).

Kolejnym planowanym dziataniem jest program doptat do zakupu nowych roweréw
elektrycznych, w tym takze cargo i wézkdéw rowerowych, z przewidywanym budzetem
w wysokosci 300 min zt. Okres realizacji programu przewidziano na lata 2025-2029,
a wramach programu o dofinansowanie ubiega¢ sie bedzie mogto szerokie grono
beneficjentéw. Planowane jest dofinansowanie w wysokosci do 50%, jednak nie wiecej niz
5 tys. zt w przypadku rowerdw elektrycznych i nie wiecej niz 9 tys. zt w przypadku
elektrycznych rowerdéw cargo i wozkéw rowerowych. Projekt programu priorytetowego jest
obecnie w konsultacjach publicznych (do 18 lipca br.).

Nastepnym planowanym programem jest program rozwdj sieci elektroenergetycznych
na potrzeby stacji tadowania duzych mocy, z proponowanym budzetem w wysokosci
do 2 mld zt, skierowany do Operatorow Systemu Dystrybucyjnego (OSD). W ramach
programu beneficjenci bedg mogli otrzymaé dotacje w wysokos$ci do 100% kosztow
kwalifikowanych na budowe badZz rozbudowe sieci elektroenergetycznych w
dedykowanych lokalizacjach, np. wzdtuz sieci bazowej TEN-T, terminalach intermodalnych
czy bazach eksploatacyjnych.

Dodatkowo, w zakresie przysztych dziatan analizowana jest potrzeba utworzenia kolejnych
programow wsparcia dedykowanych rozwojowi infrastruktury tadowania ze sSrodkow
Spotecznego  Funduszu  Klimatycznego (SFK). Nalezy podkreslic, ze prace
nad przygotowaniem krajowego planu spoteczno-klimatycznego, ktéry umozliwia
pozyskanie srodkéw z SFK s3 obecnie we wstepnej fazie. Proponowany zakres inwestycji
mozliwych do sfinansowania obejmuje rozwdj nieogélnodostepnej infrastruktury tadowania
w gospodarstwach domowych, budynkach wielorodzinnych oraz budynkach uzytecznosci



publicznej, a takze rozwdj sieci elektroenergetycznej na potrzeby przytaczania
infrastruktury tadowania.

Planowane programy wsparcia przyczynia sie¢ do rozwoju sektora zeroemisyjnych
pojazdéw ciezarowych oraz ich infrastruktury tadowania w przedsiebiorstwach
transportowych.

v" Rozwdj kadr

Ponadto, nalezy mie¢ na uwadze, ze wsparcie rozwoju elektromobilnosci obejmuje takze
kwestie ksztatcenia wysoko wykwalifikowanych kadr. Elektromobilnos¢ jest dynamicznie
rozwijajaca sie dziedzing, ktéra tworzy wiele atrakcyjnych i dobrze ptatnych miejsc pracy.
Aby wykorzysta¢ ten potencjat, Ministerstwo Klimatu i Srodowiska wraz z Ministerstwem
Edukacji Narodowej podjeto prace nad uruchomieniem nowego kierunku ksztatcenia, ktéry
jest odpowiedzig na obecne i przyszte potrzeby branzy elektromobilnosci i szerzej catego
sektora motoryzacyjnego. Absolwenci kierunku technik elektromobilnosci beda posiadaé
coraz czesciej poszukiwane na rynku pracy kwalifikacje zwigzane z obstuga i naprawg
pojazdéw elektrycznych. Uruchomienie atrakcyjnego kierunku ksztatcenia w obszarze
nowych technologii przyczyni sie takze do wzrostu popularnosci szkét branzowych w
Polsce.

W obszarze podnoszenia kompetencji dziatania sa podejmowane wielotorowo. W
przypadku osob pracujacych, urzad pracy moze udzieli¢ przedsiebiorcom dotacji na
podnoszenie kompetencji pracownikéw w ramach Krajowego Funduszu Szkoleniowego
(KFS). W planowanych obszarach wsparcia funduszu na 2024 rok, utworzony zostat
priorytet PM/5 ,Wsparcie ksztatcenia ustawicznego osob pracujagcych w branzy
motoryzacyjnej”. Celem priorytetu jest dofinansowanie specjalistycznych szkolen
technicznych, ktére pozwolg naby¢ nowe kwalifikacje osobom zatrudnionym w branzy
motoryzacyjnej dotyczace napeddéw zeroemisyjnych.

Powyzsze dziatania poczawszy od strony legislacyjnej, po programy wsparcia
i podnoszenia kompetencji pokazuja, ze rzad poswieca szczegdlng uwage kwestii rozwoju
elektromobilnosci.

Z wyrazami szacunku

Krzysztof Bolesta

Sekretarz Stanu

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska
/ - podpisany cyfrowo/

Do wiadomosci:

Departament Spraw Parlamentarnych w KPRM.
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