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Pan
Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu RP

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 3096 Pana Posta Daniela Milewskiego, prosze przyjac
ponizsze wyjasnienia.

1. Jakie konkretnie dziatania podejmuje rzad w celu rozbudowy infrastruktury
kolejowej umozliwiajacej funkcjonowanie kolei duzych predkosci?

Priorytetem inwestycyjnym dotyczacym nowych linii duzych predkosci jest cigg Warszawa
—t8dz — Wroctaw / Poznan (tzw. ,Y”). Za jego realizacje odpowiada spétka Centralny Port
Komunikacyjny Sp. z 0.0. Obecnie w ramach projektu Budowa tunelu dalekobieznego
w todzi wraz z wiaczeniem w linie 14, stanowigcego istotny element ,Y”, trwaja roboty
przygotowawcze w zakresie wzmocnienia fundamentéw tddzkiego Domu Kultury,
rozpoczeto takze budowe komory startowej ,,Retkinia” dla TBM (maszyny, ktéra bedzie
drazyta tunel). Dla catego tunelu uzyskano juz pozwolenia na budowe, trwajg
przygotowania do ogtoszenia przetargu. Dla odcinka Warszawa — £édzZ (z wytgczeniem
Wezta CPK) wydano decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) i opracowywana
jest dokumentacja. Projekt budowlany przygotowywany jest rdwniez na odcinkach tédz —
Sieradz — Wroctaw (ztozono wnioski o DSU) i Sieradz — Poznar. Po zakornczeniu
projektowania, pozyskaniu nieruchomosci i uzyskaniu wymaganych decyzji
administracyjnych przewidywane jest rozpoczecie robdt budowlanych. Zaktadane jest ich
zakonczenie na odcinku Warszawa — tédZz w roku 2032, natomiast na catym ,Y”
z uwzglednieniem bezpiecznej rezerwy czasu do roku 2035. Obecnie spdtka CPK jest na
etapie rozpoczynania prac majacych na celu ewaluacje zaréwno przyjetych, jak i nowo
proponowanych korytarzy linii kolejowych w zakresie m.in. spodziewanej liczby
pasazerdw, ruchu pociggdw i adekwatnosci parametréw technicznych. Dziatanie to nie
bedzie dotyczyto opisanego wyzej podstawowego ciggu linii ,,Y”. Wspomniana ewaluacja
bedzie podstawa do podejmowania decyzji dotyczacych dwdéch innych relacji i kolejnych
priorytetow inwestycyjnych rozwoju w zakresie infrastruktury transportu kolejowego.
Analizy bedg uwzgledniaty m.in. potozenie na ciggach europejskich, stopien
zaawansowania projektow oraz dostepnos¢ i realnosé¢ ewentualnych alternatywnych
rozwigzan. Uwzgledniona bedzie obstuga osrodkéw regionalnych w sposdéb odpowiedni
do spodziewanego zapotrzebowania na przewozy. Prace prowadzone bedy we
wspotpracy ze spétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przy udziale interesariuszy
branzowych i samorzagdowych, a ich zakoriczenie planowane jest na koniec 2025 r.
Obecnie zaden z projektow nie zostat wykluczony z przygotowan do realizacji, jak réwniez
nie mozna — przed zakonczeniem wspomnianych prac — z pewnoscig potwierdzié, ze
bedzie realizowany w ksztatcie, w jakim byt pierwotnie planowany.
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2. Czyistnieja plany modernizacji istniejgcych linii kolejowych w celu dostosowania
ich do obstugi kolei duzych predkosci?

Jednym z priorytetéow inwestycyjnych Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku
(z perspektywa do roku 2032, dalej - KPK) jest poprawa jakosci w przewozach pasazerskich
i towarowych, ktéra zaktada komplementarnos¢ zadan w obrebie Inwestycji
Towarzyszacych CPK z dziataniami realizowanymi przez spétke CPK w celu uzyskania siatki
szybkich potgczen kolejowych opartych na liniach kolei duzych predkosci, zaréwno
w transporcie krajowym, jak i miedzynarodowym.

Inwestycje Towarzyszgce CPK obejmuja m.in. projekty w zakresie infrastruktury
kolejowej, tj. wezet w bezposredniej bliskosci portu lotniczego oraz budowe
i modernizacje linii kolejowych na terenie kraju, ktére umozliwig przejazd miedzy
Warszawag a najwiekszymi polskimi miastami w czasie nie dtuzszym niz 2,5 godziny.

Komponent kolejowy zwigzany z budowg CPK obejmuje w ramach realizacji Inwestycji
Towarzyszacych zaréwno budowe nowych linii kolejowych, jak i modernizacje
istniejgcych. Co do zasady zaktada sie, ze proces inwestycyjny w zakresie budowy nowych
linii kolejowych, w gtéwnej mierze obstugiwany bedzie przez spétke celowg Centralny Port
Komunikacyjny sp. z 0.0. (dalej: spétka CPK). PKP PLK SA prowadzi¢ bedzie modernizacje
istniejgcych linii kolejowych, jak réwniez odpowiada¢ bedzie za budowe niektérych
odcinkéw nowych linii kolejowych, w obrebie Inwestycji Towarzyszacych CPK.

Jednym z projektow w obrebie Inwestycji Towarzyszacej CPK jest dostosowanie Centralne;j
Magistrali Kolejowej do predkosci 250 km/h, ktdéry ujety zostat na liscie inwestycji
Krajowego Planu Odbudowy.

3. Jakie kroki podejmuje ministerstwo odpowiedzialne za transport w celu poprawy
standardow dworcow kolejowych, aby sprosta¢ wymaganiom kolei duzych
predkosci?

Zarzgdcg Dworcéw Kolejowych w Polsce jest PKP S.A. Celem programéw inwestycyjnych
PKP S.A. w zakresie dworcéw kolejowych jest zapewnienie nowoczesnej sieci dworcéw
kolejowych, dostosowanych do linii kolejowej i oferty przewozowej — w tym Kolei Duzych
Predkosci.

Dobér lokalizacji dla inwestycji uwzglednia kryteria takie jak:

— wymiana pasazerska i jej zmiany w czasie,

— stan techniczny linii kolejowej (obecny i planowany),

— oferta przewozowa (obecna i planowana, szczegdlnie w kontekscie potaczen
dalekobieznych).

Docelowe standardy dworcow kolejowych i koszyk ustug, wynikajgce z kategoryzacji
dworcéw, uwzgledniajg jak najwyzszy standard obstugi podréinych miedzy innymi
w zakresie:

— komfortu (np. wielko$¢ poczekalni, liczba miejsc siedzgcych czy miejsca
parkingowe dopasowane do prognozowanej liczby podréznych);

— dostepnosci (zgodno$¢ z TSI-PRM, a nawet w zakresie potrzeb oséb
niedostyszacych, niedowidzacych lub koordynacji asysty na stacji);

— bezpieczennstwa (nowoczesne systemy monitoringu, ochrona fizyczna
dopasowana do specyfiki lokalizacji);

— informacji pasazerskiej (dynamiczna informacja pasazerska gtosowa i wizualna,
intuicyjny system oznakowania, zapewnienie mozliwosci sprzedazy biletu, punkty
informacyjne na najwiekszych dworcach).



Ponadto podjeto dziatania na rzecz uwzglednienia komplementarnych inwestycji
dworcowych potoznych w poblizu projektowanych linii KDP. Nie s3 uwzglednianie w tych
ramach catkowicie nowe lokalizacje dworcowe, zaktadajgce budowe obiektéw kolejowych
wraz z infrastrukturg ustugowa — tj. dworcem. W przypadku stwierdzenia takiego
zapotrzebowania, przedsiewziecia bedg realizowane w ramach projektu CPK.

4. Czy sg plany wprowadzenia specjalnych systemoéw biletowych dedykowanych
kolei duzych predkosci? Jesli tak, jakie s ich gtéwne cechy i kiedy moga by¢
wdrozone?

W Ministerstwie Infrastruktury rozpoczety sie prace nad wprowadzeniem rozwigzan,
umozliwiajgcych wyszukanie i zakup zintegrowanego biletu faczacego rdézine rodzaje
transportu publicznego. Projekt  Ogdlnopolskiego Biletu Zintegrowanego
to zaawansowany i kompleksowy koncept odpowiadajgcy na rosngce wyzwania zwigzane
z mobilnoscia miejskg, regionalng i dalekobiezng oraz potrzebg promowania
zrownowazonych form transportu w Polsce. Wymaga wysublimowanych systemoéw
sprzedazowych i rozliczeniowych. Zawieraé bedzie nowe opcje ptatnosci w transporcie
publicznym, zachecajgce podrdéinych. Nalezg do nich odprawa przy uzyciu karty
debetowej lub kredytowej, a takze telefonu komérkowego Ilub kodu kreskowego.
Doswiadczenia miedzynarodowe wskazujg, ze pfatnosci powinny zawieraé system kart
chipowych w transporcie publicznym, taki jak obecnie wdrazany jest w Holandii. Planuje
sie wprowadzenie rozwigzania, w ktédrym depozyt zwigzany z rozliczeniem biletu czy
systemy rabatowe umieszczane sg na chipie i walidowane nastepnie poprzez czytnik.
Jednolity bilet umozliwi ptynne podrdzowanie pociggami, autobusami, tramwajami.
System bedzie obejmowat rézne formy biletéw, w tym: jednorazowe relacyjne nabywane
na dang relacje bez wzgledu na przewoznika i godzine odjazdu, z mozliwoscig wyboru opcji
powrotnej, bilety tzw. abonamentowe relacyjne: miesieczne bez wzgledu na przewoznika
czy tez bilety obejmujace wszystkich kolejowych przewoznikéw regionalnych z opcja
komunikacji miejskiej. Docelowo system powinien obejmowac caty transport publiczny.

Jednym z elementéw powyzszego projektu bedzie stworzenie nowoczesnej wyszukiwarki
ofert przewozowych, umozliwiajacej korzystanie z réznych rodzajéw transportu, w tym
takze transportu miejskiego, autobusowego regionalnego i dalekobieznego. Ten
nowoczesny system bedzie oparty o otwarty interfejs, do ktérego wigczy¢ sie bedg mogli
wszyscy zainteresowani przewoznicy.

Na obecnym, poczgtkowym etapie, nie okreslono jeszcze ostatecznej formy tego
rozwigzania, a co za tym idzie daty i kosztu jego wprowadzenia.

5. Jakie srodki podejmuje rzad w celu zwiekszenia bezpieczenistwa podrozy
pasazeréw korzystajgcych z kolei duzych predkosci?

Na wstepie nalezy zauwazy¢, ze obecnie pasazerowie w Polsce nie korzystajg z kolei
duzych predkosci.

Elementy systemu kolei duzych predkos$ci mozna odnalez¢ na linii kolejowej nr 4 Grodzisk
Mazowiecki — Zawiercie (Centralnej Magistrali Kolejowej) i linii kolejowej nr 9, Warszawa
Wschodnia — Gdansk Gtéwny, gdzie na pewnych odcinkach wprowadzono predkos$é 200
km/h.

Niezaleznie od powyiszego, podstawowym dokumentem strategicznym okreslajgcym
polityke transportowg w Polsce, w tym polityke bezpieczedstwa, jest Strategia
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku. W ramach tego dokumentu jednym
z 6 kierunkéw strategii jest poprawa bezpieczenstw uczestnikéw ruchu oraz
przewozonych towaréw. Rzad realizujgc zatozenia polityki transportowej panstwa,
zawarte w ww.strategii, przez przygotowanie i nadzorowanie wykonania wielu



programow wieloletnich skupionych na budowie lub modernizacji infrastruktury, w tym
infrastruktury kolejowej wptywa na poprawe bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu, ktérymi
sg rowniez pasazerowie korzystajgcy z kolei.

W wyniku inwestycji w ramach KPK realizowane jest takze przedsiewziecie zwigzane
z cyfryzacja kolei pn. ,Zwiekszenie bezpieczedstwa funkcjonowania transportu
kolejowego”.

Na poprawe funkcjonowania kolejowego systemu transportowego wptynie ponadto
wdrazanie rozwigzan w zakresie wykorzystania inteligentnych systemow transportowych.
W szczegdlnosci odnosi sie to do stopniowego wprowadzenia na najwazniejszych szlakach
kolejowych Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS). Ma on
stuzy¢ interoperacyjnosci kolei w Europie, poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu pociggdw oraz
umozliwi¢ prowadzenie ich z predkosciami ponad 160 km/h. Wdrazanie ERTMS bedzie
przebiegato w zgodzie z wytycznymi UE, Krajowym Planie Wdrozenia Technicznej
Specyfikacji Interoperacyjnosci ,Sterowanie” opracowanym przez Ministerstwo
Infrastruktury oraz z uwzglednieniem potrzeb rynku transportowego. Prowadzone
rownolegle inwestycje na przejazdach kolejowo-drogowych, w tym przebudowa
skrzyzowan na wielopoziomowe, czy budowa nowych rozjazdéw kolejowych
w podwyzszonym standardzie konstrukcyjnym przyczyniajg sie do poprawy parametrow
i stanu linii kolejowych, co przektada sie bezposrednio na poprawe bezpieczenstwa.
Wynika to w szczegdlnosci z modernizacji lub rewitalizacji nawierzchni kolejowej,
urzadzen sieci trakcyjnej, a takze modernizacji lub zabudowy nowoczesnych,
komputerowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym. Poprawa parametréw i stanu
linii kolejowych, bedaca rezultatem prac inwestycyjnych, przektada sie bezposrednio na
poprawe bezpieczenstwa w wielu jego aspektach, ktdre bezposrednio i posrednio
wptywajg na zwiekszenie bezpieczenstwa podrézy.

6. Czy istnieja plany dotyczgce wprowadzenia specjalnych przepiséw regulujacych
funkcjonowanie kolei duzych predkosci, takich jak harmonogramy kurséw czy
dostosowanie przepisow bezpieczenstwa?

Ministerstwo Infrastruktury jako organizator ustug publicznych w zakresie
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych kolejowych przewozéw pasazerskich
przygotowuje polski rynek do wdrozenia IV pakietu kolejowego w przewozach
dalekobieznych od rozktadu jazdy 2030/2031.

Zaktadane jest, ze réwnolegle z wdrozeniem tych zmian w Polsce, bedzie funkcjonowat
zintegrowany i cykliczny rozktad jazdy pociggdw na lata 2030/31-2039/40 (z perspektywa
2049/50). Dlatego tez Ministerstwo Infrastruktury wspdlnie ze spétkami PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0. oraz Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych pod nadzorem Urzedu Transportu Kolejowego, jako regulatora rynku,
w ramach projektu Horyzontalny Rozktad Jazdy (dalej: ,HRJ”), prowadzi prace zmierzajgce
do zrealizowania tego przedsiewziecia.

HRJ bedzie nowoczesnym narzedziem pozwalajgcym na kompleksowe, systemowe
zaplanowanie i realizacje rozktadu jazdy pociggdw na obszarze catej Polski, stworzonym
bezposrednio pod potrzeby pasazeréw. Gtéwnym celem HRJ jest wprowadzenie do
rozktadu jazdy stabilnosci, powtarzalnosci potgczerr, nowych standardéw oferty
przewozowej, np. minimalnej czestotliwosci kursowania pociggow.

Zaprojektowanie rozktadéw jazdy pociggéw w perspektywie diuiszej niz jeden rok
przyniesie korzysci zaréwno pasazerom, jak i przewoznikom kolejowym. Zaplanowanie
cyklicznych odjazddw pociggdw z danej stacji umozliwi np. wprowadzenie wiekszej liczby
skomunikowan na stacjach weztowych, na ktérych skorzysta pasazer. Uporzadkowanie
oferty przewozowej pozwoli przewoznikom lepiej i doktadniej zaplanowaé strategie



taborowg dostosowang do typdw przewozow, potokdéw pasazerskich oraz obstugiwanych
tras.

Dotychczasowe przyktady panistw, ktére wdrozyty cykliczne rozktady jazdy, wskazujg na
przyrost liczby pasazeréw, zwiekszenie poziomu punktualnosci pociggéw i poprawe
dostepnosci kolei. Wdrozenie cyklicznego rozktadu jazdy zapewniajgcego odjazdy
pociggdw w réwnych odstepach czasowych jest szansg na przyciggniecie wiekszej liczby
pasazerdw do kolei dzieki przewidywalnosci oferty.

W ramach prac nad HRJ planowane jest, aby przydzielana przepustowos¢ opierata sie o
zdefiniowang siatke potgczen wzajemnie uzupetniajacych sie i posiadajgcych takt, co
pozwoli na odpowiednie zintegrowanie rozktadu jazdy w weztach skomunikowan oraz na
stacjach.

Odnoszac sie do kwestii bezpieczenstwa, obecnie obowigzujgce przepisy prawa, zaréwno
polskiego jak i unijnego, pozwalajg na budowe kolei duzych predkosci oraz ich
funkcjonowanie. Niemniej przyjety przez Rzad pakiet czterech rozporzadzen wprowadza
rozwigzania techniczne znacznie utatwiajace projektowanie linii kolejowych duzych
predkosci, co przektada sie na optymalizacje i zmniejszenie kosztéw budowy. Do pakietu
nalezg nowelizacje rozporzadzen w sprawie:

— 0goblnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji;

— warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie;

— wymagan w zakresie odlegtosci i warunkdw dopuszczajgcych usytuowanie drzew
i krzewdéw, elementdéw ochrony akustycznej i wykonywania robdét ziemnych
w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston
odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych;

— warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie.

7. Jakie dziatania podejmowane s3 w celu promowania korzysci ekologicznych kolei
duzych predkosci w poréwnaniu z innymi srodkami transportu?

Obecnie nie sg realizowane dziatania skoncentrowane na promowaniu w Polsce
korzystania z komunikacji pasazerskiej w standardzie kolei duzych predkosci.
Niewatpliwie beda one podjete po uruchomieniu tego typu potaczen, obecnie jednak
wydatkowanie srodkéw na ten cel nie miatoby uzasadnienia ekonomicznego. Natomiast
rownoczesnie nalezy mie¢ na uwadze, ze podejmowane sg dziatania promujgce kolej
konwencjonalng i zachecajgce podrdéznych do jej wyboru jako przyjaznego $rodowisku,
bezpiecznego, szybkiego, wygodnego i dostepnego cenowo $Srodka transportu.

8. Czy rzad planuje wspétprace z innymi panstwami w celu rozwijania
miedzynarodowych potaczen kolejowych duzych predkosci? Jesli tak, jakie s3
gtéwne kierunki tej wspétpracy?

Prowadzona jest wspotpraca z panstwami Grupy Wyszehradzkiej (V4) majaca na celu
stworzenie zintegrowanej sieci kolei duzych predkosci, ktéra potgczy gtdwne miasta tych
krajéw, co przyczyni sie do skrécenia czasu podrézy, poprawy mobilnosci i zwiekszenia
konkurencyjnosci regionu w Europie. Planowany przebieg ma pofaczy¢ Warszawe, Brno
(z odgatezieniem do Pragi), Bratystawe i Budapeszt. W celu realizacji przedsiewziecia
powotana zostata grupa robocza majaca za zadanie koordynacje dziatar zaangazowanych
panstw oraz wspieranie projektu na forum Unii Europejskie;j.

Podobna wspétpraca prowadzona jest z panstwami battyckimi. Linia Rail Baltica jest
projektem, ktéry taczy cechy kolei duzych predkosci i konwencjonalnej sieci kolejowe;j.



Skomunikuje Warszawe, Kowno, Ryge, Tallin oraz najprawdopodobniej Helsinki (przez
podmorski tunel lub promy). Rail Baltica bedzie zbudowana zgodnie z europejskimi
standardami technicznymi, w tym standardem szerokosci toru 1435 mm, co pozwoli
na lepszg integracje z siecig kolejowga Unii Europejskiej.

Z powazaniem,
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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