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Warszawa, 17 sierpnia 2024

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 3095 Posta na Sejm RP, Pana Daniela Milewskiego,
w sprawie taboru pasazerskiego transportu drogowego i kolejowego, przekazuje
odpowiedZ na zadane pytania.

1. Jakie konkretnie dziatania podejmuje rzad w celu poprawy stanu taboru
pasazerskiego w transporcie drogowym i kolejowym?

3. W jaki sposdb rzad wspiera przewoinikow kolejowych w utrzymaniu
i rozbudowie taboru pasazerskiego?

W kwestii transportu drogowego, w ramach Krajowego Planu Odbudowy Ministerstwo
Infrastruktury wraz z Centrum Unijnych Projektéw Transportowych realizuje inwestycje
E1.1.2 Zero i niskoemisyjny transport publiczny (autobusy). Inwestycja skupia sie
na dofinansowaniu zakupu taboru autobusowego dla organizatoréw i operatorow
publicznego transportu zbiorowego na poziomie pozamiejskim. Wsparcie mogg uzyskac
przedsiewziecia dotyczgce zakupu zeroemisyjnego taboru autobusowego (elektrycznego,
wodorowego) lub niskoemisyjnego taboru autobusowego (zasilanego paliwami
alternatywnymi— CNG, LPG, LNG), wraz z niezbedng infrastrukturg tadowania/tankowania
(jesli dotyczy), w tym taboru zasilanego olejem napedowym (diesel, norma nie nizsza
nizEURO VI) oraz hybrydy HEV/MHEV, hybrydy plug-in (PHEV) dla obstugi
nowoutworzonych pozamiejskich linii autobusowych lub wymiany taboru autobusowego
na dotychczas funkcjonujacych pozamiejskich liniach autobusowych zagrozonych
likwidacja (ze wzgledu na przestarzaty tabor i/lub deficytowos¢ linii).

W dniu 14 marca 2024 r. Centrum Unijnych Projektéw Transportowych rozstrzygneto
| nabér na dofinansowanie zakupu 207 niskoemisyjnych i zeroemisyjnych autobuséw
dla 26 jednostek samorzadu terytorialnego i ich zwigzkdéw, aktualnie trwa proces
zawierania umoéw o objecie przedsiewzie¢ wsparciem. W celu realizacji kamienia
milowego zapisanego w Krajowym Planie Odbudowy, tj. zakupu 579 pojazdéw, niezbedne
byto ogtoszenie Il naboru i kontynuowanie wsparcia dla jednostek samorzadu
terytorialnego. W ramach Il naboru do dyspozycji operatoréw i samorzgdowych
organizatoréw publicznego transportu zbiorowego dostepne jest 1 403,5 min zi
na pozyskanie 372 autobuséw, w tym maksymalnie 187 pojazdow niskoemisyjnych,
przy czym kazdy wnioskodawca modgt ubiegaé sie o dofinansowanie zakupu nie wiecej
niz 15 takich pojazdéw. Aktualnie trwa analiza ztozonych wnioskéw o objecie
przedsiewzie¢ wsparciem.
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W zakresie transportu kolejowego, oprécz kredytéw z Europejskiego Banku
Inwestycyjnego (EBI), dotacji UE i kredytéw inwestycyjnych gtéwnym Zrédtem
finansowania zakupow taboru kolejowego przez przewozinikéw kolejowych sg srodki
wtasne. W ramach srodkéw wtasnych na szczegdlng uwage zastuguja srodki pozyskane
przez przewoznikéw kolejowych w ramach tzw. rozsgdnego zysku, ktory jest wyptacany
obowigzkowo na podstawie zawartej umowy o swiadczenie ustug publicznych.

Umowa o Swiadczenie ustug publicznych jest zawierana przez organizatora publicznego
transportu zbiorowego z operatorem na zasadach okreslonych w rozporzadzeniu unijnym
nr 1370/2007/WE. W przypadku wojewddzkich (regionalnych) przewozéw pasazerskich
w transporcie kolejowym, organizatorem jest marszatek danego wojewddztwa (art. 7 ust.
4 pkt 6 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym?). Zatem
marszatek odpowiada za organizacje, funkcjonowanie i finansowanie wojewddzkich
kolejowych przewozéw pasazerskich. Natomiast w przypadku miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych kolejowych przewozéw pasazerskich ustawowym organizatorem
jest minister wtasciwy do spraw transportu, ktéry w dniu 31 grudnia 2020 r. popisat z PKP
Intercity S.A. umowe o $wiadczenie ustug publicznych na 10 lat.

Na podstawie zawartych uméw o $wiadczenie ustug publicznych wyptacana jest przez
organizatora, ktérym jest organ administracji publicznej, rekompensata, ktéra stanowi
roznice pomiedzy kosztami poniesionymi w zwigzku ze zobowigzaniem z tytutu
Swiadczenia ustug publicznych (np. koszty taboru, koszty sprzedazy) a przychodem ze
sprzedazy biletéw/innym przychodem wygenerowanych podczas wypetniania danego
zobowigzania lub zobowigzan z tytutu $wiadczenia ustug publicznych. Ponadto,
rekompensata jest powiekszana przez tzw. rozsadny zysk (stopa zwrotu z kapitatu), ktory
jest waznym zrédtem finansowania przez przewoznika kolejowego inwestycji taborowych
oraz umozliwia obstuge dtugu i daje mozliwosé/gwarancje zaciggania nowych kredytow.

Zatem tzw. rozsadny zysk daje przewoznikowi mozliwosci w zakresie planowania
i realizacji inwestycji taborowych w celu poprawy jakosci Swiadczonych ustug uzytecznosci
publicznych. Duze znaczenie ma réwniez okres, na ktéry zawarta zostaje umowa
o Swiadczenie ustug publicznych, poniewaz diuzszy termin obowigzywania umowy
umozliwia zacigganie dtugoterminowych zobowigzan kredytowych, co w przypadku
inwestycji w tabor jest bardzo istotne. Dodatkowo $rodki z tzw. rozsgdnego zysku moga
stanowic¢ wktad wtasny przewoznika w przypadku ubiegania sie o dofinansowanie unijne
na zakup taboru do przewozdw regionalnych i krajowych.

Ponadto, zrédtem finansowania ze srodkéw budzetu paristwa inwestycji w tabor kolejowy
jest Fundusz Kolejowy. Zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym?
$rodki Funduszu Kolejowego (FK) mogg byé przeznaczane na finansowanie Ilub
wspotfinansowanie zadan samorzadow wojewddztw w zakresie zakupu, modernizacji
oraz napraw pojazdéw kolejowych przeznaczonych do przewozéw pasazerskich
wykonywanych na podstawie umowy o swiadczenie ustug publicznych.

1Dz. U.z2023r. poz. 2778.
2Dz. U.z2023r. poz. 21,1720, z 2024 r. poz. 123.



Marszatek wojewddztwa decyduje, jakg kwote z otrzymanych srodkéw z FK zaplanuje na
wydatki na zakup, modernizacje lub naprawy pojazdéw kolejowych.

Srodki Funduszu Kolejowego sg przekazywane marszatkom na inwestycje w tabor
kolejowy od 2009 r. Corocznie kazde wojewddztwo moze otrzymac wsparcie finansowe
w tej samej wysokosci, ale od 2023 roku wprowadzono kryteria przekazywania srodkéw
Funduszu Kolejowego dla wojewddztw, ktérych celem jest zachecenie organizatoréw
wojewddzkich przewozéw kolejowych do likwidacji wykluczenia komunikacyjnego na
terenie wojewddztwa (kryterium ,wykluczenie komunikacyjne”) i na liniach stykowych
miedzy wojewddztwami poprzez wydtuzanie potgczen regionalnych do co najmniej 30 km
w wojewddztwie sgsiednim na tych liniach, gdzie takie wydtuzenie jest mozliwe (kryterium
»potgczenia stykowe”). Do rozdysponowania jest kwota 110 000 000,00 zt rocznie,
Co 0znacza, ze kazde wojewddztwo moze otrzymaé wsparcie w wysokosci 6 875 000,00 zf,
z czego kwota gwarantowana to 2 750 000,00 zt, a pozostate wsparcie jest uzaleznione od
spetnienia kryteriow.

Nalezy réwniez podkresli¢, ze wsparciem dla przewoznikdw kolejowych w zakresie
inwestycji w tabor kolejowy sg réwniez $rodki z Funduszy Europejskich oraz Planu
Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO).

2. Jakie sg gléwne przyczyny wzrostu liczby wagondw pasazerskich i zespotéw
trakcyjnych na polskiej sieci kolejowej w 2021 roku?

Gtoéwng przyczyng wzrostu liczby taboru pasazerskiego sg dziatania podejmowane
w ramach realizacji strategii taborowych poszczegdlnych przewoznikéw, jak i programy
i projekty inwestycyjne skutkujgce zakupem nowego taboru.

4. Czyistniejg plany dalszej modernizacji taboru pasazerskiego w przysztosci? Jesli
tak, to jakie sg gtowne zatozenia tych planéw?

W zakresie PKP Intercity, tj. operatora, z ktorym Ministerstwo Infrastruktury posiada
podpisang umowe w zakresie realizacji publicznego transportu zbiorowego
w miedzynarodowych i miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich realizowana jest
aktualnie strategia rozwoju, ktéra zawiera w sobie, miedzy innymi, szeroko zakrojone
inwestycje w tabor w zakresie jego unowoczesnienia (w tym takze dostosowania do
wymagan TSI PRM), zwiekszenia komfortu podrézy oraz dostosowania go do eksploatacji
na liniach wysokich predkosci.

5. Jakie sg gtéwne oczekiwane korzysci dla spoteczeristwa z poprawy stanu taboru
pasazerskiego w transporcie drogowym i kolejowym?

Realizowane przez przewoznikéw i organizatoréw przewozéw programy wymiany taboru
kolejowego sprawiajg, ze stan taboru systematycznie sie poprawia. Inwestycje
w nowoczesny tabor poszerzajg mozliwosci utworzenia atrakcyjnej oferty przewozowej
oraz promocji podrézy kolejg, tym samym przyczyniajagc sie do zwiekszenia
zrobwnowazonego rozwoju transportu. Poprawa stanu taboru pasazerskiego wptywa nie
tylko na komfort, ale tez na bezpieczenistwo pasazeréw.



6. Jakie sg gtowne wskainiki oceny efektywnosci dziatan podejmowanych w celu
poprawy stanu taboru pasazerskiego?

Gtownymi wskaznikami oceny efektywnosci dziatarn podejmowanych w celu poprawy
stanu taboru pasazerskiego jest przyktadowo liczba zakupionego oraz zmodernizowanego
taboru, liczba taboru przystosowanego do przewozu oséb z niepetnosprawnosciag
lub o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, czy tez liczba taboru dostosowanego
do przewozu rowerow.

tgcze wyrazy szacunku

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
Dokument podpisany elektronicznie.
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