Infrastruktury

Znak pisma: BM-1.054.17.2024
Warszawa, 17 sierpnia 2024

Pan

Szymona Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 3541 Poset na Sejm RP Pani Henryki Krzywonos —
Strycharskiej z dnia 1 lipca br. w sprawie tranzytu zywnosci, uprzejmie przekazuje
nastepujgce informacje w zakresie ponizszych pytan sformutowanych w interpelacji.

Ad. 1. Jakie konkretne kroki podejmuje Ministerstwo Infrastruktury w celu zapewnienia
sprawnej infrastruktury transportowej dla tranzytu Zzywnosci zza wschodniej granicy?

Od momentu napasci Rosji na Ukraine oraz wprowadzenia unijnych sankcji na Rosje
i Biatorus$ nastgpit intensywny wzrost kolejowych przewozéw towarowych przez polsko-
ukrainskie kolejowe przejscia graniczne (KPG). Ministerstwo Infrastruktury i nadzorowane
spotki kolejowe aktywnie witgczajg sie w procesy optymalizacji proceséw przewozowych
z/do Ukrainy (m.in. przekierowanie nadwyzek potencjatu przewozowego na kierunek z/do
UA, biezgce analizowanie sytuacji eksploatacyjnej pod katem nowych wyzwan i potrzeb).
Na Linii Hutniczej-Szerokotorowej — LHS (linia kolejowa nr 65) nastepuje state
dostosowywanie stanu infrastruktury do aktualnych potrzeb przewozowych. Na linii tej
realizowane sg obecnie projekty infrastrukturalne rozpoczete w roku 2018 czyli jeszcze
przed wybuchem wojny na Ukrainie, ktére majg na celu przede wszystkim zwiekszenie
przepustowosci linii 65 oraz zabezpieczenie jej infrastruktury logistycznej na potrzeby
réznych rodzajow fadunkdéw, w tym zywnosci.

Ponadto podejmowane sg wzdtuz LHS dziatania, inwestycyjne iorganizacyjne, ktére
powinny pozwoli¢ na dalsze rozwiniecie zdolnosci transportowo-logistycznych.
M.in. ostatnio znaczgco zwiekszono potencjat przetadunkowy stacji zlokalizowanych
na linii LHS. W petnym wymiarze pracuje najnowsza stacja Zamos¢ Majdan obstugujgca
przetadunki m.in. art. rolnych (olej) i dysponujgca réwniez placem sktadowym. Trwa
rowniez rozbudowa stacji Zamos$¢ Bortatycze o dodatkowe tory wyciggowe,
modernizowane s3g place sktadowe na terenie ww. stacji. Trwa réwniez modernizacja
terminalu LHS w Szczebrzeszynie.

Spétki z Grupy PKP Scisle wspdtpracujg z kolejami ukrainskimi (UZ) w zakresie planowania
i przekazywania uzgodnionych tadunkéw).

Ministerstwo Infrastruktury realizuje kompleksowy program rozwoju infrastruktury
drogowej, ktérego celem jest wsparcie zrGwnowazonego i rGwnomiernego rozwoju kraju.
W ramach Rzagdowego Programu Budowy Drég Krajowych do roku 2030 (z perspektywa
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do roku 2033) realizowana jest budowa drdg ekspresowych S12 Piaski — Dorohusk oraz
S$17 Piaski - Hrebenne.

Dla trzech z czterech odcinkdw realizacyjnych ciggu S12 Piaski — Dorohusk podpisano
w roku 2023 umowy z wykonawcami w formule ,Projektuj i Buduj”. Realizacja tych
odcinkéw planowo zakonczy sie w 2027 roku. Realizacja ostatniego odcinka jest
opdzniona z powodu koniecznosci uzyskania nowej decyzji Srodowiskowej. W roku 2025
planowo zakoniczy sie budowa obwodnicy Chetma, réwniez w ciggu drogi S12.

Umowy z wykonawcami trzech z o$Smiu odcinkdéw realizacyjnych ciggu S17 Piaski —
Hrebenne zostaty podpisane w 2022 roku. Zakonczenie budowy tych odcinkéw
zaplanowane jest na 2026 rok. W roku biezagcym zaplanowane jest podpisanie uméw
z wykonawcami kolejnych trzech odcinkéw. Dla pozostatych dwéch odcinkéw trwa
procedura uzyskania decyzji Srodowiskowej. W roku 2023 oddano do uzytku drugg jezdnie
obwodnicy Tomaszowa Lubelskiego, réwniez w ciggu drogi S17.

Ponadto, Departament Transportu Drogowego w MI uczestniczy w spotkaniach pod
auspicjami Komisji Europejskiej w zakresie szlakow transportowych. Podczas tych spotkan
monitorowane sg drogi wywozu tadunkéw, w szczegdlnosci zboza z Ukrainy, a takie
identyfikowane sg wszelkie tzw. ,, waskie gardta” w tym procesie.

2. Czy planowane sq inwestycje w rozwdj drdg, terminali i infrastruktury portowej, majqgce
na celu utatwienie przeptywu importowanej zywnosci?

Konieczne jest wypracowanie dtugofalowej strategii w zakresie budowy terminali, a takze
wykorzystania juz wdrazanych dziatan (np. analiza PWC na wspdlne zlecenie PKP S.A., PKP
CARGO, PKP PLK i Zarzadu Portu Gdynia w zakresie optymalne] lokalizacji terminali na
nieruchomosciach wtasnosci PKP S.A., w tym koncepcji Extended Port Gateway - EPG).
Zainicjowane zostaty rozmowy w zakresie budowy terminala w Chetmie, ktéry mogtby
rowniez by¢ wykorzystany na potrzeby tranzytu zywnosci do polskich portéw w modelu
EPG.

Spotki kolejowe nadzorowane przez Ministerstwo Infrastruktury monitorujg na biezaco

dynamike rozmiaru i rozptywu potokéw towarowych w kontekscie dostepnej
przepustowosci polsko-ukraidskich  przejs¢ granicznych i zdolnosci przerdbczych
granicznych i portowych terminali przetadunkowych w portach RP. Ponadto

monitorowane sg informacje nt. inwestycji w graniczng infrastrukture przetadunkowa
po stronie ukraiiskiej oraz nt. dostepnosci i bezpieczenstwa ukrainskich portéw Morza
Czarnego — oba te czynniki wptywajg na decyzje inwestycyjne w polska, kolejows i okoto
kolejowg infrastrukture logistyczna.

Jesienig 2023 r. do uzytku oddano Terminal Przetadunkowy LHS z placem sktadowym
w Woli Baranowskiej dedykowany do obstugi przetadunkéw kontenerédw i naczep
intermodalnych. W stacji Stawkéw LHS poszerzana jest infrastruktura dla przetadunku
i sktadowania kontenerdw. Linia LHS posiada mozliwosci w zakresie organizacji transportu
zboza z Ukrainy przez kolejowe przejscie graniczne (KPG) lzow — Hrubieszéow
z przeznaczeniem do polskich portéw morskich oraz do Niemiec. Obecnie na KPG lzow —
Hrubieszéw sg mozliwosci do przyjecia dodatkowych dwdch pociggéw dobowo ze zbozem
(tj. dobowo ok. 5500 ton / miesiecznie ok. 165000 ton). Najlepsze warunki do
przetadunku zbdz sy obecnie na stacji Szczebrzeszyn LHS, gdzie zlokalizowany jest
Terminal Przetadunkowy PKP LHS wyspecjalizowany w przetadunkach towardéw



zbozowych i wyposazony w odpowiednig infrastrukture. Na tym terminalu istnieje
rowniez mozliwos¢ czasowego sktadowania towaru w 8 silosach zbozowych (w tym
4 dobudowane w 2023 roku) co moze zapewnic¢ ptynnosc¢ obstugi.

Zarzady polskich portéw morskich oraz dziatajgcy w portach operatorzy przetadunkowi
stale realizujg dziatania, w tym te o charakterze stricte inwestycyjnym, ktore majg na celu
dodatkowe wzmocnienie potencjatu polskich struktur portowych.

Do najwazniejszych zaplanowanych inwestycji zwigzanych z obstugg produktéw ,agro”
w Porcie Gdansk naleza:

i. Przygotowanie infrastruktury portowej gwarantujgcej odpowiedni poziom organizacji
operacji logistycznych zwigzanych z dowozem, badaniami oraz zatadunkiem zboza na
statki — planowane jest wykonanie utwardzenia terenu dla miejsc odstawczych aut
ciezarowych przy ul. Snieznej i Handlowej,

ii. Pogtebienie nabrzeza Zakretu Pieciu Gwizdkdw — pogtebienie ma na celu zwiekszenie
zanurzenia statkdéw, co spowoduje mozliwosc zatadunku wieksze ilosci zboza przez spotke
Magrol,

iii. Przebudowa nabrzeza Szczecinskiego — celem inwestycji jest umozliwienie cumowania
przy nabrzezu wiekszych statkéw oraz ujednolicenie linii odbojowej w stosunku do
sgsiedniego odcinka nabrzeza, co zwiekszy mozliwosci operacyjne wzdtuz nabrzeza.

Istotnymi sg takze inwestycje w obszarze przetadunkdéw ,agro”, dokonane przez
operatorow w gdanskim porcie, tj. zakup tasmociggu mobilnego do zatadunku na burte
statku, zakup specjalistycznych urzadzen umozliwiajacych przyjecie oraz roztadunek
konteneréw z produktami zbozowymi, budowa hal namiotowych do sktadowania zbéz
i innych produktéw rolnych.

W Porcie Gdynia obecnie realizowane sg nastepujgce inwestycje w zakresie obstugi
produktow typu ,agro”:

i. Budowa nowego magazynu do sktadowania zboza na terminalu HES (inwestycja
w trakcie realizacji),

ii. Modernizacja nabrzeza Indyjskiego przy terminalu Mondry w ramach pogtebiania
portu, co umozliwi przyjmowanie statkdw klasy Baltimax,

iii. Rozbudowa terminala intermodalnego w zachodniej czesci portu,

iv. Budowa zsypni kolejowych i magazynoéw (siloséw) na terminalu OT Port Gdynia, ktére
umozliwia roztadunek wagondéw kolejowych na nabrzezach, na ktérych operuje terminal
OTPG.

Planowana jest takze budowa zsypni kolejowych i magazynow (silosow) na terminalu OT
Port Gdynia, ktdre umozliwig roztadunek wagondw kolejowych na nabrzezach, na ktérych
operuje terminal OTPG.

Do najwazniejszych inwestycji w Portach Szczecin i Swinoujécie obecnie realizowanych
nalezg m.in.:

i. Poprawa dostepu od strony wody dzieki inwestycji polegajgcej na pogtebieniu
i poszerzeniu toru dostepowego do portu w Szczecinie.



Obecna gtebokos¢ toru to 12,5 m, co pozwala na obstuge statkéw o zanurzeniu do 11 m
(wczeéniej byto to 9,15 m). Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. prowadzi
obecnie prace majgce na celu pogtebienie basendéw portowych i dostosowanie ich do
gtebokosci toru wodnego. Prowadzone sg prace w rejonie przetadunkéw masowych
(,Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Basenu Kaszubskiego”)
i drobnicowych (,,Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego”).
Przewidywane zakorniczenie prac to druga potowa 2025 r. Jedno z nabrzezy w rejonie
przetadunkéw masowych —nb. Chorzowskie bedzie mogto przyjmowac statki o zanurzeniu
do 11 m juz pod koniec 2024 roku. Jednak co najwazniejsze z punktu widzenia
przetadunkéw ,agro”, to pogtebienie basenu przy nabrzezu Zbozowym do gtebokosci
12,5 m (,Dostosowanie nabrzeza Zbozowego w porcie w Szczecinie do gtebokosci 12,5
m"). Nabrzeze to obstuguje najwiekszy elewator zbozowy Szczecin Bulk Terminal.

Przewidywane zakoniczenie inwestycji wraz z odbiorami — koniec | kw. 2025 r.

ii. Dziatania podjete przez operatoréw portowych w celu zwiekszenia zdolnosci
przetadunkowej zb6z i towaréw ,,agro” masowych.

Spétka OT Port Swinoujécie prowadzi zaawansowane prace, ktére polegajg na potaczeniu
technologicznym istniejacych magazynéw ptaskiego sktadowania z gtebokowodnym
nabrzezem Chemikéw w porcie wewnetrznym w Swinoujéciu, mogacym obstugiwaé
jednostki masowe i typu post-panamax o nosnosci DWT 80- 100 tys. ton. Zaktada sie
instalacje urzadzen zatadowczych, tzw. ,shiploaderéw”, oraz montaz niezbednych
urzadzen transportowych, tj. np. wag dozujacych, wiez przesypowych itp. Wykonanie
zaplanowanych dziatan pozwoli na zwiekszenie zdolnosci przetadunkowej z 300 ton
do 1200 ton na godzine, czyli do 20 000 ton na dobe — co pozwoli na zwiekszenie
potencjatu terminala (jezeli chodzi o przetadunki zbéz — do 2 min ton rocznie).
Spodziewane zakonczenie projektu- lipiec 2025 r.

Ministerstwo Infrastruktury systematycznie prowadzi prace nad poprawg dostepu
drogowego do portdw morskich. W roku biezagcym planowane jest zakoriczenie budowy
drogi ekspresowej S3 Troszyn — Swinoujécie, ktéra zapewni wysokoprzepustowe
potaczenie drogowe do portu w Swinoujéciu. Trwa realizacja catego ciggu drogi
ekspresowej S6 Szczecin — Gdansk wraz Obwodnicg Metropolii Tréjmiejskiej. W celu
poprawy dostepu drogowego do portu w Gdyni trwa projektowanie tzw. Drogi Czerwonej,
majacej zapewnic¢ wysokoprzepustowe potaczenie portu z drogg ekspresowg S7.

Réwniez nalezy podkresli¢, ze juz w potowie 2022 roku, w zwigzku z utworzeniem
korytarzy solidarnosciowych, na granicy polsko-ukraifiskiej dokonano zmian pod katem
utatwien w odprawie towarow, przede wszystkim zywnosci.

W drogowym przejsciu granicznym w Dorohusku uruchomiono dodatkowe pasy odpraw
dla pojazdoéw ciezarowych, a takze pasy przeznaczone dla ruchu pustych pojazdéw
ciezarowych.

W Korczowej zrealizowany zostat postulat przewoznikéw drogowych w postaci
oddzielenia ruchu osobowego od towarowego. Ruch osobowy, w tym odprawa
autobusow, zostat skierowany na cze$¢ autostradowgq przejscia granicznego, gdzie przy
pomocy strony polskiej przygotowano punkty odpraw dla strony ukrainskiej. Ruch
towarowy odbywa sie w dotychczasowej czesci przejscia. Zmiany pozwolity na utworzenie
dodatkowych paséw odpraw dla ruchu ciezarowego.



3. W jaki sposéb Ministerstwo Infrastruktury wspdtpracuje z innymi resortami oraz
miedzynarodowymi organizacjami w celu poprawy efektywnosci i bezpieczeristwa
tranzytu zywnosci?

Przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury oraz polskich spétek kolejowych regularnie
uczestniczg w spotkaniach Polskiego Korytarza oraz Korytarza Battyckiego Szlakow
Solidarnosci (Solidarity Lanes) UE-Ukraina organizowanych przez Dyrekcje Generalng ds.
Mobilnosci i Transportu (DG MOVE) Komisji Europejskiej. Podczas tych spotkarn omawiane
sg mozliwe do podjecia krétkoterminowe i dtugoterminowe dziatania majace na celu
usprawnienie szlakéw przewozu zboza i produktéw przemystowych z/do Ukrainy
(zaréwno import z UA jak i tranzyt produktéw rolnych oraz eksport do UA produktéw
przemystowych). W dniach 24-27 czerwca br. przedstawiciele Komisji Europejskiej w
ramach wizyty w Polsce spotkali sie z przedstawicielami Ministerstwa Infrastruktury oraz
polskich spétek kolejowych, a takze uczestniczyli w wizytach na kolejowych i
drogowych przejsciach granicznych z Ukraing oraz warsztatach podsumowujgcych
zorganizowanych w Dorohusku. Ponadto przedstawiciele MI uczestniczag w pracach
Zespotu ds. Zintegrowanego Zarzqdzania Granicq Paristwowq organizowanego cyklicznie
przez Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji, atakze w pracach Grupy
Roboczej ds. finansowania oraz koordynacji dziatan inwestycyjnych podejmowanych w
kolejowych przejsciach granicznych. Dodatkowym forum, w ktorym uczestniczy Ml jest
Komisja ds. Przejs¢ Granicznych i Infrastruktury dziatajgca w ramach Polsko-Ukrainskiej
Miedzyrzagdowej Rady Koordynacyjnej ds. Wspdtpracy Miedzyregionalnej (réowniez
organizowana przez MSWIA). W ww. gremiach uczestniczg m.in. przedstawiciele
granicznych i celnych stuzb kontrolnych (KAS, SG, GIW, PIORIN). Uzgodnienia
podejmowane podczas ww. spotkan majg na celu optymalizacje procesdw granicznych
w miedzynarodowym przewozie towardw z/do Ukrainy.

Zgodnie z informacjami przekazanymi przez MSWiA, Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
i Administracji zapewnia obstuge merytoryczng i organizacyjno-techniczng Zespotu
do Spraw Zintegrowanego Zarzqdzania Granicq Paristwowq powofanego zarzqdzeniem
nr 85 Prezesa Rady Ministréw z dnia 24 czerwca 2020r oku w sprawie utworzenia Zespotu
do spraw Zintegrowanego Zarzgdzania Granicq Paristwowq (M.P. z 2022 r. poz. 1122).
Przewodniczqgcym Zespotu jest minister wfasciwy do spraw wewnetrznych. Natomiast
cztonkami Zespotu sq przedstawiciele wtasciwych ze wzgledu na zarzgdzanie granicq
ministrow w randze sekretarza lub podsekretarza stanu oraz kierownicy organdéw
centralnych.

Do zadan Zespotu nalezy m. in proponowanie oraz opiniowanie dziatarh majgcych na celu
usprawnienie przekraczania granicy paristwowej przez osoby, towary i srodki transportu.
Podczas V posiedzenia Zespotu, ktdre odbyfo sie 29 stycznia 2024 roku w trakcie
omawiania informacji na temat protestu polskich przewoznikow przed polsko-ukrairiskimi
przejsciami granicznymi, Pan Michat Kofodziejczyk, Sekretarz Stanu w Ministerstwie
Rolnictwa i Rozwoju Wsi, zobowigzat sie do opracowania wnioskow dotyczqcych trybu
kontroli granicznej produktéw rolnych.

Spotki kolejowe przygotowujg informacje nt. wolumenu zboza przyjmowanego od Kolei
Ukrainskich (UZ) oraz raportujg do Ml wszelkie kwestie problematyczne we wspotpracy
z UZ i na polsko-ukrainskich kolejowych przejsciach granicznych. Ponadto podtrzymywana



jest biezgca wspodtpraca z ukrainskimi instytucjami odpowiedzialnymi za transport
kolejowy.

Ministerstwo Infrastruktury sprawuje funkcje punktu kontaktowego ds. korytarzy
solidarnosciowych, wyznaczonych w ramach inicjatywy korytarzy solidarnosciowych
funkcjonujacych w oparciu o COM (2022) 217: KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO, RADY, EUROPEJSKIEGO KOMITETU EKONOMICZNO-SPOLECZNEGO
| KOMITETU REGIONOW Plan dziatan na rzecz korytarzy solidarnosciowych miedzy UE
z Ukraing utatwiajgcych wywoz produktow rolnych z Ukrainy i handel dwustronny miedzy
Ukraing a UE. MI reprezentuje strone polska podczas cyklicznych spotkan Komisji
Europejskiej z painstwami cztonkowskimi w ramach sieci punktéw kontaktowych oraz
koordynuje udziat strony polskiej w spotkaniach tzw. Korytarza polskiego. Celem tych
spotkan jest wymiana informacji, a w szczegdlnosci identyfikacja trudnosci
w wykonywaniu transportu i w kolejnym kroku préby ich rozwigzania przez wifasciwe
stuzby.

Jednoczes$nie nalezy wskaza¢, ze Ml prowadzi w przedmiotowym obszarze intensywng
miedzynarodowgq wspdtprace bilateralng i multilateralng, skutkujgcg licznymi spotkaniami
na szczeblu kierownictwa Ml oraz roboczym.

W ramach powyiszej wspotpracy, odbyty sie spotkania delegacji Ml z przedstawicielami
amerykanskiej Agencji ds. Rozwoju Miedzynarodowego (U.S. Agency For International
Development, USAID), w trakcie ktérych omawiano zadania realizowane przez USAID
w zakresie pomocy dla Ukrainy, szczegdlnie w odniesieniu do przejs¢ granicznych i analiz
dotyczacych rozbudowy kolei, a tym budowy korytarza kolejowego o europejskim
rozstawie szyn 1435 mm na trasie Medyka- Lwow.

We wspotpracy z innymi polskimi ministerstwami i agendami rzagdowymi, zapewniona
zostata catodobowa praca oraz wzmocnienia kadrowe dla wszystkich inspekcji
granicznych. Ponadto zorganizowany zostat porzgdek publiczny w kolejkach samochodéw
ciezarowych oczekujgcych na granicach oraz usystematyzowane zostato odprawianie
samochodéw ciezarowych.

Ministerstwo Infrastruktury wspétpracuje takze z Ministerstwem Finanséw i podlegtymi
stuzbami: Strazg Graniczng oraz Krajowa Administracjg Skarbowg. W oparciu o informacje
ze strony przewoznikdw drogowych przedstawiamy wiasciwym stuzbom problemy
naszych przedsiebiorcdw z wnioskami o poprawe sytuacji, szczegdlnie w przejsciach
granicznych potozonych na gtéwnych szlakach komunikacyjnych (przejscia graniczne
Dorohusk, Hrebenne, Korczowa, Medyka).

4. Czy rozwazane sq dziatania majgce na celu usprawnienie procedur celnych i inspekcji na
granicach w celu przyspieszenia i zabezpieczenia przeptywu Zywnosci?

Kwestie kontroli celnej i kontroli granicznej lezg odpowiednio w gestii Ministerstwa
Finanséw (Krajowa Administracja Skarbowa) i Ministerstwa Spraw Wewnetrznych
i Administracji (Stuzba Graniczna). Ze swojej strony Ministerstwo Infrastruktury
sygnalizuje ww. resortom potrzebe optymalizacji pracy stuzb kontrolnych na granicy
polsko-ukrainskiej.

Ponizej przedstawiam stanowisko Ministra Zdrowia odnosnie pytania nr 3 i 4 zawartego
w przedmiotowej interpelacji.



Organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej (PIS) zgodnie z kompetencjami przeprowadzajg,
na podstawie art. 79 ust. 1 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 roku o bezpieczenstwie
Zywnosci i zywienia (Dz. U. z 2023 poz. 1448), graniczne kontrole sanitarne zywnosci
pochodzenia niezwierzecego oraz materiatow i wyrobow przeznaczonych do kontaktu
Z Zywnosciq przywozonych z parnistw trzecich i wprowadzanych do obrotu w Polsce.

Nalezy zaznaczyc, ze towary importowane do Polski, w zaleznosci od ich przeznaczenia
(cele paszowe/do siewu/techniczne), sq kontrolowane takie przez inne inspekcje
w zaleznosci od zakresu ich kompetencji. Graniczne kontrole sanitarne towaréow odbywajq
sie rutynowo i sq przeprowadzane na przejsciach granicznych przez paristwowych
granicznych inspektordw sanitarnych oraz w miejscach przeznaczenia towardw, siedzibie
importera albo odbiorcy towaréw przez paristwowych powiatowych lub paristwowych
granicznych inspektordw sanitarnych, w odniesieniu do towardw zgtaszanych przez
importerédw na biezqco do takiej kontroli — na podstawie oceny ryzyka, dostepnosci
towardw oraz przepisow krajowych i unijnych.

W przypadku, gdy produkty pochodzenia niezwierzecego przekazywane sq w tranzycie do
panstw trzecich lub innego paristwa cztonkowskiego przez terytorium Polski, nie podlegajg
granicznej kontroli sanitarnej przez organy Paristwowej Inspekcji Sanitarnej w przejsciu
granicznym. Dotyczy to m. in. Towardw wymienionych w zatqczniku do rozporzgdzenia
Ministra Zdrowia z dnia 8 grudnia 2011 r. w sprawie wykazu towardw, ktore podlegajq
granicznej kontroli sanitarnej (Dz. U. z 2011 poz. 1612).

Graniczng kontrolg sanitarng mogq byc objete rowniez towary niewymienione w ww.
wykazie w przypadku podejrzenia lub stwierdzenia, ze towar nie spetnia wymagan
zdrowotnych na podstawie rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajgcego wymagania w zakresie akredytacji
i nadzoru rynku odnoszqce sie do warunkow wprowadzania produktow do obrotu
i uchylajgcego rozporzgdzenie (EWG) nr 339/93 (Dz. Urz. UE L218 z 13.08.2008, str. 30).

Ponadto rozporzgdzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 15 wrzesnia 2023 r.
w sprawie zakazu przywozu z Ukrainy produktow rolnych (Dz. U. z 2023, poz. 1898)
wprowadza bezterminowy zakaz przywozu do Polski okreslonych produktow
pochodzgcych z Ukrainy m. in. niektorych rodzajow zbdz, nasion oleistych, srut czy
makuch. Szczegdfowy zakres towarowy objety zakazem okresla zatgcznik do ww.
rozporzqdzenia. PowyzZszy zakaz nie dotyczy tranzytu zewnetrznego, o ktérym mowa
w art. 226 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 z dnia
9 pazdziernika 2013 r. ustanawiajgcego unijny kodeks celny oraz wspdlnej procedury
tranzytowej — pod warunkiem, ze tranzyt ma sie zakorczy¢ w portach morskich
w Gdarisku, Gdyni, Swinoujsciu, Szczecinie, Kotobrzegu lub poza terytorium Polski.

Ponadto przesytki Zywnosci pochodzenia niezwierzecego, ktdre nie bedg w Polsce
wprowadzane do obrotu i sq przeznaczone do dalszego transportu, sq objete przez organy
celne procedurq tranzytu i skierowane pod dozorem celnym do miejsca przetadunku
w celu transportu i dalszego wywozu poza granice Polski. Wéwczas ww. towary mogq
przejechac przez dowolne przejscie graniczne w Polsce, a o ewentualnej kontroli towaru
moze zdecydowac wtasciwy organ kontroli w panstwie docelowym importu. Powyzsze
rozwigzanie stosowane jest przez organy Paristwowej Inspekcji Sanitarnej od lat.



Podkreslenia wymaga, Ze powyisza procedura tranzytu nie bedzie miata réwniez
zastosowania w przypadku przesytek produktow objetych obowigzujgcymi wprost
przepisami unijnymi okreslajgcymi szczegdlne warunki przywozu. Przesytki produktow
wymienionych w tych przepisach sq kontrolowane przy przywozie w wyznaczanych
punktach kontroli granicznej (BCP) w przejsciach granicznych na granicy zewnetrznej UE.
Kontrole te sq rejestrowane w systemie TRACES-NT, ktérego administratorem jest Komisja
Europejska.

Od czasu zmiany sytuacji na Ukrainie nie zmienity sie zasady i zakres kontroli granicznych
przeprowadzanych przez organy Paristwowej Inspekcji Sanitarnej (PIS), jednakze podjete
zostaty dziatania organizacyjne w celu skrécenia czasu kontroli w przejsciach granicznych
przy jednoczesnym zabezpieczeniu interesu konsumenta na takim samym poziomie jak
uprzednio. Podejmowane dziatania zwigzane z elastycznosciq w kontroli granicznej majq
na celu poprawe pfynnosci przeptywu towardw na przejsciach granicznych zas priorytetem
jest realizacja kontroli granicznej opartej na ocenie ryzyka.

Podkreslenia wymaga, ze organy granicznej Inspekcji — w odrdznieniu od innych stuzb-
pracujg w systemie 24/7, réwniez w dni ustawowo wolne od pracy oraz w Swieta
i pozostajg w statej gotowosci, co zapewnia przeprowadzanie granicznych kontroli na
biezgco. Ponadto prowadzony jest wzmozony nadzor dziatari podejmowanych przez
organy PIS na granicy polsko-ukrainiskiej. Obecnie nie stwierdza sie problemow, jak
rowniez opdzniert w odprawach prowadzonych przez organy PIS.

Organy PIS prowadzq réwniez biezgcq wspdtprace z innymi organami, w szczegdlnosci
w zakresie przeprowadzania wspdlnych kontroli granicznych z organami Inspekcji Jakosci
Handlowej Artykutow Rolno-Spozywczych oraz Paristwowej Inspekcji Ochrony Roslin
i Nasiennictwa. Wspdlnie podejmowane sq m. in. dziatania majgce na celu skrocenia czasu
kontroli. Przyktadowo kontrole graniczne przesytek podlegajgcych wymaganiom
importowym lezgcym w kompetencjach PIS i IJHARS — odbywajq sie wspdlnie, a probki
produktow do badan laboratoryjnych w zakresie bezpieczeristwa Zzywnosci oraz jakosci
handlowej sq pobierane — w miare mozliwosci — z tej samej przesyftki.

Ponadto informuje, ze aby nie powodowac utrudnien w przejsciach granicznych towar
mozZe by¢ kazdorazowo przekazywany do miejsc przeznaczenia wewngtrz kraju.
Informacje w tym zakresie importer powinien przekazac do organu Paristwowej Inspekcji
Sanitarnej w przejsciu granicznym. Nie oznacza to, Ze zostaje on zwolniony z obowigzku
granicznej kontroli sanitarnej. W takim przypadku kontrole przeprowadza Paristwowy
Powiatowy Inspektor Sanitarny zgodnie ze wszystkimi procedurami.

Wskazac¢ nalezy takze, ze organy terenowe inspekcji wtasciwe ze wzgledu na miejsce
ztozenia towaru w gtebi kraju, w celu skrdcenia kontroli, rowniez przeprowadzajg kontrole
bezposrednie tych towarow w miare mozliwosci wspdlnie z organami IJHARS (pobieranie
probek do badari z tej samej przesytki przez oba organy).

Réwniez ponizej przedstawiam stanowisko Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi odnosnie
pytania nr 4 zawartego w przedmiotowej interpelacji.

Odnoszqc sie do kwestii dziatar inspekcji bedgcych pod nadzorem Ministra Rolnictwa
i Rozwoju Wsi informuje, ze Inspekcja Jakosci Handlowej Artykutéw Rolno- Spozywczych
doktada wszelkich staran, aby kontrole jakosci handlowej artykutéw rolno-spozywczych



importowanych z krajow trzecich, prowadzone na przejsciach granicznych byty
realizowane na biezqco, bez zbednych opdZnien.

W szczegdlnosci kontrole prowadzone na wschodniej granicy kraju na przejsciach polsko-
ukrainskich podlegajg statemu monitorowaniu i raportowaniu (meldunki dzienne i raporty
tygodniowe do MRiRW, raport tygodniowy do MSWIiA).

W zwigzku ze wzrostem liczby kontroli realizowanych na przejsciach PL-UA, Wojewddzkie
Inspektoraty JHARS w Lublinie i Rzeszowie zapewnity zwiekszong obsade kadrowg oraz
caftodobowq obstuge kontroli granicznych.

Poza dziataniami doraznymi, IJHARS wspdtpracuje z Krajowg Administracjqg Skarbowg nad
wdrozeniem w nadchodzgcych dniach ustugi — Uzyskaj graniczne dokumenty jakosci
handlowej artykutéw rolno-spozywczych.

Inspekcja JHARS bedzie realizowata ustuge poprzez Platforme Koordynacji i Wymiany
Danych (PKWD SW). Dzieki ustudze tej przedsiebiorcy bedqg mieli mozliwos¢ sktadania
w serwisie Single Window elektronicznych wnioskéw do granicznej kontroli jakosci
handlowej realizowanej przez Inspekcje JHARS i otrzymajq dokumenty pokontrolne
rownieZz w postaci elektronicznej co pozwoli im na sprawniejsze i uproszczone
dokonywanie odprawy celnej. Wdrozenie przedmiotowej ustugi bedzie znacznym
utatwieniem, nie tylko dla przedsiebiorcow i organdéw celnych, ale rowniez dla Inspekcji
JHARS- usprawni bowiem obstuge wnioskdw o kontrole i wydawanie dokumentacji
pokontrolnej, a co wazZniejsze stworzy mozliwos¢ koordynacji kontroli granicznych
Z pozostatymi inspekcjami funkcjonujgcymi na granicy.

IJHARS bierze udziat w spotkaniach grupy roboczej ds. planowania inwestycji w przejsciach
granicznych oraz w grupie roboczej ds. wdrazania europejskiego zintegrowanego
zarzgdzania granicami, w ramach ktorej przygotowywany jest projekt ,Strategii
Zintegrowanego Zarzqdzania Granicq Paristwowq Rzeczypospolitej Polskiej 2023-2027"
wraz z ,Planem dziatan na rzecz realizacji celow”. Spotkania odbywajq sie w Ministerstwie
Spraw Wewnetrznych i Administracji.

Celem weterynaryjnej kontroli granicznej, ktérg sprawuje Inspekcja Weterynaryjna jest
zapewnienie bezpieczeristwa oraz zgodnosci towardw z przepisami UE na zewnetrznej
granicy UE w celu ochrony zdrowia publicznego. Kontrola ta jest wykonywana w punkcie
kontroli granicznej pierwszego przybycia do UE i polega w szczegdlnosci na: kontroli
dokumentacji, kontroli identyfikacji oraz kontroli bezposredniej w mysl przepiséw
rozporzqdzenia 2017/6251. Z zatozenia kontroli dokumentacji oraz identyfikacji podlega
kazda przesytka, natomiast w celu usprawnienia przeptywu towardw, kontroli
bezposredniej podlega tylko ich okreslona czes¢ ustalona na podstawie analizy ryzyka.
Liczba przeprowadzanych kontroli w jednostce czasu np. zmiana, uzalezniona jest od liczby
pracownikéw granicznego inspektoratu weterynarii, liczby prawidtowo zgfoszonych
przesytek do kontroli granicznej oraz przepustowosci danego przejscia granicznego.

W odniesieniu do nasion przeznaczonych do siewu pochodzqcych z Ukrainy graniczng
kontrole fitosanitarng przeprowadza Paristwowa Inspekcja Ochrony Roslin i Nasiennictwa.
Kontrola obejmuje 100 % importowanych przesytek.

5. Jakie inicjatywy podejmuje Ministerstwo Infrastruktury w zakresie rozbudowy
infrastruktury kolejowej i lotniczej, majgc na uwadze tranzyt zywnosci?



W lipcu 2024 r. zakonczono |l etat rozbudowy i zagospodarowania stacji Hrubieszéw LHS.
Wykonano m.in. rozbudowe uktadu torowego poprzez dobudowanie 4 dodatkowych
toréw gtéwnych, przebudowano urzadzenia sterowania, oswietlenie i zasilanie itd.
Inwestycja ta przetozy sie na zwiekszenie przepustowosci kolejowego przejscia
granicznego Hrubieszéw — lzov w zwigzku ze zwiekszajgcymi sie potrzebami
przewozowymi.

Zarzadca polskich linii kolejowych PKP PLK S.A. opracowat zamierzenia inwestycyjne na
lata 2021 — 2030 z perspektywa do 2040 roku, w ktérych uwzgledniono szereg projektéow
inwestycyjnych nakierowanych na znaczaca poprawe standardéw technicznych
istniejgcych linii kolejowych prowadzgcych do/z Ukrainy, m.in.: prace na liniach
kolejowych (Ik) nr 91 i 92 na odcinku Rzeszéw — Medyka (granica panstwa)”; prace na lk
nr 7 na odcinku Lublin — Dorohusk”; opracowanie koncepcji zagospodarowania terenu
KPG Dorohusk — Jagodzin oraz przedtuzenie |k nr 7 do Kowla; prace na |k nr 69
(prowadzacej do KPG Hrebenne — Rawa Ruska); rewitalizacja potaczenn kolejowych
Stalowa Wola — Hrubieszéw oraz Munina — Hrebenne (lk nr. 101);; rewitalizacja Ik nr 108
na odcinku Zagérz — Kroscienko.

PKP PLK w latach 2022 — 2024 w zwigzku z konfliktem zbrojnym w Ukrainie oraz w celu
usprawnienia funkcjonowania kolejowych przej$é granicznych na polsko-ukrainskiej
granicy oraz linii kolejowych do nich prowadzacych zrealizowata projekty o wartosci ok.
380 min zt, aw trakcie realizacji sg projekty o wartosci ok. 40 min zt. Wykonano m.in.:
rewitalizacje Ik 102 Przemys$l — Malhowice — Granica Panstwa; inwestycje i prace
remontowe w rejonie nastepujgcych KPG: Medyka — Mosciska Il; Werchrata — Rawa
Ruska; Dorohusk — Jagodzin; remonty i modernizacje na stacji Chetm. Dodatkowo PLK
zrealizowata szereg inwestycji poprawiajacych dostep do portow w Gdansku i Gdyni,
co moze mie¢ wptyw na przetadunki towardow przywozonych z Ukrainy. PLK planuje takze
modernizacje stacji kolejowych Medyka oraz Zurawica, ktére obstugujg wiele terminali
przetadunkowych w rejonie polsko-ukrainiskiej granicy.

6. Czy Ministerstwo Infrastruktury prowadzi analizy dotyczqce obcigzenia i wykorzystania
drég w kontekscie tranzytu zywnosci oraz czy planowane sq dziatania majgce na celu
optymalizacje tego procesu?

Zarzadca polskich linii kolejowych PKP PLK S.A. monitoruje proces przydzielania
i wykorzystania przepustowosci na KPG oraz ptynnosci ruchu i w razie koniecznosci
bezzwtocznie podejmuje dziatania majgce na celu optymalizacje w zaleznosci od sytuacji
eksploatacyjno-ruchowej. Nastgpito skrécenie czasu zajecia toréw stacyjnych w stacji
Medyka przez pociggi oczekujgce na odprawe w wyniku podjetych dziatan polegajgcych
na wspotpracy z Komendantem Bieszczadzkiego Oddziatu Strazy Granicznej w Przemyslu
oraz Dyrektorem Izby Administracji Skarbowej w Rzeszowie w zakresie ustalenia rejonéw
kontroli granicznej pociggdw na stacji granicznej oraz na wyznaczonych odcinkach
kolejowych przed granica panstwowg, bedacych w zasiegu terytorialnym KPG
w Przemyslu.

Ministerstwo nie prowadzi analiz dotyczacych obcigzenia i wykorzystania drég
w kontekscie tranzytu zywnosci z Ukrainy gdyz wiekszos¢ tranzytu odbywa sie droga
kolejowa. Nie odnotowano znaczgcego wzrostu obcigzenia infrastruktury drogowej
prowadzgcej do granicy z Ukraing z powodu tranzytu zywnosci. Istniejaca infrastruktura
drogowa nie jest hamulcem dla realizacji przewozéw do i z Ukrainy. Obecnie , waskim
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gardtem”: tych przewozow sg przede wszystkim przejscia graniczne. Ml analizuje czasy
oczekiwania na przekroczenie granicy w przejsciach granicznych. W oparciu o te dane,
a takze na podstawie informacji naptywajgcych od przedsiebiorcow kontaktuje sie ze
stuzbami kontrolnymi (Krajowa Administracja Skarbowa oraz Straz Graniczna) w celu
identyfikacji problemu i poszukiwania rozwigzan na rzecz poprawy ptynnosci odpraw.

7. W jaki sposéb Ministerstwo Infrastruktury monitoruje stan infrastruktury transportowej
i podejmuje dziatania zapobiegawcze w przypadku awarii lub utrudniern w przeptywie
Zywnosci zza wschodniej granicy?

MI pozostaje w kontakcie ze strona ukraifiskg. Nalezy mie¢ na uwadze trudng sytuacje na
terytorium tego panstwa. Ataki rosyjskiego agresora majg miejsce réwniez w zachodnich
obwodach Ukrainy, co wymusza okresowe wstrzymanie odpraw granicznych. Dodatkowo
majg miejsce cyberataki na systemy informatyczne, ktére aktualnie sg niezbedne dla
przeprowadzenia procedury granicznej. W kazdym z takich przypadkdéw strona ukrainska,
w miare mozliwosci, doprowadza do stanu uzywalnosci posiadane zasoby techniczne, aby
kontynuowac¢ odprawe graniczng towaréw. O przypadkach utrudnien i spodziewanym
czasie naprawy systemow informowani sg polscy przewoznicy drogowymi.

Kwestia ta pozostaje gtdéwnie w kompetencji PKP PLK S.A. i sprowadza sie do dziatan takich
jak uzgadnianie wariantéw drdég objazdowych oraz optymalizacja harmonograméw
zamknieé¢ torowych. Prace remontowo-naprawcze prowadzone sg w perspektywach
krotko- i dtugoterminowych. Dziatania takie s3 podejmowane w miare pojawiajgcych sie
potrzeb. Po dniu 22 lutego 2022 r. przeprowadzono szereg inwestycji o mniejszym lub
wiekszym zasiegu w obszarze przy granicy z Ukraing. W planach sg ww. inwestycje
z funduszy unijnych na liniach kolejowych nr: 7,911 92. Ponadto prowadzone sg dobowe
i biezgce uzgodnienia wymiany pociggdéw pomiedzy stacjami granicznymi Medyka
i Mosciska Il, dokonywane z Kolejami Ukrainskimi (UZ), ktére majg na celu eliminacje
utrudnien zakresie ruchu pociggow.

Na Linii Hutniczej-Szerokotorowej (lk nr 65) prowadzony jest monitoring infrastruktury,
planowanie rozwoju oraz harmonogram napraw okresowych. W przypadku awarii lub
utrudnien stosowane sg odpowiednie procedury.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, bedgc zarzadcg wszystkich drog
krajowych w Polsce, na biezaco monitoruje stan infrastruktury drogowej i podejmuje
ewentualne srodki zaradcze w sytuacji wystgpienia sytuacji awaryjnych i innych sytuacji
kryzysowych na drogach. W sytuacji powaznych wypadkéw drogowych odpowiedzialna za
kierowanie ruchem i wyznaczaniem ewentualnych objazdéw jest Policja.

8. Jakie sq aktualne procedury kontroli przeprowadzane przez Ministerstwo Infrastruktury
w celu zapewnienia bezpieczeristwa i zgodnosci tranzytu Zywnosci zza wschodniej granicy ?

Inspekcja Transportu Drogowego, w zakresie wskazanym w interpelacji, tj. dotyczacym
bezpieczenstwa zywnosci, kontroluje warunki okreslone w umowie o miedzynarodowych
przewozach szybko psujacych sie artykutéw zywnosciowych i o specjalnych srodkach
transportu przeznaczonych do tych przewozéw (ATP).

W | potowie 2024 roku wykonana przez ITD. Liczba kontroli pojazdéw z krajéw trzecich
(spoza UE) przewozgcych artykuty szybko psujgce sie wynosita 902, w tym przewoznikéw
z Ukrainy 598. Kontrole te zakonczyty sie natozeniem 12 decyzji administracyjnych na
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przewoznikéw z krajéw trzecich — wykonywanie miedzynarodowego przewozu towarow
szybko psujgcych sie pojazdem niespetniajgcym warunkéw okreslonych w umowie
o miedzynarodowych przewozach szybko psujgcych sie artykutow Zywnosciowych
i 0 specjalnych srodkach transportu przeznaczonych do tych przewozéw (ATP), w tym
5 decyzji zostato natozonych na przewoznikéw z Ukrainy.

Natomiast w catym 2023 r. wykonana przez ITD. Liczba kontroli pojazdéw z krajéw trzecich
przewozgcych artykuty szybko psujace sie wynosita 1358, w tym Ukrainy 617. Kontrole te
w 2023 roku zakonczyly sie natozeniem 12 decyzji administracyjnych na przewoznikéw
z krajow trzecich za niespetnianie warunkéw okreslonych w umowie ATP, w tym jedna
decyzja zostata natozona na przewoznika z Ukrainy.

tacze wyrazy szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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