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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 3547 Posta na Sejm RP Pana tukasza Kmity w sprawie
decyzji rzagdu D. Tuska dotyczgcej kontynuacji budowy CPK i realizacji komponentu
kolejowego, przedstawiam nastepujgce informacje.

Uprzejmie informuje, ze przygotowany plan rozwoju sieci kolejowej w Polsce opiera sie
na trzech filarach:

e skomunikowaniu kazdego powiatu w Polsce z pociggami dalekobieznymi
(bezposrednio, kolej regionalna, autobusy),

e umozliwieniu podrézy przez caty kraj — np. znad morza w géry w okoto 3 godziny,

e potaczeniu najwiekszych aglomeracji z Warszawg w czasie do 100 minut.

Jednym z kluczowych zatozen jest wdrozenie Horyzontalnego Rozktadu Jazdy (dalej jako:
»HRJ”) w perspektywie roku 2035. Jest to kompleksowe zarzgdzanie koncepcja
rozktadowg na obszarze catej Polski w horyzoncie dtugoterminowym. HRJ bedzie bazg dla
opracowania nowego planu transportowego.

Ponadto HRJ bedzie wdrozeniem koncepcji dostepu do krajowego systemu kolei
dalekobieznej z kazdego powiatu. W trakcie konsultacji projektu wspdlnie z marszatkami
wojewddztw zostanie okreslona odpowiedzialno$¢ i poziom wsparcia za kolejowe lub
autobusowe potaczenia dowozowe.

Aktualnie inicjowane sg prace majgce na celu ewaluacje zaréwno przyjetych, jak i nowo
proponowanych, korytarzy linii kolejowych. Dziatanie to nie bedzie dotyczyto
podstawowego ciggu linii ,Y” (Warszawa — todz — Wroctaw / Poznan), ktdry stanowigc
priorytet inwestycyjny, bedzie mozliwie szybko przygotowywany do realizacji.

W zakresie pozostatych ciggdw wspomniana ewaluacja bedzie podstawg do
podejmowania decyzji dotyczacych kierunkéw rozwoju infrastruktury kolejowej oraz
kolejnych priorytetéw inwestycyjnych. Analizy obejmg m.in. spodziewang liczbe
pasazeréw i pociggdw na poszczegélnych odcinkach, ich potozenie na ciggach
europejskich, adekwatnos$é parametréw technicznych, stopien zaawansowania projektéw
oraz dostepnosc¢ i realno$¢ ewentualnych alternatywnych rozwigzan. Uwzgledniona
bedzie obstuga osrodkéw regionalnych w sposdb odpowiedni do spodziewanego
zapotrzebowania na przewozy.
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Prace prowadzone bedg we wspodtpracy z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przy udziale
interesariuszy branzowych i samorzgdowych, a ich zakoriczenie planowane jest na koniec
2025 r. Na chwile obecng zaden z projektéw nie zostat wykluczony z przygotowan do
realizacji, jak rGwniez nie mozna — przed zakoriczeniem wspomnianych prac —z pewnoscia
potwierdzi¢, ze bedzie realizowany w ksztatcie, w jakim byt pierwotnie planowany.

Ponizej przekazuje odpowiedzi na pytania szczegétowe.

Ad 1. Prosze ponadto o odpowiedz, na ktérych liniach i na ktérych odcinkach przyjeto
osigganie predkosci przez pociagi pow. 300 km/h? W jakich latach planowana jest
budowa ww. tras i kiedy maja one by¢ dostepne dla podréinych? Prosze o
przedstawienie mozliwie jak najszerszych i najbardziej szczegétowych informacji.

Uszczegdtawiajgc zakres inwestycji ,Y”, pierwsze pociagi beda mogty pojechac linig
Warszawa — CPK — t6dz w 2032 r. Po uzupetnieniu o odcinek £édz — Sieradz — Wroctaw
i Sieradz — Poznan oraz uwzglednieniu bezpiecznej rezerwy czasu, caty ,,Y” powinien by¢
gotowy w 2035 r. Najszybsze pociggi bedg kursowaé z predkoscig do 320 km/h.
Rozstrzygniecia w zakresie predkosci pociggdw dla innych inwestycji s3 przedmiotem
analiz.

Predko$¢ 320 km/h bedzie miata wptyw tylko na te projekty, dla ktérych decyzja
srodowiskowa zostata wydana lub jest procedowana. W pozostatych przypadkach wptywu
mieé nie bedzie. Jednoczesnie predkos¢ 320 km/h miesci sie w zaktadanej predkosci
projektowej w projektach ,Y”, ktéra wynosi 350 km/h, co oznacza, ze dla przebiegu linii
kolejowej, czy tez obiektow inzynieryjnych oraz szeregu innej infrastruktury, nie ma to
wptywu.

Ad 2. W prezentacji brak jest jednak informacji o czasie dojazdu do Katowic i Krakowa
(potudnie Polski), gdzie obecnie juz teraz wystepujg jedne z najwiekszych w naszym
kraju potoki pasazerskie. Tymczasem przepustowos$¢ tych linii kolejowych jest na
wyczerpaniu. Czy zatem potudnie kraju ma by¢ wykluczone komunikacyjnie jesli chodzi
o Koleje Szybkich Predkosci? W ktorych latach planowana jest budowa nowej linii
Katowice-Krakéw do Warszawy? Po jakim sladzie planowane jest powstanie ww.
infrastruktury? We wspomnianej mapce jest ponadto zaznaczone nowe potaczenie z
Krakowa i Katowic - z weztem Slgsko-Matopolskim na wysokosci Bukowna i Jaworzna.
Czy zatem Pan Premier podtrzymuje konieczno$é¢ budowy potudniowego Y-greka po
nowym $ladzie f3czacego stolice Matopolski, Slask i stolice kraju?

Na znaczacym fragmencie relacji Warszawa — Krakdéw i Warszawa — Katowice linig duzych
predkosci bedzie istniejgca linia CMK, modernizowana obecnie przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. do predkosci 250 km/h. Zatem stwierdzenie o wykluczeniu komunikacyjnym
tych rejondéw jezeli chodzi o Koleje Duzych Predkosci nie znajduje potwierdzenia. PKP PLK
modernizuje takze linie pomiedzy Bedzinem a Katowicami wraz z dobudowg drugiej pary
toréw, co wplynie na zwiekszenie przepustowosci odcinka w najbardziej obcigzonym
obszarze Wezta Katowickiego.

Ad 3. Czy obecna koncepcja premiera D. Tuska i Ministerstwa Infrastruktury przewiduje
obstuge miejscowosci Olkusz (woj. matopolskie) liniami KDP wraz z zatrzymaniem na
stacji Olkusz (lub budowg nowej stacji Olkusz Potudnie)? lle pociggow KDP ma
obstugiwac rejon Olkusza wg. obecnych zatozen i w jakich relacjach kursowac beda
pociagi na tej trasie.
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Ad 5. Czy obecne kierownictwo resortu infrastruktury uznaje za zasadne powstanie
Wezta Slasko-Matopolskiego? Jesli tak - w jakiej lokalizacji i w jakim terminie projekt
zostanie zrealizowany?

Zgodnie z informacjami przekazanymi we wstepnej czesci odpowiedzi, to od wynikéw
ewaluacji zaleze¢ beda dalsze decyzje w zakresie kierunkéw rozwoju infrastruktury
kolejowe;j.

Ad 4. Czy obecny rzad planuje kontynuacje projektu przygotowanego przez rzad Prawa
i Sprawiedliwosci i obejmujacego budowe nowej linii Podteze-Piekietko wraz z
potaczeniem Nowego Sacza oraz Nowego Targu i Zakopanego szybkim potfaczeniem
kolejowym? Czy planowane jest przesuniecie w czasie tego projektu - jesli tak - prosze
o wskazanie terminu i powodéw przesuniecia realizacji ww. inwestycji? Jakie predkosci
majq osiggac pociagi na tej linii?

Inwestycja realizowana w ramach projektu Podteze — Piekietko to cze$é jednego
z najwiekszych przedsiewzie¢ infrastrukturalnych na potudniu Polski. Umowa podpisana
z konsorcjum firm w sktadzie Budimex S.A./Gllermak Agir Sanayi Insaat ve Taahhit
A.S./Gulermak Sp. z 0.0. pozwoli na kompleksowg modernizacje linii kolejowej nr 104, na
odcinku Limanowa — bocznica Kleczany. Czas wykonania prac PKP PLK S.A. okreslity na 31
miesiecy. Tory w znacznej czeSci poprowadzone zostang w nowym S$ladzie,
z uwzglednieniem tunelu kolejowego, ktéry skrdci czas przejazdu na tej trasie. Polskie
Linie Kolejowe podpisaty rowniez umowy na nadzér inwestorski nad tym i dwoma innymi
odcinkami modernizowanej linii nr 104 (stacja Limanowa i Rabka Zaryte — Mszana Dolna).

Inwestycja oprécz modernizacji i elektryfikacji 75 km trasy Chabéwka — Nowy Sacz
obejmie réwniez budowe 58 km nowej linii, taczacej Podteze z Tymbarkiem i Mszang
Dolng. Dzieki temu do 2029 roku stworzona zostanie nowa linia kolejowa, ktéra potgczy
Krakoéw z Podhalem i Sgdecczyzng. Najszybsze pociagi przejadg trasg Krakdw — Nowy Sacz
w ok. 60 minut. Natomiast podrdz ze stolicy Matopolski do Zakopanego zajmie ok. 90
minut. Projekt finansowany jest w ramach Krajowego Planu Odbudowy.

Z powazaniem

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.
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