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N Infrastruktury

Znak pisma: BPCPK—-2.054.13.2024
Warszawa, 17 sierpnia 2024

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 3834 Posta na Sejm RP Pana Piotra Gdrnikiewicza
w sprawie wycofania sie z koncepcji utworzenia sieci szprych kolejowych Centralnego
Portu Komunikacyjnego i rezygnacji z budowy infrastruktury kolejowej tworzacej szpryche
nr 7, przedstawiam nastepujgce informacje.

Ad 1. Czy decyzja o wycofaniu sie z koncepcji utworzenia sieci szprych kolejowych
Centralnego Portu Komunikacyjnego i rezygnacji z budowy infrastruktury kolejowej
tworzacej szpryche nr 7 jest ostateczna? Jakie sg powody takiej decyzji?

oraz

Ad 2. Czy Rzad RP podejmuje lub planuje podjac dziatania dotyczace realizacji inwestycji
kolejowej, ktéra pozwoli na utworzenie szybkiego potaczenia kolejowego z Tarnowa
do Warszawy? Czy trwajg prace nad projektem i studium?

Uprzejmie informuje, ze priorytetem inwestycyjnym w zakresie rozwoju infrastruktury
kolejowej KDP pozostaje, m.in. z uwagi na wysoki stopiedn zawansowania projektu,
budowa linii kolejowych duzych predkosci w ramach ,Y” Warszawa - todz —
Wroctaw/Poznan. Zaden z dotychczasowych projektéw (w tym potozonych na ciggu nr 7)
nie zostat wykluczony z przygotowan. Nie mozna rowniez obecnie potwierdzi¢, ze — poza
wspomnianym powyzej ciggiem linii ,Y” — bedzie realizowany w przebiegu, w jakim byt
pierwotnie zaktadany.

Podstawa podejmowania decyzji dotyczgcych kierunkdw rozwoju infrastruktury kolejowej
oraz kolejnych priorytetow inwestycyjnych bedg bowiem rozpoczynane obecnie
kompleksowe analizy catej sieci. Obejmg one zaréwno dotychczas planowane odcinki
(poza ,Y”), jak i nowo proponowane korytarze linii kolejowych. Analizy te bedg dotyczy¢
catego kraju, a ich podstawg beda prognozy liczby podrézy pomiedzy obszarami
komunikacyjnymi (niezaleznie od S$rodka transportu). Ewaluacja obejmie m.in.:
spodziewang liczbe pasazerdw i pociggdw na poszczegdlnych odcinkach, ich potozenie na
ciggach europejskich, adekwatnos¢ parametréw technicznych, stopie zaawansowania
projektdw, dostepnos¢ i realnos¢ ewentualnych alternatywnych rozwigzan oraz
efektywne wykorzystanie wczesniejszych inwestycji. Brane bedg pod uwage priorytety
rozwoju catej polskiej sieci kolejowej, takie jak zaktadane czasy przejazdu pomiedzy
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najwiekszymi osrodkami i obstuga osrodkéw regionalnych w sposdb odpowiedni do
spodziewanego zapotrzebowania na przewozy. Prace prowadzone bedg we wspotpracy
z PKP PLK S.A., przy udziale interesariuszy branzowych i samorzadowych, a uzyskanie
wynikéw planowane jest w IV kwartale 2025 r. Celem jest opracowanie stabilnego,
dtugoterminowego planu rozwoju sieci kolejowej, na ktéry ztozg sie inwestycje
o racjonalnej skali.

Ponadto nalezy wskazaé, ze dla zadnego z projektéw linii tgczgcych Konskie z Kielcami,
Busko-Zdréj z Tarnowem oraz Tarnéw z Nowym Sgczem nie zostato dotychczas rozpoczete
Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe, za$ w przyjetym uchwatg Rady
Ministrow nr 201 z 24 pazdziernika 2023 r. ,Programie inwestycyjnym Centralny Port
Komunikacyjny. Etap Il. 2024-2030" odcinki te nie sg uwzglednione w planowanych
wartosciach miernikdéw realizacji celéw tego dokumentu.

Ad 3. Jakie s plany Rzagdu RP w obszarze inwestycji kolejowych na terenie regionu
tarnowskiego i catego wojewddztwa matopolskiego? Jakie sg plany Rzadu RP
w obszarze rozwoju transportu kolejowego dla podrézujacych z i do $rednich i matych
miast?

Nalezy podkresli¢, ze dotychczas przeprowadzone prace w zakresie infrastruktury
kolejowej w Matopolsce powinny przyczynié sie do usprawnienia ruchu pasazerskiego
lokalnego i aglomeracyjnego oraz wptyngé na poprawe komfortu ibezpieczenstwa
podrdznych, zaréwno na weztach przesiadkowych, jak i lokalnych przystankach na terenie
wojewddztwa matopolskiego.

Ponizej przekazuje wykaz projektéw planowanych do realizacji na terenie regionu
tarnowskiego i catego wojewddztwa matopolskiego w ramach programéw wieloletnich.

Inwestycje planowane do realizacji przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach
Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032):

e Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna oraz
modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabdéwka — Nowy Sacz, etap Il
(pozostate prace na LK 104 oraz budowa nowej linii Podteze — Tymbark);

e Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko Kamienna — Kielce — Koztéw,
etap Il: odcinek Sitkdwka Nowiny — Koztéw;

e Zaprojektowanie i wykonanie robdt przebudowy stacji Olkusz w ramach projektu
pn. ,Prace na liniach kolejowych 62, 660 na odcinku Tunel — Bukowno —
Sosnowiec Ptd., etap Il;

e Usprawnienie potaczenia Krakéw — Jasto wraz z rewitalizacjg linii kolejowej nr 110
i budowa facznicy pomiedzy linig 108 a linig 110 — prace przygotowawcze;

e Zabudowa informacji pasazerskiej na trasie Skawina — Zakopane;

e Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 8 (Warszawa Zachodnia — Krakéw
Gtéwny), na szlaku Miechéw — Stomniki, tor 2;

e Prace zwigzane z przejazdami kolejowo-drogowymi na linii kolejowej nr 99
Chabdéwka — Zakopane.

Inwestycje planowane do realizacji przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach
Krajowego Planu Odbudowy (KPO):




Modernizacja linii kolejowej nr 104 Chabdwka — Nowy S3acz, na odc. Chabdéwka —
Rabka Zaryte — Mszana Dolna oraz Limanowa — Kleczany — Nowy Sacz;
Modernizacja linii kolejowej nr 97 na odcinku Zywiec — Sucha Beskidzka;
Zabudowa zdalnego sterowania ze st. Krakéw Batowice stacjami Miechéw
Stomniki, NiedZwiedz, Zastdw oraz podg. Raciborowice i podg. Dtubnia” w ramach
projektu ,Digitalizacja infrastruktury kolejowej poprzez zabudowe nowoczesnych
urzadzen i systeméw — etap |”;

Przebudowa posterunku odgateznego Krakdéw Przedmiescie ze zdalnym
sterowaniem ze stacji Krakow Gtéwny” w ramach projektu ,Digitalizacja
infrastruktury kolejowej poprzez zabudowe nowoczesnych urzadzen i systeméw
—etap I”;

Wymiana urzadzen przejazdowych typu COB-63A na liniach kolejowych: nr 96
Tarnéw — Leluchéw, nr 108 Stréze — Kroscienko oraz nr 117 Kalwaria
Zebrzydowska Lanckorona — Bielsko Biata Gtéwna w ramach projektu ,,Poprawa
bezpieczeristwa na przejazdach kolejowych, etap II”;

Wymiana urzadzen przejazdowych typu COB-63A na linii kolejowej nr 96 Tarnow
— Leluchéw na sieci TEN-T — w ramach projektu , Poprawa bezpieczenstwa
na przejazdach kolejowych, etap II”;

Wymiana systemow przejazdowych SSP na przejazdach kolejowo-drogowych
naterenie 1Z Krakdw w ramach projektu ,Poprawa bezpieczenistwa
na przejazdach kolejowych, etap V”;

Wymiana urzadzen przejazdowych typu SPA-1 i SPA-2 na terenie Zakfadu Linii
Kolejowych w 1Z Krakéw w ramach Projektu ,Poprawa bezpieczenstwa
na przejazdach kolejowych, etap V”;

Dobudowa krawedzi peronéw w stacji Wola Rzedziriska na linii kolejowej nr 91
Krakéw Gtéwny — Medyka w ramach projektu ,Likwidacja waskich gardet
i zwiekszenie przepustowosci linii kolejowych, etap I”.

Inwestycje planowane do realizacji przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach

Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej +

do 2029 roku:

Budowa potaczenia kolejowego Krakéw — Olkusz;
Budowa potaczenia kolejowego Krakéw — Niepotomice;
Budowa potaczenia kolejowego Krakéw — Myslenice.

Inwestycje realizowane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach Rzadowego

programu budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021— 2025, ktdre sg

na etapie realizacji lub zostaty udostepnione:

Ip. Nazwa lokalizacji Status realizacji

1. Dabréwka Jezioro Mucharskie Udostepniono dla podréznych
2. Wolbrom Zachodni Udostepniono dla podréznych
3. Zator Park Rozrywki Udostepniono dla podréznych
4, Nowy Sacz Dgbréwka Udostepniono dla podréznych
5. Nowy Sacz Gorzkdéw Udostepniono dla podréznych
6. Andrzejowka Udostepniono dla podréznych




7. Tuchdéw Udostepniono dla podréznych
8. Pisary Umowa w realizacji
9. Krakéw Piastow Umowa w realizacji
10. Krakéw Koscielniki Umowa w realizacji
11. Krakéw Przylasek Umowa w realizacji
12. Muszyna Zdroj Umowa w realizacji
13. Stary Sacz Umowa w realizacji
14. Rytro Umowa w realizacji
15. Muszyna Umowa w realizacji
16. Barcice Umowa w realizacji
17. Mtoddéw Umowa w realizacji
18. tomnica-Zdrdj Umowa w realizacji
19. Milik Umowa w realizacji
20. Wierchomla Wielka Umowa w realizacji
21. Zubrzyk Umowa w realizacji
22. Zegiestow-Zdroj Umowa w realizacji

Jednoczesnie spotka PKP PLK S.A. podjefa dziatania dotyczace przegladu zakreséw
rzeczowych planowanych do realizacji projektéw inwestycyjnych, jak réwniez inwestycji
juz rozpoczetych w kontekscie, m.in. efektywnosci ponoszonych naktadéw na inwestycje
oraz zwiekszenia przepustowosci na poszczegdlnych liniach kolejowych. Celem jest
efektywne gospodarowanie $rodkami publicznymi poprzez jak najlepsze dopasowanie
srodka transportu do potrzeb danego regionu, potgczen komunikacyjnych i potokéw
pasazerskich.

Ponadto informuje, ze w sierpniu 2022 r. z inicjatywy Ministerstwa Infrastruktury
rozpoczeto rozmowy zmierzajgce do konsolidacji dziatan prowadzonych réwnolegle przez
Ministerstwo Infrastruktury, CPK Sp. z 0.0. i PKP PLK SA. Od tego czasu ww. jednostki oraz
CUPT i Urzad Transportu Kolejowego wspotpracujg w zakresie opracowania i wdrozenia
od grudnia 2030 r. Horyzontalnego Rozktadu Jazdy (HRJ). W ramach prac nad HRJ dgzymy
do wypracowania stabilnych na przestrzeni lat wytycznych m.in. w zakresie polityki
postojow dla poszczegdlnych kategorii linii komunikacyjnych, jednolitych na terenie catej
Polski, sprawiedliwie traktujgcych mieszkarncow réznych regionow.

HRJ wprowadzi nowy system organizacji potaczen kolejowych na terenie kraju, ktory
oparty bedzie nie tyle na pojedynczych potgczeniach nietworzacych spdjnego systemu,
cona zdefiniowanych i uzgodnionych liniach komunikacyjnych. Projekt zakfada,
ze potgczenia uruchamiane na zlecenie ministra wfasciwego ds. transportu beda
realizowane wytgcznie na ww. liniach komunikacyjnych, pomiedzy duzymi osrodkami,
ale z wiekszg czestotliwoscig niz obecnie. Wysoka czestotliwos¢ na gtéwnych ciggach
umozliwi korzystanie z efektu skali. Opracowany uktad linii komunikacyjnych
dalekobieznych bedzie stanowit baze do koordynacji, S$cistego skomunikowania
z potgczeniami wojewddzkimi (kolejowymi i autobusowymi) w weztach przesiadkowych.
Dazeniem jest uzyskanie dostepu do systemu kolei dalekobieznej z kazdego powiatu
w Polsce, bezposrednio lub posrednio, tj. za pomocg dowozowych pociggdw regionalnych
oraz autobuséw dowozowych.



Nalezy zaznaczy¢, ze HRJ bedzie oparty przede wszystkim o prognozy ruchu pasazerow
uzyskane przy pomocy specjalistycznych narzedzi, tak aby zdefiniowany przebieg linii
komunikacyjnych (relacji pociggdw), ich czestotliwosci, postoje handlowe i pojemnosc
taboru wynikaty z prognozowanych przemieszczen ludnosci.

Nowe podejscie do organizacji kolejowych ustug transportowych wymaga zapewnienia
komplementarnosci oferty zamawianej przez ministra wtasciwego do spraw transportu,
marszatkow wojewddztw oraz organizatordw na obszarze aglomeracji. W celu osiggniecia
stabilnosci oraz dla zbudowania wiarygodnosci przyjetych rozwigzarh zostanie
przeprowadzony szeroki proces konsultacyjny Horyzontalnego Rozktadu Jazdy.

Ad 4. Czy Ministerstwo Infrastruktury podtrzymuje uprzednio wyrazong deklaracje,
ze do konca biezacego roku pociagi kursujgce na trasie Tarnéow — Krakéw, Krakéw —
Tarnéw bedg przemierzaty te trase w 40 minut?

Zgodnie z nadanym przez zarzadce infrastruktury kolejowej, PKP PLK S.A., projektem
Rocznego Rozktadu Jazdy 2024/2025, od grudnia br. pociggi dalekobiezne kursujgce
na odcinku Tarnéw — Krakéw — Tarnéw beda te trase pokonywaty w czasie od 38 min do 60
min. Zaznaczam, ze ostateczny czas przejazdu zaplanowany w kolejnym rozktadzie jazdy
pociggdw bedzie znany po zarzadzeniu Rocznego Rozktadu Jazdy 2024/2025 przez PKP PLK
S.A., tj. we wrzesniu br. Ponadto, nalezy mie¢ na uwadze, ze w poszczegdlnych cyklach
zastepczego rozktadu jazdy, czas przejazdu moze sie rézni¢ od przyjetego w ramach
Rocznego Rozktadu Jazdy. Podkreslam takie, Zze na czas przejazdu pociggow
w poszczegdlnych relacjach wptyw ma przede wszystkim prowadzony obecnie szereg prac
modernizacyjnych i naprawczych, jak rowniez uzyty przez operatora tabor do realizacji
potaczenia oraz siatka postojow.

Ad 5. W jaki sposéb miasto Tarndbw moze skutecznie zabiega¢ o utworzenie
bezposredniego potaczenia Tarnéw — Krakoéw Lotnisko, a takze utworzenie na terenie
miasta dodatkowych przystankéw kolejowych?

Zasady organizowania pasazerskich przewozow kolejowych okreslajg przepisy ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (art. 4. ust. 25 ustawy),
zwanej dalej w skrécie ,ustawg”. Ustawa wskazuje, ze organizowanie i finansowanie
wojewddzkich przewozéw pasazerskich transportem kolejowym zostato powierzone
samorzgdom wojewddztw wihasciwych ze wzgledu na zasieg terytorialny prowadzonych
przewozow kolejowych (w tej sytuacji wojewddztwu matopolskiemu). Decyzje dotyczgce
zasad ustalania wielkosci oferty przewozowe] sg podejmowane przez samorzady
wojewddztw samodzielnie i suwerennie. Samorzady ustalajg siec¢ linii komunikacyjnych
na podstawie analizy wielkosci zapotrzebowania na ustugi przewozowe oraz ilosci
wtasnych srodkéw finansowych jakie mogg przeznaczy¢ na finansowanie tych ustug
i decydujg o wielkosci przewozéw wykonywanych w ujeciu rocznym, tygodniowym
i dobowym. Nalezy zauwazyé, ze ustawa o publicznym transporcie zbiorowym nie zawiera
przepisdw uprawniajgcych ministra wtasciwego do spraw transportu do ingerowania
w decyzje samorzadu wojewddztwa, dotyczgce zaréwno organizacji regionalnego rynku
przewozow pasazerskich transportem kolejowym, jak i oferty przewozowej okreslonej
w rozktadzie jazdy pociggéw.



Biorac pod uwage powyzsze informuje, ze wtasciwym organizatorem potgczen w relacji
Tarnéw — Krakéw Lotnisko jest Marszatek Wojewddztwa Matopolskiego. Ze strony PKP
PLK S.A. nie ma przeciwwskazan do wytrasowania potaczenia kolejowego w ww. relacji.

Na chwile obecng nie ma planéw utworzenia nowych przystankéw kolejowych na terenie
Tarnowa. Podczas opracowywania studiow wykonalnosci dla zadan inwestycyjnych
wykonywane sg analizy pod katem budowy przystankéw, badz zmiany ich lokalizacji. Jezeli
w studium wykazano zasadnos$¢ budowy infrastruktury pasazerskiej, a projekt przejdzie
do realizacji, wéwczas budowane sg nowe obiekty. Budowe nowych przystankéw mogg
takze zainicjowaé jednostki samorzaddéw terytorialnych. Wéwczas rozpatrywana jest
zasadnos$¢ budowy dodatkowego punktu zatrzymywania sie pociggdw, a nastepnie
analizowane sg m.in. uwarunkowania techniczne, koszty i zrédta finansowania. Istotne
w tej sprawie jest takze stanowisko organizatora publicznego transportu zbiorowego
w wojewoddztwie, ktéry rowniez moze wnioskowac o takie inwestycje.

Reasumujac, inicjatywa tworzenia na terenie miasta Tarnowa dodatkowych przystankéw
kolejowych lezy obecnie w gestii jednostek samorzadu terytorialnego. Spdtka PKP PLK S.A.
dotychczas nie otrzymywata z miasta Tarnowa wnioskdw o utworzenie nowych
przystankow.

Nalezy podkresli¢, ze wtgczenie nowych zadan (spoza listy rezerwowej) do Rzagdowego
programu budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025, wymaga
ponownego przeprowadzenia konsultacji publicznych oraz uzgodnienia dokumentu przez
wtasciwe instytucje, w tym Komisje Wspdlng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, co
w chwili obecnej nie jest planowane.

Ponadto zgodnie z zatozeniami Programu zadania przystankowe planowane do realizacji
nie powinny podlega¢ ocenie oddziatywania na srodowisko, poniewaz koniecznosc
przeprowadzenia takiej oceny nie kwalifikuje danego zadania do sfinansowania w ramach
Programu.

Zgodnie z postanowieniami ww. Programu warunkiem realizacji inwestycji powinna by¢
deklaracja wtasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego o korzystaniu
z wybudowanej infrastruktury, w szczegélnosci zas deklaracja uwzglednienia przez niego
w rozktadzie jazdy pociggdw minimalnego okresu prowadzenia przewozéw
i zatrzymywania sie sktadéw na nowo wybudowanych lub zmodernizowanych miejscach
przeznaczonych do wsiadania i wysiadania podréznych do i z pociggdw pasazerskich.

Z powazaniem

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.
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