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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 4174 Poset na Sejm RP Pani Pauliny Matysiak w sprawie
kolei duzych predkosci i wezta multimodalnego w Sieradzu, przedstawiam nastepujgce
informacje.

Na obecnym etapie prac nad Horyzontalnym Rozktadem Jazdy (HRJ), zgodnie z rezultatem
prac analitycznych, za optymalne rozwigzanie uznaje sie obstuge Sieradza poprzez pociagi:
duzych predkosci, konwencjonalne pociggi dalekobiezne oraz pociggi regionalne
organizowane przez urzedy marszatkowskie ~wojewddztwa tddzkiego oraz
wielkopolskiego. W segmencie pociggdw regionalnych osobng podgrupe stanowig szybkie
pociagi RE (Regionalne Expresy), ktdre kursujgc z predkoscig do 200 km/h bedg mogty
wykorzystywac infrastrukture linii Kolei Duzych Predkosci (KDP).

Zgodnie z aktualnymi zatozeniami, obstuge Sieradza liniami KDP powinny zapewniac
pociggi poruszajace sie z predkoscig 250 km/h, ktére zatrzymajg sie na stacji Sieradz.
W horyzoncie 2040 roku, szczegétowa lista planowanych obecnie w HRJ i przedktadanych
do konsultacji pociggdéw: Kolei Duzych Predkosci (KDP), dalekobieznych
konwencjonalnych (P), regionalnych expresow (RE), przedstawia sie nastepujgco:

1. KDP24-w relacji Zielona Géra — Leszno — Kalisz — Sieradz —t6dz — CPK — Warszawa,
o czestotliwosci kursowania co 2 h,

2. P15 — w relacji Wroctaw — Ostrow Wielkopolski — Kalisz — Sieradz — tdédz —
Skierniewice — Warszawa — Siedlce — Terespol, o czestotliwosci kursowania co 2 h,

3. RE14 - w relacji Kalisz — Sieradz — £tédZ — Brzeziny — Skierniewice, o czestotliwosci
kursowania co 2 h (tworzac cykl co 1h razem z RE15),

4. RE15 — w relacji Kalisz — Sieradz — £6dz — Brzeziny — towicz, o czestotliwosci
kursowania co 2 h (tworzac cykl co 1 h razem z RE14),

5. RE17 — w relacji Sieradz — Wieruszow — Kepno — Sycéw — Olesnica — Wroctaw,
o czestotliwosci kursowania co 1 h,
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przy czym uruchomienie pociggéw RE w proponowanej relacji (lub zmodyfikowanej
w wyniku konsultacji HRJ) zalezne bedzie od zapewnienia finansowania przez wiasciwe
urzedy marszatkowskie.

Nalezy zaznaczy¢, ze waznym czynnikiem wptywajgcym na ujetg w HRJ siatke potaczen
obstugujacych Sieradz bedzie rozwdj infrastruktury istniejgcej, w tym m.in. modernizacja
linii kolejowej nr 14 na odc. Ostréw Wielkopolski — Leszno — Gtogdw (i dalej do Zielonej
Gory), ktéra po podniesieniu predkosci i elektryfikacji powinna stanowi¢ znaczacy ciag
komunikacyjny z Zielonej Goéry przez Gtogdw, Leszno, Kalisz, Sieradz i todz w kierunku
Warszawy i CPK po linii KDP. W sposdb istotny wptynie ona na mozliwos¢ uruchomienia
potgczenia oznaczonego KDP24. Obecnie zaktada sie w HRJ zakonczenie prac
modernizacyjnych na tej linii do roku 2040. Ewentualne przyspieszenie tej inwestycji
(z zakonczeniem prac przed 2035 r.) pozwolitoby na negocjacje z przewoznikami
w sprawie uruchomienia linii KDP24 wraz z pierwszym dniem funkcjonowania linii Y
w pefnym jej zakresie tj. z odnogami w strone Wroctawia i Poznania.

Oprécz wymienionych powyzej potgczen, planowane sg rdwniez przejezdzajace
po obwodnicy Sieradza pociggi poruszajgce sie z predkoscig 300-320 km/h, ktoére
zapewnig najszybsze potgczenia miedzy Warszawg a Poznaniem lub Wroctawiem.
Aktualne wyniki prac analitycznych, a takze charakter segmentu przewozéw, nie wskazujg
potrzeby zatrzymywania sie tych pociggdw na stacji w Sieradzu, jednak nalezy pamietac,
ze obecnie wypracowane zatozenia HRJ beda podlega¢ wielostronnemu procesowi
konsultacyjnemu. Oznacza to, ze planowany obecnie wzorzec postojow moze ulec zmianie
i niewykluczona jest obstuga Sieradza réwniez ktéras z ponizszych linii komunikacyjnych:

KDP 01 (Warszawa — tddz — Poznan — Berlin)

KDP 02 (Wroctaw — tédz — CPK — Warszawa — Biatystok — Ryga)

KDP 10 (Krakéw — t6dz — Kalisz — Poznan — Szczecin)

KDP 11 (Warszawa — CPK — £édz — Poznan — Szczecin)

KDP 25 (Warszawa — £édz — Wroctaw)

KDP 26 (Jelenia Géra — Watbrzych — Wroctaw — tédz — CPK — Warszawa — Lublin)
KDP 33 (Warszawa — td6dz — Poznan)

No vk wheE

Chciatbym ponadto doda¢, ze HRJ nie wyklucza mozliwosci uruchamiania przez
przewoznikdw potgczen na zasadzie ,,otwartego dostepu”, tj. wedtug istniejgcych praktyk
przydzielania przepustowosci na potrzeby potgczern komercyjnych. Oznacza to,
Ze niezaleznie od plandw ujetych w HRJ, istnieje mozliwos¢ uruchomienia dowolnej trasy
z obstugg stacji Sieradz, jesli dany przewoznik uzna to za stosowne.

Projekt HRJ ma na celu m.in. globalne zaplanowanie przepustowosci, a co za tym idzie,
dotozenie wszelkich staran, aby w przypadku gwattownego wzrostu podazy, przewidziane
w projekcie trasy byly ze sobg wzajemnie skoordynowane i tworzyly jeden system,
w ktéorym obstuga potgczenia o charakterze komercyjnym gwarantowataby -
przewoznikowi wieloletnia mozliwo$¢ jego wykonywania, a pasazerowi wygodne



przesiadki w okreslonych weztach na pozostate pociggi (dotowane dalekobiezine
i dotowane regionalne). Zapewnitoby to funkcjonalno$é¢ systemu na wszystkich
poziomach, rowniez w ramach tzw. pierwszej i ostatniej mili.

Nalezy rowniez zaznaczy¢, ze na ostateczny ksztatt tras, dobowg liczbe kurséw, liczbe
postojow i wykorzystany tabor decydujgcy gtos bedg mieli przewoznicy. W ramach
projektu HRJ bedg oni jedng z grup uczestniczacych w procesie konsultacji. Obok spotkan
z branzg kolejowg, organizowane bedg konsultacje publiczne, a takze konsultacje
z urzedami marszatkowskimi i zwigzkami metropolitalnymi. Wszystkie te spotkania bedg
miaty na celu wypracowanie ostatecznego ksztattu potgczen na lata 2031-2040, w tym
potwierdzenie lub korekte opisanego wyzej sposobu obstugi Sieradza. Wiecej o procesie
konsultacyjnym  mozna przeczytac na dedykowanej stronie internetowej
https://hrj.gov.pl/.

Dopiero po przeprowadzeniu procesu konsultacji, przedstawione zostang ostateczne
schematy HRJ na horyzonty 2031, 2035 i 2040 roku. W konsultacjach bedzie mozna ztozy¢
dodatkowe uwagi dotyczace obstugi Sieradza, ktére nastepnie zostang przeanalizowane
pod katem mozliwego wdrozenia.

Projekt HRJ nie wptywa na zatozenia projektowe dotyczace stacji kolejowej w Sieradzu.
Niezaleznie od ostatecznego uktadu linii po konsultacjach, kontynuowane sg prace
projektowe zgodnie z zatozeniami wypracowanymi na etapie STES. Stacja Sieradz ma
potencjat jako multimodalny wezet przesiadkowy irealizowanie go w dotychczas
uzgodnionym ksztatcie jest niezbedne do planowania atrakcyjnej oferty kolejowej
w regionie i kraju. Wszystkie dotychczasowe uzgodnienia prowadzone przez zespoét
projektowy z przedstawicielami Miasta Sieradz, Gminy Sieradz oraz Starostwa Powiatu
Sieradzkiego sg wazne i stanowig podstawe do ksztattowania rozwigzan projektowych
dotyczacych catego wezta multimodalnego.

Z powazaniem

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Maciej Lasek
Sekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.
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