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Warszawa, 28 sierpnia 2024

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na otrzymang w dniu 14 sierpnia br. interpelacje poselskg nr 4300 Pana
Jana Warzechy, Posta na Sejm Rzeczypospolitej Polskiej, w sprawie wprowadzenia optat
za przejazd nowo wybudowanymi drogami ekspresowymi oraz drogami szybkiego ruchu
dla pojazddéw o tonazu przekraczajgcym 3,5 tony, przekazuje odpowiedzi na zadane
pytania.

Ad1li2

Nalezy wyjasni¢, ze wraz z procedowang nowelizacjg rozporzqdzenia Rady Ministrow
zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie drog krajowych lub ich odcinkéw, na ktorych
pobiera sie optate elektroniczng, oraz wysokosci stawek opftaty elektronicznej nie sg
wprowadzane nowe optaty drogowe.

Procedowany akt prawny dotyczy wytagcznie rozszerzenia sieci drég ptatnych, a nie
modyfikacji stawek optaty elektronicznej badz wprowadzenia nowych optat.

Natomiast warto zauwazy¢, ze projekt rozporzadzenia realizuje jedno z zatozen Krajowego
Planu Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (KPO), tj. reforme E 2.1. zwiekszenie
konkurencyjnosci sektora kolejowego, ktére musi zosta¢ wdrozone w roku 2024. Wskazac
nalezy, ze pierwotny, zaktadany na etapie programowania KPO, termin wdrozenia tej
reformy przypadat na pierwszy kwartat 2023 r. — jej wdrozenie zostato juz zatem
przesuniete o ponad 1,5 roku.

Ad 3.

Z uwagi na fakt, ze projekt nie wprowadza zadnych nowych danin, ani tez nie modyfikuje
obowigzujgcego porzadku prawnego w nowy, odmienny od dotychczasowego sposdb, nie
byto podstaw do prowadzenia dodatkowych konsultacji w tym zakresie. Zmiana
przepisow byta konsultowana 1z szerokim gronem organizacji zrzeszajgcych
przedsiebiorcéw w sposéb standardowy, tj. na jednym z etapdw toczacego sie procesu
legislacyjnego.

Dodatkowo trzeba wskazaé, ze Ministerstwo Infrastruktury od momentu uruchomienia
poboru optaty elektronicznej od pojazdéw ciezkich, tj. od roku 2011, prowadzi spdjng
polityke rozszerzania sieci drog ptatnych o nowo wybudowane odcinki drég o najwyzszej
przepustowosci. Aktualne dziatania nie sg zatem zadnym zaskoczeniem. Dotychczas
przeprowadzono 7 rozszerzen sieci — ostatnie w 2017 r. Od tego czasu oddano do uzytku
znaczycg liczbe nowych odcinkéw drég krajowych klasy A oraz drog krajowych klasy S
i dalszy brak rozszerzania oznaczatby utrzymywanie sytuacji, w ktérej polscy przewoznicy
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ptacag za przejazd w innych panstwach, ale zagraniczni w Polsce jedynie na czesci sieci
drogowej — ma to znaczenie przede wszystkim dla przedsiebiorcow ze wschodniej czesci
Polski, gdzie dotychczas drog objetych odptatnoscig byto niewiele.

Ponadto z perspektywy polityki transportowej panstwa nie jest racjonalne dtuisze
utrzymywanie stanu, w ktérym po znacznej czesci najwyzej klasy drég szybkiego ruchu
przejazd pojazdow ciezkich jest bezptatny. Wptywy z poboru optaty elektronicznej trafiajg
bowiem do Krajowego Funduszu Drogowego (KFD), z ktérego finansowane sg budowa
nowych drég. Rozszerzenie sieci drog ptatnych przyczyni sie wiec do wzrostu wptywdéw do
KFD, dzieki czemu mozliwe bedzie dalsze rozwijanie sieci drég szybkiego ruchu w Polsce,
bez ktérej funkcjonowanie przedsiebiorstw branzy przewozowej bytoby istotnie
utrudnione.

Z wyrazamij szacunku
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