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Dotyczy: Interpelacja Posta Bartosza Zawiei w sprawie programu
Maj rower elektryczny - K10INT4376

Szanowny Panie Marszatku,
ponizszej przesytam odpowiedz na zadane pytania:

1. Czy Ministerstwo Klimatu i Srodowiska planuje wprowadzenie zmian w zasadach
programu ,Mdéj rower elektryczny”, aby zwiekszyé jego dostepnosé, szczegdlnie dla
mieszkanek i mieszkancéw matych miast oraz wsi?

Zgodnie z zatozeniami, program priorytetowy ,Moéj rower elektryczny”! ma mieé charakter
ogolnopolski, co oznacza, ze ma by¢ skierowany zaréwno do mieszkaricéw matych miast i
wsi, w ktorych nie funkcjonuje transport publiczny, jak i do mieszkancéw srednich i duzych
miast w ktérych transport publiczny istnieje, natomiast wystepuja inne czynniki majace
wptyw na decyzje wnioskodawcow ubiegajacych sie o dofinansowanie w Programie (m.in.
zatory komunikacyjne (,korki”), oraz duze zanieczyszczenie powietrza m.in. ze spalin.
Dlatego tez, celem Ministerstwa Klimatu i Srodowiska oraz Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej? jest zapewnienie wsparcia w szerokim zakresie,
nie réznicowanie potencjalnych beneficjentéw w zaleznosci od miejsca zamieszkania.

Odpowiadajac na zapytanie czy mozliwe jest wprowadzenie zmiany zasad funkcjonowania
Programu w odniesieniu do beneficjentéw pochodzacych z matych miast oraz wsi w taki
sposob, aby zwiekszy¢ dostepnosé Programu dla ww. oséb, nalezy wskazaé, ze takie
rozwigzanie dyskryminowatoby innych potencjalnych wnioskodawcéw Programu, dlatego
NFOSiIGW nie rozwaza wprowadzenia takiej zmiany do Programu. Zapisy Programu nie
moga bowiem dyskryminowac wnioskodawcow ze wzgledu na ich miejsce zamieszkania, a
wprowadzenie odmiennych zasad funkcjonowania Programu z uwagi na miejsce
zamieszkania wnioskodawcy w matej miejscowosci niewatpliwie prowadzitoby do takiego
skutku.

Przedmiotowy Program jest inicjatywg ogdlnokrajowg, w zwigzku z tym wnioskodawcami
tego Programu moga by¢ wszystkie petnoletnie osoby fizyczne niezaleznie od ich miejsca
zamieszkania. Nalezy przy tym podkresli¢, ze ogromne zainteresowanie Programem oséb z
réznych miejscowosci wskazuje na istniejgca potrzebe wsparcia zakupu roweréw
elektrycznych réwniez przez mieszkancéw wiekszych miejscowosci, w ktérych dojazd
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samochodem, np. do pracy/uczelni, wigze sie z ucigzliwym, nadmiernym ruchem drogowym
(korkami). Powyzej postulowane zmiany nie s3 zatem zasadne w kontekscie realizacji celu
Programu, jakim jest czesciowe zastapienie.

2. Czy istnieje mozliwosc, aby dofinansowanie byto udzielane bezposrednio przy zakupie
roweru elektrycznego, na wzér programu ,Laptop dla nauczyciela”?

Zasady dot. bezgotéwkowego przekazania dotacji w postaci np. bonu nie mogg by¢
wdrozone przez NFOSIGW, gdyz zgodnie z treécig art. 411 ust. 8 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U.z 2024 r. poz. 54, z pdzn. zm., t.j.) Narodowy
Fundusz oraz wojewdédzkie fundusze ochrony srodowiska i gospodarki wodnej udzielajg
dotacji, pozyczek, poreczen oraz przekazuja srodki finansowe na podstawie umoéw
cywilnoprawnych. Natomiast w programach takich jak ,Laptop dla nauczycieli”
dofinansowanie przekazywane jest na rzecz sklepéw ze sprzetem komputerowym, ktére
jedynie zarejestrowaty sie na liscie utworzonej przez Ministerstwo Cyfryzacji. Ponadto,
dyrektorzy szkét zgtaszajg uprawnionych nauczycieli z podlegtych im jednostek
organizacyjnych do programu ,Laptop dla nauczyciela”. Przektadajac powyzszg zasade na
program priorytetowy ,Maoj rower elektryczny” wigzatoby sie to z weryfikacjg zaréwno
whnioskéw o dofinansowanie, a w nastepnej kolejnosci z weryfikacjg danych oséb
fizycznych, przekazywanych przez sklepy ze sprzetem rowerowym celem potwierdzenia
uzyskania dofinansowania do zakupu pojazdu. W zwigzku z tym, powyzsze zasady nie moga
by¢ wdrozone przez NFOSIGW, gdyz w ramach Programu nalezy spodziewac sie, ze
ztozonych zostanie kilkadziesiat tysiecy wnioskéw o dofinansowanie. Weryfikacja zaréwno
whnioskéw o dofinansowanie, jak i w nastepnej kolejnosci listy oséb, ktére kwalifikujg sie do
dofinansowania spowoduje, ze ocena wnioskéw znacznie sie wydtuzy, co mogtoby wywotaé
liczne protesty zaréwno ze strony wnioskodawcéw jak i sprzedawcow pojazdoéw, ktérzy
beda przez dtugi czas oczekiwaé na zwrot $rodkéw ze strony NFOSiGW. Ponadto nalezy
podkresli¢, ze przyjecie ww. zasady wigze sie rowniez z zawieraniem umow ze
sprzedawcami pojazdéw na przekazanie srodkéw, co dodatkowo wigzatoby sie ze
znacznymi opéznieniami liczacymi nawet do roku czasu.

3. Czy prowadzone sq analizy dotyczqce skutecznosci programéw wspierajgcych zakup
rowerdw elektrycznych w zmniejszaniu emisji gazéw cieplarnianych i poprawie jakosci
powietrza w réznych typach miejscowosci?

Przy opracowaniu zatozen programu bazowano na programach wsparcia wdrozonych w
innych krajach europejskich oraz danych dotyczacych redukcji emisji gazéw cieplarnianych,
poprawie jakosci oraz zmniejszeniu zatoréw komunikacyjnych pochodzacych z opracowan
eksperckich m.in. Komisji Europejskiej ,,Cycling: The Way Ahead For Towns And Cities”,
Europejskiej Federacji Cyklistéw oraz Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska. Na
podstawie tych dokumentéw zostaty oszacowane efekty srodowiskowe Programu.

Popyt na dofinansowanie do zakupu roweréw elektrycznych/elektrycznych wézkéw
rowerowych zostat potwierdzony w trakcie przeprowadzonych konsultacji spotecznych, w
wyniku ktérych zgtoszonych zostato ponad 500 uwag lub propozycji zmian do Programu.
Oprécz uwag, duza czes¢ osdb wyrazita jednoczesnie poparcie dla jego realizacji. Tak
znaczny odzew spoteczenstwa (nalezy zaznaczyé, ze przede wszystkim zgtoszeniaw
ramach konsultacji spotecznych dokonane zostaty przez osoby fizyczne) potwierdza, ze
Program stuzyc¢ bedzie obnizeniu zuzycia paliw emisyjnych w transporcie, a takze
rozwojowi dobrych praktyk transportowych i zdrowego trybu zycia wsréd uczestnikéw
ruchu.

NFOSIGW przyjat, ze rowery elektryczne, elektryczne rowery cargo i elektryczne wozki
rowerowe czesciowo zastepowac bedg samochody spalinowe beneficjentéw Programu.



Przy alokacji w wysokosci 300 000 000 zt Fundusz szacuje, ze dofinansowanych zostanie
30000 szt. rowerdw elektrycznych oraz 16 667 szt. elektrycznych roweréw cargo/wézkow
rowerowych.

Szacowany roczny przebieg dla roweru elektrycznego wynosi 3 300 km/rok.

Szacowany roczny przebieg dla elektrycznego roweru cargo/wézka rowerowego wynosi 13
200 km/rok.

Szacujac efekt ekologiczny NFOSIGW przeanalizowat tez dane dot. norm emisji spalin
samochodéw zarejestrowanych w kraju, a w wyliczeniach dla roweréw elektrycznych
odnidst sie do pojazdéw o normie emisji spalin EURO V. W zwiazku z powyzszym do
wyliczen wzieto pod uwage zarejestrowane i uzytkowane na drogach pojazdy, co wskazuje,
ze wyliczone, planowane efekty ekologiczne sa wymierne i mozliwe do osiagniecia.

Z wyrazami szacunku

Krzysztof Bolesta

Sekretarz Stanu
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