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“Z Ministerstwo
Infrastruktury

£

Znak pisma: DGMiZS-6.054.6.2024
Warszawa, 13 wrzesnia 2024

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 4393 Posta na Sejm RP Pana Andrzeja Sliwki w sprawie
zwezenia drogi wodnej na ostatnich etapach inwestycji "Budowa drogi wodnej tgczacej
Zalew Wislany z Zatoka Gdanska", uprzejmie wyjasniam co nastepuje.

1) Z jakich powodow ostatnie dwa planowane etapy inwestycji zostaty zmodyfikowane
w taki sposdb, ie spowodujg zmniejszenie wymiaréw statkéw, ktéore beda mogty
doptywaé do Elblaga?

Zakres etapu IV inwestycji obejmujacy prace pogtebiarskie na rzece Elblagg od punktu P1
do punktu P2, o dtugosci ok. 2 km zostat wtgczony do programu wieloletniego pod nazwa:
»,Budowa drogi wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdaniskg” na mocy uchwaty nr
170/2020 Rady Ministréw z dnia 24 listopada 2020r. zmieniajgcej uchwate nr 57/2016
Rady Ministréw z dnia 24 maja 2016r. Od momentu tej decyzji zakres prac na odcinku

rzeki Elblag od punktu P1 do punktu P2, realizowany jest w zgodnie z przyjetym wdwczas

wariantem.

Dnia 26 stycznia br. zostata podpisana umowa na roboty pogtebiarskie na rzece Elblag,
w ramach ktdérej wykonywany jest tor wodny o dtugosci 8,6 km i gtebokosci 5 m. Zadanie
obejmuje prace na odcinku 6,6 km od punktu P1 (w rejonie oczyszczalni $ciekdw)
w kierunku Zalewu Wislanego oraz 2,0 km pomiedzy punktami P1 i P2 (do rozwidlenia
rzeki Elblag i Kanatu Jagiellonskiego).

Tor wodny na odcinku 6,6 km posiada brzegi obudowane i wzmocnione w ramach Il etapu
inwestycji, natomiast na odcinku od P1(oczyszczalnia) do P2 (kanat Jagiellonski) aktualnie
zgodnie z decyzjg Srodowiskowa, brzegi nie s3 umocnione. Przedsiewziecie w zakresie
etapu IV obejmuje pogtebienie istniejgcego toru. Podstawowa szerokos¢ toru mierzona
w dnie wyniesie 60 m, ze wzgledu na zabudowe mieszkaniowa wsi Nowakowo na odcinku
okoto 900 m zostanie zawezona do 40m, a na ostatnich dwdch kilometrach wyniesie
minimum 20 m.

W ramach planowanego etapu V zostanie wykonany tor wodny na odcinku od punktu P2
do punktu Port, o dtugosci okoto 1,0 km i parametrach technicznych jak dla odcinka od
punktu P1 do P2. Przewidujemy, ze prace zakonczone zostang w | kwartale 2026 roku,
a koicowe rozliczenia w Il kwartale 2026 roku.
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2) Jakie s3 przyczyny zmiany planéw dotyczacych przebiegu inwestycji od punktu P1 do
punktu P2, majac na uwadze, ze dotychczasowa inwestycja byta dostosowana do
wymiaréw statku modelowego — tzw. jednostki teoretycznej o 100 m diugosci, 20 m
szerokosci i 4,5 m zanurzenia?

Jak juz wskazano powyzej aktualnie realizowany zakres inwestycji dotyczacy toru
wodnego na rzece Elblgg od punktu P1 do punktu P2 zostat okreslony w 2020r. Zakres ten
nie zostat zmieniony.

3) Kto wykonat analize nawigacyjng, z ktérej wynika plan wykopania obojowanego
kanatu bez umocnien o szerokosci 22 m, co w konsekwencji zmniejszy szerokos¢
statkow, ktore beda mogty doptywac do Elblagga z 20 do 9 m?

Opracowanie analizy nawigacyjnej zostato zlecone firmie Biuro Projektéw ,, WUPROHYD”
Sp. z 0. 0. Dokument nie zostat jeszcze ostatecznie odebrany przez Urzad Morski w Gdyni.
Trzeba tu jednak zaznaczy¢, iz to nie analiza nawigacyjna determinuje parametry
techniczne inwestycji. Okresla ona mozliwe parametry statku dla zatozonych parametréw
toru wodnego, przy uwzglednieniu warunkéw pogodowych, predkosci poruszajacego sie
statku i jego zanurzenia.

4) Co jest przyczyng planowanej zmiany wielkosci obrotnicy?

Wielkos¢ obrotnicy wynika z kwestii technicznych, przede wszystkim z faktu, iz w ramach
realizacji etapu V nie jest przewidziana obudowa brzegéw. Dodatkowo, potrzebny jest
czas na przygotowanie odpowiedniej dokumentacji, pozwalajacej na wykonanie obudowy
brzegéw. Wigze sie to rowniez z koniecznoscig pozyskania gruntéw i uzyskania
obligatoryjnych decyzji administracyjnych. W tym momencie méwimy o projekcie
pogtebiarskim, a nie budowlanym.

Procedura wtaczenia Etapu V do Programu Wieloletniego rozpoczeta sie w kwietniu br.
Obecnie trwajg prace nad przyjeciem Uchwaty. Realizacje poszerzenia ostatniego odcinka
drogi wodnej do docelowej szerokosci 36 m wraz z wykonaniem odcinkowej obudowy
brzegéw oraz powiekszenia obrotnicy do sSrednicy 160 m planuje sie wykona¢ w kolejnym,
VI etapie inwestycji.

5) Czy planowane zmiany byly konsultowane z wtodarzami miasta Elblag, powiatu
elblaskiego i Zarzadem Portu Morskiego Elblag Sp. z 0.0.? Jakie byto ich stanowisko?

Etap IV inwestycji, tak jak wspomniano w odpowiedzi na pierwsze pytanie,
przygotowywany byt od samego poczatku w obecnie realizowanym wariancie. Stad,
planowany Etap V zostat dostosowany do parametrow dwéch ostatnich kilometréw toru
wodnego, realizowanego w ramach Etapu IV. Realizacje poszerzenia ostatnich 2
kilometrow oraz odcinka o dfugosci okoto 1 km, ktdry bedzie zrealizowany w Etapie V do
szerokosci 36 m oraz powiekszenia obrotnicy do srednicy 160 m planuje sie wykonac
w kolejnym, VI etapie, o czym sygnalizowano wskazanym powyzej podmiotom.



6) Ponadto, czy zgodnie z obietnicg ministra Klimczaka i wiceministra Marchewki, ktora
ztozyli w szczycie kampanii samorzagdowej w Elblagu, rzad przeznaczyt 30 min zt na
rozbudowe toru wodnego zapewniajacego funkcjonalnos¢ elblgskiemu portowi (jesli
tak, prosze o zataczenie tego dokumentu), czy zmienit w tym zakresie stosowne przepisy
prawa oraz czy prace rozpoczng sie w tym roku?

W zakresie zmiany uchwaty Rady Ministréw 57/2016 w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego pod nazwga: ,Budowa drogi wodne] taczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdaniska” ( zmienionej uchwatg nr 170/2020 Rady Ministrow z dnia 24 listopada 2020 r.
oraz uchwatg 71/2023 Rady Ministréw z dnia 15 maja 2023 r.), obejmujacej zapewnienie
finansowania z budzetu panstwa dla prac pogtebiarskich na rzece Elblag od punktu P2 do
punktu Port (wraz z obrotnicg), Minister Infrastruktury ztozyt wniosek o skierowanie na
Rade Ministréw. W dniu 12 wrzes$nia 2024 r. uchwata zostata przyjeta. Powyzsza zmiana

przewiduje zapewnienie w latach 2025-2026 finansowanie Programu z budzetu panstwa

w wysokosci 35,4 min zt.

W dniu 7 czerwca 2024r. w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Pomorskiego zostato
opublikowane (https://edziennik.gdansk.uw.gov.pl/legalact/2024/2768/) Zarzgdzenie

Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 5 czerwca 2024 r. zmieniajace zarzadzenie w
sprawie okresSlenia obiektéw, urzadzen i instalacji wchodzgcych w skfad infrastruktury
zapewniajgcej dostep do portéw innych niz porty o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej i przystani morskich.

Aktualnie prowadzone sg prace przygotowawcze dla inwestycji. Zakoriczono pobdr
i analize geologiczng prébek z dna rzeki Elblag oraz okreslenie konsystencji osadéw
i oznaczenie zwigzkédw fosforu i azotu w osadach dennych. Opracowano wniosek
o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z Kartg Informacyjng
Przedsiewziecia dla zadania pn. , Tor wodny na rzece Elblgg na odcinku P2-Port” .

W IV kwartale 2024r. planowane jest przeprowadzenie postepowania na wybdr
wykonawcy robét pogtebiarskich.

Z wyrazamij szacunku
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Arkadiusz Marchewka
Sekretarz Stanu
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