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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 4514 Posta na Sejm RP Pana Dariusza Piontkowskiego
w sprawie rzgdowych planéw odejscia od realizacji potaczenia kolejowego Warszawa —
Ostroteka —tomza — Gizycko w ramach CPK, przedstawiam nastepujace informacje.

Uprzejmie informuje, ze w ramach prac nad Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowym dla linii kolejowej nr 29 na odc. Ostroteka — tomza — Pisz — Gizycko
wskazano wariant W14 jako preferowany do realizacji (,,wariant inwestorski”).

Na podstawie przeprowadzonych analiz przestrzennych, spoteczno-gospodarczych,
ruchowo-eksploatacyjnych,  prognostycznych, ruchu  pieszego, technicznych,
srodowiskowych, konsultacji spotecznych i wielobranzowych, analizy wielokryterialnej
oraz analizy kosztow i korzysci, zostata podjeta decyzja o wyborze wariantu W14 jako
wariantu inwestorskiego, charakteryzujgcego sie najmniejszg ingerencjg w tereny
zabudowane oraz w obszary cenne srodowiskowo.

Wybrany wariant zostanie wtgczony w projekt Zintegrowanej Sieci Kolejowej, w ramach
ktérej zostanie wykonana ewaluacja uktadu dalekobieznej sieci kolejowej. Podstawa
podejmowania decyzji dotyczgcych kierunkdow rozwoju infrastruktury kolejowej oraz
kolejnych priorytetdw inwestycyjnych, beda rozpoczynane kompleksowe analizy catej
sieci. Obejmg one zaréwno dotychczas planowane odcinki, jak i nowo proponowane
korytarze linii kolejowych, uwzgledniajac réwniez projekt budowy odcinka linii kolejowej
Warszawa — Ostroteka —tomza — Gizycko.

Ewaluacja obejmie m.in.: spodziewang liczbe pasazeréw i pociggdw na poszczegdlnych
odcinkach, ich potozenie na ciggach europejskich, adekwatnos¢ parametréow
technicznych, stopien zaawansowania projektéw, dostepnosé¢ i realnos¢ ewentualnych
alternatywnych rozwigzan oraz efektywne wykorzystanie wczesniejszych inwestycji.
Brane bedg pod uwage priorytety rozwoju catej polskiej sieci kolejowej, takie jak
zaktadane czasy przejazdu pomiedzy najwiekszymi osrodkami i obstuga osrodkéw
regionalnych w sposdb odpowiedni do spodziewanego zapotrzebowania na przewozy.
Prace prowadzone bedg we wspétpracy z PKP PLK S.A., przy udziale interesariuszy
branzowych i samorzadowych, a uzyskanie wynikéw planowane jest w IV kwartale 2025 r.
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Celem jest opracowanie stabilnego, dtugoterminowego planu rozwoju sieci kolejowej,
na ktéry ztozg sie inwestycje o racjonalnej skali.

Pragne doda¢, iz Ministerstwo Infrastruktury prowadzi dziatania inwestycyjne w ramach
programow wieloletnich, umozliwiajgce rozwdj infrastruktury kolejowej na terenie catego
kraju. Dziatania te ukierunkowane sg réwniez na regiony, ktdre utracity dostep
do transportu kolejowego. Inwestycje w tym zakresie prowadzone byty i s3 w ramach
nastepujgcych programow rzgdowych:

e Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032);

e Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej +
do 2029 roku;

e Rzadowego programu budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata
2021-2025.

Zarzadca infrastruktury kolejowej, tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. bedzie nadal
konsekwentnie modernizowaé, rewitalizowa¢ oraz podnosi¢ parametry obecnej sieci
kolejowej. Modernizacja i rewitalizacja istniejgcych linii, w tym wymiana lub naprawa
nawierzchni kolejowej, unowoczesnienie urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz
poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych s kluczowymi
elementami strategii majacej na celu podniesienie standardéw komunikacyjnych w catym
kraju. Dziatania te pozwolg na zwiekszenie przepustowosci oraz skrdécenie czasu
przejazdu, co pozytywnie wptynie na dostepnosé¢ i jakosé transportu kolejowego
w mniejszych miastach i miejscowosciach.

Inwestycje i prace utrzymaniowe na sieci kolejowej przyczynig sie do poprawy
parametréw technicznych linii kolejowych, dzieki czemu organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego oraz przewoznicy bedg mogli zapewnié lepszg oferte przewozowa.

W rezultacie oferta ta stanie sie bardziej konkurencyjna i atrakcyjna dla mieszkarncéw.
Lepsza oferta przewozowa oraz poprawa komfortu podrdézy mogg przyczyni¢ sie
do wiekszego wykorzystania transportu kolejowego przez mieszkaricéw, co z kolei moze
wptynac na rozwdj gospodarczy i spoteczny regionu.

Przy wsparciu sSrodkéw unijnych planowana jest kontynuacja modernizacji linii kolejowej
Rail Baltica na odcinku Biatystok — Etk — granica paistwa. Wsrdd planowanych inwestycji
mozna réwniez wskaza¢ dokoriczenie modernizacji i elektryfikacji linii kolejowej nr 38
na odcinku Etk — Korsze oraz rewitalizacje linii kolejowej nr 223 Czerwonka — Etk. Realizacja
tych inwestycji bedzie skutecznie przeciwdziata¢ wykluczeniu komunikacyjnemu, wpisujac
sie w ww. zatozenia. W przypadku miejscowosci nieobjetych istniejacg siecig linii
kolejowych istotne jest zapewnienie dobrej oferty autobusowej z wysoka czestotliwoscia,
powigzanej w punktach przesiadkowych z oferta kolejowa na istniejacych liniach
kolejowych.



Natomiast w zakresie infrastruktury drogowej obecnie realizowane sg dwa programy
wieloletnie. Pierwszym z nich jest Rzgdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r.
(z perspektywg do 2033 r.) (dalej: RPBDK), ktdry okresla priorytety inwestycyjne
w zakresie infrastruktury drogowej, w szczegdlnosci w odniesieniu do sieci drog szybkiego
ruchu. Drugi z nich to Program budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030 (dalej: PBO),
ktéry dedykowany jest realizacji obwodnic miejscowosci w ciggach drég krajowych.

W ramach realizacji RPBDK we wschodniej czeSci Warmii i Mazur zrealizowany zostat cigg
drogi ekspresowej S61 Szczuczyn — Raczki o dtugosci tacznej ponad 66 km, ktdry zostat
finalnie oddany do uzytkowania w 2023 r. Odcinek ten stanowi element sktadowy catego
ciggu drogi ekspresowej S61 od m. Ostréw Mazowiecka do granicy panstwa w Budzisku,
a szerzej miedzynarodowego szlaku Via Baltica, ktory tgczy tez czes$é Europy z krajami
battyckimi.

Jednoczednie prowadzone sg dziatania zwigzane z realizacjg najwazniejszego ciggu
drogowego Warmii i Mazur, czyli drogi ekspresowej S16. Jest to arteria drogowa relacji
wschdd — zachdd, ktéra tgczy najwazniejsze osrodki regionalne: Suwatki, Augustéw, Etk,
Mragowo — Olsztyn, lfawe, Ostréde. Ma réwniez duze znaczenie miedzynarodowe,
poniewaz jest najkrétszym korytarzem tgczgcym zachodnia granice panstwa (z kierunku
Berlin) z panstwami battyckimi. Dnia 13 sierpnia br. do ruchu oddalismy odcinek pomiedzy
Borkami Wielkimi a Mraggowem dtugosci prawie 13 km. W budowie jest kolejnych ponad
18 km drogi pomiedzy Barczewem a Biskupcem, a na dniach zawrzemy umowe
na realizacje odcinka od Olsztyna do Barczewa.

Prowadzimy réwniez prace przygotowawcze dla odcinka Mragowo — Orzysz — Etk
o dtugosci prawie 80 km. Obecnie dziatania te skupiajg sie na uzyskaniu decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia, ktéra okresli przebieg
drogi oraz sposdb jej powigzania z terenami przylegtymi. Prowadzenie inwestycji
na terenie Warmii i Mazur, ktére sg terenami bardzo cennymi pod wzgledem
przyrodniczym, nie nalezy do zadan tatwych i mamy swiadomos¢ stojgcych wyzwan.
Szanujac istniejgce uwarunkowania, w tym w szczegdlnos$ci majgc duzg pokore w stosunku
do uwarunkowan srodowiskowych, prowadzimy proces inwestycyjny tak, aby w efekcie
powstata trasa, ktdra z jednej strony bedzie stuzyta ludziom, z drugiej strony nie wptynie
w sposdb negatywny na Srodowisko naturalne.

Oprdécz wskazanych powyzej inwestycji na sieci drég szybkiego ruchu realizujemy réwniez
zadania mniejsze, co nie znaczy, ze mniej wazne. Mowa o budowie obwodnic w ciggach
drég krajowych w ramach wskazanego powyzej PBO. Dzieki realizacji tego rodzaju
inwestycji wyprowadzamy ruch z miejscowosci, poprawiajgc bezpieczenstwo ich
mieszkancow, komfort zycia, jak réwniez warunki ruchu na samej drodze, zwiekszajgc
przepustowosci ciggéw drog.

We wschodniej czesci wojewddztwa warminsko-mazurskiego w ramach PBO
przewidywana jest realizacja 2 obwodnic: Pisza i Ggsek. Obwodnica Gasek w ciggu drogi



krajowej nr 65 znajduje sie juz w realizacji, zas dla obwodnicy Pisza w ciggu drdg krajowych
nr 58 i 63 prowadzone sg prace zwigzane z uzyskaniem decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Nalezy zauwazyé, ze wszystkie wskazane powyzej dziatania i inwestycje w ocenie
Ministerstwa przyczynig sie do poprawy sytuacji komunikacyjnej w pétnocno-wschodniej
Polsce, jak rowniez podniosg atrakcyjnos¢ inwestycyjng tych terendw wptywajac na ich
rozwoj.

Z powazaniem

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Maciej Lasek

Sekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.
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