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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 4667 Poset na Sejm RP Pani Anny Wojciechowskiej oraz
grupy Postéw w sprawie budowy potaczenia kolejowego na trasie CPK-Warszawa-Ttuszcz-
Wyszkow-Ostroteka-tomza-Pisz-Gizycko, czyli tzw. szprychy nr 3, przedstawiam
nastepujgce informacje.

W ramach prac nad Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowym dla linii kolejowej
nr 29 na odc. Ostroteka —tomza — Pisz — Gizycko wskazano wariant W14 jako preferowany
do realizacji (,wariant inwestorski”).

Na podstawie przeprowadzonych analiz przestrzennych, spoteczno-gospodarczych,
ruchowo-eksploatacyjnych,  prognostycznych, ruchu  pieszego, technicznych,
srodowiskowych, konsultacji spotecznych i wielobranzowych, analizy wielokryterialnej
oraz analizy kosztéw i korzysci, zostata podjeta decyzja o wyborze wariantu W14 jako
wariantu inwestorskiego, charakteryzujgcego sie najmniejszg ingerencjg w tereny
zabudowane oraz w obszary cenne srodowiskowo.

Wybrany wariant zostanie wtgczony w projekt Zintegrowanej Sieci Kolejowej, w ramach
ktdrej zostanie wykonana ewaluacja uktadu dalekobieznej sieci kolejowej. Podstawg
podejmowania decyzji dotyczgcych kierunkdow rozwoju infrastruktury kolejowej oraz
kolejnych priorytetdw inwestycyjnych, beda rozpoczynane kompleksowe analizy catej
sieci. Obejma one zaréwno dotychczas planowane odcinki, jak i nowo proponowane
korytarze linii kolejowych, uwzgledniajac rowniez projekt budowy odcinka linii kolejowej
Warszawa — Ostroteka — tomza — Gizycko.

Ewaluacja obejmie m.in.: spodziewang liczbe pasazerdéw i pociggdw na poszczegdlnych
odcinkach, ich potozenie na ciggach europejskich, adekwatnos¢ parametréow
technicznych, stopien zaawansowania projektéw, dostepnosé¢ i realnos¢ ewentualnych
alternatywnych rozwigzan oraz efektywne wykorzystanie wczes$niejszych inwestycji.
Brane bedg pod uwage priorytety rozwoju catej polskiej sieci kolejowej, takie jak
zaktadane czasy przejazdu pomiedzy najwiekszymi osrodkami i obstuga osrodkéw
regionalnych w sposéb odpowiedni do spodziewanego zapotrzebowania na przewozy.

Infolinia: +48 22 630 10 00 Ministerstwo Infrastruktury
kancelaria@mi.gov.pl ul. Chatubinskiego 4/6

www.gov.pl/web/infrastruktura 00-928 Warszawa



mailto:kancelaria@mi.gov.pl
http://www.gov.pl/web/infrastruktura

Prace prowadzone bedy we wspdtpracy z PKP PLK S.A., przy udziale interesariuszy
branzowych i samorzadowych, a uzyskanie wynikdéw planowane jest w IV kwartale 2025 r.
Celem jest opracowanie stabilnego, dtugoterminowego planu rozwoju sieci kolejowej,
na ktory ztozg sie inwestycje o racjonalnej skali.

Pragne doda¢, iz Ministerstwo Infrastruktury prowadzi dziatania inwestycyjne w ramach
programow wieloletnich, umozliwiajgce rozwdj infrastruktury kolejowej na terenie catego
kraju. Dziatania te ukierunkowane sg réwniez na regiony, ktére utracity dostep
do transportu kolejowego. Inwestycje w tym zakresie prowadzone byty i s3 w ramach
nastepujgcych programow rzagdowych:

o Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032);

e Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej +
do 2029 roku;

e Rzadowego programu budowy lub modernizacji przystankdw kolejowych na lata
2021-2025.

Zarzadca infrastruktury kolejowej, tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. bedzie nadal
konsekwentnie modernizowad, rewitalizowac¢ oraz podnosi¢ parametry obecne] sieci
kolejowej. Modernizacja i rewitalizacja istniejgcych linii, w tym wymiana lub naprawa
nawierzchni kolejowej, unowoczesnienie urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz
poprawa bezpieczeistwa na przejazdach kolejowo-drogowych s3 kluczowymi
elementami strategii majgcej na celu podniesienie standardéw komunikacyjnych w catym
kraju. Dziatania te pozwolg na zwiekszenie przepustowosci oraz skrdocenie czasu
przejazdu, co pozytywnie wplynie na dostepnosé¢ i jakosé transportu kolejowego
w mniejszych miastach i miejscowosciach.

Inwestycje i prace utrzymaniowe na sieci kolejowe] przyczynig sie do poprawy
parametréw technicznych linii kolejowych, dzieki czemu organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego oraz przewoznicy bedg mogli zapewnic lepszg oferte przewozowsa.

W rezultacie oferta ta stanie sie bardziej konkurencyjna i atrakcyjna dla mieszkancéw.
Lepsza oferta przewozowa oraz poprawa komfortu podrdézy moga przyczyni¢ sie
do wiekszego wykorzystania transportu kolejowego przez mieszkancéw, co z kolei moze
wptynac na rozwdj gospodarczy i spoteczny regionu.

Przy wsparciu srodkéw unijnych planowana jest kontynuacja modernizacji linii kolejowej
Rail Baltica na odcinku Biatystok — Etk — granica panstwa. Wsréd planowanych inwestycji
mozna réwniez wskazaé dokonczenie modernizacji i elektryfikacji linii kolejowej nr 38
na odcinku Etk — Korsze oraz rewitalizacje linii kolejowej nr 223 Czerwonka — Etk. Realizacja
tych inwestycji bedzie skutecznie przeciwdziata¢ wykluczeniu komunikacyjnemu, wpisujac
sie w ww. zatozenia. W przypadku miejscowosci nieobjetych istniejacg siecig linii
kolejowych istotne jest zapewnienie dobrej oferty autobusowej z wysokg czestotliwoscia,



powigzanej w punktach przesiadkowych z ofertg kolejowg na istniejgcych liniach
kolejowych.

Nalezy zauwazyé, ze wszystkie wskazane powyzej dziatania i inwestycje w ocenie
Ministerstwa przyczynig sie do poprawy sytuacji komunikacyjnej w potnocno-wschodniej
Polsce, jak rowniez podniosg atrakcyjnos¢ inwestycyjng tych terenédw wptywajac na ich
rozwaj.

Z powazaniem

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Maciej Lasek

Sekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.
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