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Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje poselskg nr 3292 Pani Pauliny Matysiak Postanki na Sejm
RP, w sprawie poprawy konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem drogowego,
ponizej przedstawiam odpowiedzi na pytania.

Pytanie 1. Czy Ministerstwo Infrastruktury pracuje nad poprawg inwestycji
infrastrukturalnych, tak aby transport kolejowy byt traktowany na réwni z transportem
drogowym pod katem inwestycyjnym?

Ministerstwo Infrastruktury podejmuje dziatania na rzecz poprawy standardu
i dostepnosci przewozéw kolejowych, a takie poprawy skomunikowania mniejszych
osrodkéw, w ramach programow wieloletnich, tj.:

e Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032)
(dalej: KPK);

e Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej +
do 2029 roku (dalej: Program Kolej +);

Ministerstwo Infrastruktury wspiera takze dziatania majgce na celu odbudowe i rozwdj
kolejowego transportu zbiorowego, w tym: zwiekszanie ilosci i czestotliwosci potgczen,
rozwéj niskoemisyjnego taboru kolejowego, elektryfikacje regionalnych linii kolejowych
oraz szersze wigczenie transportu kolejowego do obstugi transportu miejskiego (budowa
nowych przystankédw w aglomeracjach, rewitalizacja linii regionalnych w ramach
Programu Kolej +), poprawiajac komfort i funkcjonowanie weztéw przesiadkowych
komunikacji publicznej, ze zwiekszeniem roli przejazdéw realizowanych z wykorzystaniem
tancuchéw ekomobilnosci, zwtaszcza systemow budowy parkingéw typu Park&Ride oraz
Park&Bike, a takze modernizacje infrastruktury kolejowej i rozwdj potaczen kolejowych
w aglomeracjach, regionalnych i miedzyregionalnych (realizacja w ramach Krajowego
Programu Kolejowego).

Jednoczesnie informuje, Ze projekty znajdujace sie w wieloletnich programach
kolejowych, poddawane sg analizie pod katem racjonalnego wydatkowania srodkow,
ksztattowania sie potokdw podrdinych, deklaracji organizatoréw przewozdéw, potrzeb
przewozowych i funkcjonalnosci komunikacyjnej dla mieszkaricéw.

Ministerstwo Infrastruktury dokfada staran aby przyjete rozwigzania techniczne byty
adekwatne do oczekiwanych efektéw i dopasowane do potrzeb. Dbamy réwniez,



by dziatania zarzadcy infrastruktury kolejowej, byty ukierunkowane w taki sposdb,
aby parametry modernizowanej i nowo budowanej infrastruktury na poszczegdlnych
liniach kolejowych zostaty osiggniete w sposéb optymalny, przy jak najszybszym czasie ich
realizacji oraz racjonalnym wydatkowaniu srodkéw publicznych. W tym aspekcie
szczegblng uwage przyktadamy do istotng role odgrywa wysokiej jakos¢ dokumentac;ji
przedprojektowej.

Pytanie 2. Jaka jest przyczyna bardzo niskiej predkosci na linii kolejowej nr 27 od stacji
Koziotek do stacji Wkra (50 km/h)? Od kiedy ta predko$é obowigzuje i dlaczego nadal
nie zostaty poczynione inwestycje w celu podniesienia predkosci szlakowej?

Spoétka PKP PLK S.A. (dalej zwang ,Spdtka”) wskazuje, ze predkos¢ maksymalna na ww.
odcinku linii kolejowej wynoszgca 50 km/h zostata wprowadzona w 2010 r. z powodu
stanu technicznego ww. linii.

Informujemy, ze w latach 2024 — 2026 Spétka planuje realizacje zadania pn. ,Prace
inwestycyjne na linii kolejowej nr 27 na odcinku Nasielsk — Sierpc” w ramach projektu pn.
»Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci kolejowej”,
ktdry ma zapewnione finansowanie i ujety jest w ,Krajowym Programie Kolejowym
do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032)”.

Powyzsze zadanie podzielono na dwa etapy:

- etap | (2024 r.): zaplanowano wykonanie roboét budowlanych od km 47,000 do
km 87,462 (do stacji kolejowej Sierpc) linii kolejowej nr 27 o tgcznej wartosci okoto
80,1 min zt, w zakresie:

e wymiany elementdw nawierzchni kolejowej, tj. szyn i podktadéw wraz
z elementami przytwierdzenia;

e kompleksowej wymiany 9 rozjazdéw na stacji kolejowej Racigz i przystanku
osobowym Zawidz;

e uzupetnienia i oprofilowania podsypki ttuczniowej;

e naprawy nawierzchni drogowej dla 42 wybranych przejazdéow kolejowo-
drogowych;

e wzmocnienia podtorza w obrebie wybranych przejazdéw kolejowo-drogowych
i wymienianych rozjazdow;

e regulacji osi toru w planie i profilu;

e naprawy 25 obiektéw inzynieryjnych, tj. mostow i przepustéw;

e naprawy 6 perondéw na stacji kolejowej Racigz i przystankach osobowych:
Kaczorowo, Zawidz, Zawidz Koscielny i Mieszaki, m.in. poprzez podniesienie ich
do wysokosci 0,55 m oraz zabudowe nowych elementéw matej architektury
i oznakowania;

- etap Il (lata 2025 — 2026): zaplanowano wykonanie robdét budowlanych gtéwnie
w branzy sterowania ruchem kolejowym zwigzanych z zabudowa urzadzen blokady
liniowej, ktére pozwolg na podniesienie predkosci maksymalnej do 120 km/h na linii
kolejowej nr 27 od stacji kolejowej Nasielsk do stacji kolejowej Sierpc. taczna wartosc
ww. robdt wyniesie okoto 20 min zt.



Szacunkowa warto$¢ prac zaplanowanych w ramach zadania ,,Prace inwestycyjne na linii
kolejowej nr 27 na odcinku Nasielsk — Sierpc” wynosi okoto 100 min zt netto.
Efektem prac bedzie m.in. podniesienie predkosci eksploatacyjnej dla odpowiednio:

— autobusow szynowych z 60 km/h do 120 km/h;
— pociggdw pasazerskich z 50 km/h do 120 km/h;
— pociggdw towarowych z 50 km/h do 80 km/h.

Dodatkowo do korica 2024 r. Spdtka planuje realizacje prac utrzymaniowo-naprawczych
od km 16,900 do km 47,000 linii kolejowej nr 27, w ramach dwdch zadan:

1. ,Naprawa toru nr 1 w km 16,900 — 37,000 szlak Nasielsk — Raciaz linii nr 27 Nasielsk —
Torun Wsch. wraz z robotami towarzyszgcymi”.

Szacunkowa warto$¢ prac w ramach zadania to okoto 51 min zt netto. Efektem jego
realizacji bedzie:

o likwidacja zagrozenia wprowadzania ograniczenia predkosci;
e podniesienie predkosci eksploatacyjnej dla:
— autobusow szynowych z 60 km/h do 120 km/h;
— pociggdw pasazerskich z 50 km/h do 120 km/h;
— pociggéw towarowych z 50 km/h do 80 km/h;
e poprawa stanu technicznego nawierzchni kolejowej;
e poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego;
e podniesienie efektywnosci wykorzystania linii poprzez zwiekszenie predkosci
rozktadowej;
e zwiekszenie przepustowosci linii oraz poprawa konkurencyjnosci oferty
przewozowej.
2. ,Naprawa toru nr 1 poprzez: wykonanie konserwacji, wymiane podktadéw na
betonowe, naprawe przejazdéw kolejowo — drogowych i obiektéw inzynieryjnych w km
37,000 — 47,00 szlaku Ptonsk — Raciaz linii nr 27 Nasielsk — Torun Wsch. wraz z robotami
towarzyszacymi”.

Szacunkowa wartos¢ prac w ramach zadania to okoto 19 min zt netto. Efektem jego
realizacji bedzie:

e likwidacja zagrozenia wprowadzania ograniczenia predkosci;
e podniesienie predkosci eksploatacyjnej dla:
— autobusow szynowych z 60 km/h do 120 km/h;
— pociggdw pasazerskich z 50 km/h do 120 km/h;
— pociggdw towarowych z 50 km/h do 80 km/h;
e poprawa stanu technicznego nawierzchni kolejowej;
e poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego;
e podniesienie efektywnosci wykorzystania linii poprzez zwiekszenie predkosci
rozktadowej;



o zwiekszenie przepustowosci linii oraz poprawa konkurencyjnosci oferty
przewozowej.

Wyjasniamy ponadto, ze podniesienie predkosci do docelowej predkosci eksploatacyjne;j
do 120 km/h zostanie wprowadzone od czerwca 2025 r. po wykonaniu robét w branzy
sterowania ruchem kolejowym polegajacych na zabudowie pdétsamoczynnej blokady
liniowej. Po podniesieniu predkosci moga wystgpic przypadki koniecznosci wprowadzenia
czasowych odcinkowych ograniczen predkosci na przejazdach kolejowo-drogowych kat. D
z uwagi na ograniczong widocznos¢, ktdre bedg likwidowane po wdrozeniu kolejnych
zadan inwestycyjnych majacych w swym zakresie zabudowe urzadzen samoczynnego
systemu przejazdowego (zmiana kategorii z kat. D do kat. C lub kat. B).

Jednoczesnie wskazujemy, ze w dokumencie strategicznym pn. ,PKP POLSKIE LINIE
KOLEJOWE S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021 — 2030 z perspektywa do 2040
roku” ujeto ponizsze projekty:

- ,Rewitalizacja linii kolejowe]j nr 27 na odcinku Nasielsk — Sierpc — granica wojewdédztwa
z czesSciowq elektryfikacjg”;

- ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 27 na odcinku Torun — Lipno — granica wojewddztwa
wraz z elektryfikacjg na odcinku Lipno — Lubicz — Torun”.

Wskazane powyzszej projekty nie zostaty ujete w aktualizacji ,Krajowego Programu
Kolejowego do 2030 roku (z perspektywq do roku 2032)”, w zwigzku z czym Spodtka nie
planuje wykonania ww. inwestycji w obecnej perspektywie finansowej.

Pytanie 3. Jaka jest przyczyna odcinkowej predkosci szlakowej w Ptocku na linii
kolejowej nr 33 przez most na rzece Wista?

Na linii kolejowej nr 33 Kutno — Brodnica na szlaku Ptock Radziwie — Ptock obowigzuje
rozktadowa predkosé pociggéw 40 km/h ze wzgledu na uktad geometryczny toru. Zmiana
geometrii na tym odcinku toru wymagataby przebudowy wiaduktu nad drogg krajowa
nr 60 oraz przebudowy nasypdw i przekopu na odcinku ograniczenia. Obecnie Spétka nie
planuje realizacji inwestycji kolejowych na omawianym odcinku.

Pytanie 4. Dlaczego pomiedzy Ptockiem a Sierpcem na linii kolejowej nr 33 predkos¢
szlakowa wynosi 70 km/h? Czy i kiedy poczynione zostang inwestycje w celu
podniesienia predkosci na tym odcinku?

Na ww. odcinku linii kolejowej nr 33 predkos$¢ maksymalna wynoszgca 70 km/h wynika ze
ztego stanu technicznego tego odcinka linii kolejowej (podktady betonowe z 1975 r.,
degradacja stanu szyn S49, co zostato potwierdzone badaniami specjalistycznymi
pojazdami diagnostycznymi).

Informujemy, ze dla linii kolejowej nr 33 na odcinku Ptock — Sierpc realizowana jest
dokumentacja przedprojektowa pn. ,Opracowanie studium wykonalno$ci w ramach

projektu pn. ,Modernizacja linii kolejowej nr 33 na odcinku Kutno — Ptock — Sierpc””.
Projekt znajduje sie na liscie rezerwowej ,,Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku



(z perspektywa do 2032 roku)”, a jego realizacja uzalezniona jest od zapewnienia srodkéw
finansowych na ten cel. Zgodnie z powyzszym Spoétka nie moze wskazac terminu realizacji
ww. inwestycji.

Dodatkowo w dokumencie strategicznym pn. ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. —
zamierzenia inwestycyjne na lata 2021 — 2023 z perspektywa do 2024 roku” zostat ujety
projekt regionalny pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 33 Ptock — Brodnica na odc. Ptock —
granica wojewdédztwa”. Spotka nie moze wskazac terminu realizacji ww. inwestycji , ktdra
jest uzalezniona od zapewnienia srodkéw finansowych na ten cel.

Pytanie 5. Dlaczego w programie utrzymaniowym na stabo uczeszczanych liniach
kolejowych dopuszcza sie stopniowe ograniczanie parametrow? Czy takie samo
podejscie ma odzwierciedlenie w programie utrzymania drég? Czy na rzadziej
uczeszczanych drogach - tak jak na kolei - ogranicza sie ich utrzymanie celem obnizenia
standardow?

Model zarzadzania publiczng siecig kolejowg znacznie rézni sie od zarzadzania siecig
drogowq. Drogi krajowe stanowig witasnos¢ Skarbu Panstwa, a drogi wojewddzkie,
powiatowe i gminne stanowig wtasnos¢ samorzgdu odpowiedniego szczebla, podczas gdy
PKP PLK zarzadza cata narodowa siecig kolejowa w Polsce, co stanowi 96% wszystkich
eksploatowanych linii kolejowych w Polsce.

Wskazujemy, ze finansowanie sieci drogowej jest znacznie bardziej zdywersyfikowane,
a co za tym idzie charakteryzuje sie wiekszg elastycznoscig w dostosowywaniu zakresu do
potrzeb interesariuszy. Infrastruktura drogowa jest tez w znacznie wiekszym stopniu
dofinansowywana przez Skarb Panistwa. Dysproporcje w finansowaniu tych gafezi
transportu siegaja w Polsce lat 90. XX wieku. Dlatego infrastruktura kolejowa,
w przeciwienstwie do drogowej, mierzy sie z problemem niwelowania tzw. zalegtosci
utrzymaniowych. W efekcie oraz majgc na uwadze ograniczone srodki finansowe, Spétka
jako zarzadca narodowej sieci kolejowej musi dokonywac gradacji zadan utrzymaniowych,
uwzgledniajgc przede wszystkim popyt na korzystanie z poszczegdlnych linii kolejowych.

Niemniej podkreslamy, ze obnizanie standardu dopuszczalne jest tylko w najnizszej
kategorii utrzymaniowe;j ,,D”, ktdrej znaczenie jest marginalne, gdyz na liniach tej kategorii
wykonywane jest zaledwie okoto 0,07% pracy eksploatacyjnej.

Pytanie 6. Od kiedy na linii kolejowej nr 12 Skierniewice - tukéw predkos¢ pociggow
towarowych wynosi ponizej 80 km/h? Linia ta cechuje sie wieloma odcinkowymi
ograniczeniami. Jakie dziatania i kiedy zostang podjete, aby kolej mogta konkurowa¢é
z transportem ciezarowym?

Predko$¢ maksymalna dla pociggdéw towarowych na ww. linii kolejowej ponizej 80 km/h
zostata wprowadzona przed 2005 r. z powodu ztego stanu podtorza oraz podktaddéw
kolejowych. Podkreslamy, ze na ww. linii przeprowadzane sg systematyczne prace
utrzymaniowo-naprawcze w celu utrzymania istniejgcych parametréw.



W ramach projektu pn. ,Prace na linii kolejowej nr 12 Skierniewice — tukéw (C-E20)”
w ramach zadania pn. ,,Opracowanie dokumentacji projektowej dla przedsiewziecia Prace
na linii kolejowej nr 12 Skierniewice — tukéw (C-E20)” zaplanowano modernizacje
omawianej linii kolejowej. Realizacja ww. inwestycji uzalezniona jest od zapewnienia
srodkow finansowych na ten cel.

Pytanie 7. Jakie dziatania zostang podjete, aby polscy kierowcy na drogach
ekspresowych i autostradach nie przekraczali dopuszczalnej predkosci? Obecne
rozwigzania, jak doskonale wiemy, sie nie sprawdzajg.

Zgodnie z przekazang informacjg z Gtodwnego Inspektoratu Transportu Drogowego,
zarzadzanie predkoscig pojazdéw w sieci drég krajowych jest wypadkowa wspdtpracy
wielu stuzb i podmiotéw odpowiedzialnych za bezpieczedstwo transportu drogowego.
Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym, jako komdrka organizacyjna
Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego prowadzi nadzér nad przestrzeganiem
przepisdw ruchu drogowego poprzez system automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym i wykrywaniu naruszen polegajgcych na przekraczaniu dopuszczalnej predkosci
przy wykorzystaniu sieci stacjonarnych urzgdzen rejestrujgcych na drogach krajowych.

Obecnie Centrum Automatycznego Nadzoru Nad Ruchem Drogowym realizuje projekt
»Rozwdj operacyjnosci Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym
w zarzadzaniu bezpieczennstwem ruchu drogowego na polskich drogach” finansowany
w ramach Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci. Gtéwnym celem
przedsiewziecia jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na krajowe] sieci
drogowej. Zakres inwestycji obejmuje zakup i instalacje 128 stacjonarnych urzadzen
rejestrujgcych, stuzgcych do ujawniania wykroczen w ruchu drogowym. Celem
zwiekszenia liczby urzadzen rejestrujgcych oraz objecia z ich wykorzystaniem nowych
lokalizacji jest poprawa poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przewidywanym
efektem podejmowanych dziatan jest zmniejszona liczba zdarzen drogowych
powodowana niedostosowaniem predkosci oraz uspokojenie ruchu. Trasy szybkiego
ruchu jak drogi ekspresowe i autostrady, jako drogi, na ktérych niebezpieczne zachowania
kierujgcych skoncentrowane sg w kilku miejscach danego odcinka, zakwalifikowane
zostaty do objecia kontrolg z wykorzystaniem odcinkowych pomiaréw predkosci, ktére
prowadzg pomiar $redniej predkosci na okreslonym odcinku drogi. Ze wzgledu na zasieg
oddziatywania i charakter prowadzonych kontroli, odcinkowe pomiary predkosci
wpltywajg na zmiane zachowania kierujgcych, naktaniajgc ich do stosowania
obowigzujgcego ograniczenia predkosci na catej dtugosci monitorowanej trasy, znaczgco
wptywajagc na redukcje zagrozen. Wytypowanie potencjalnych lokalizacji objecia
nadzorem i umiejscowienia urzgdzen rejestrujgcych nastepuje na podstawie analizy stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wspdtpracy z instytucjami odpowiadajgcymi za
jakos¢ drog i bezpieczenstwo ruchu drogowego jak zarzadcy drdg, policja i samorzady
lokalne. Niezaleznie od powyzszego, podkresli¢ nalezy, ze istniejgca juz infrastruktura
urzadzen zarzadzana przez Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego jest
nieustannie rozbudowywana i modernizowana. Dziatania Centrum Automatycznego
Nadzoru Nad Ruchem Drogowym skupione sg na zwiekszeniu efektywnosci i usprawnieniu



funkcjonowania systemu poprzez m.in. zastosowanie bardziej zaawansowanych
technologicznie urzadzen rejestrujgcych, zwiekszajacych zasieg oddziatywania
i poprawiajacych jakos¢ materiatu dowodowego oraz pracy systemu. Ponadto Centrum
Automatycznego Nadzoru Nad Ruchem Drogowym podejmuje prace legislacyjne
zwigzane z usprawnieniem i zwiekszeniem skutecznosci procesu egzekwowania
odpowiedzialnosSci za naruszenia ujawnione za pomocg urzgdzen rejestrujgcych. Majac
takze na uwadze koniecznos¢ szybkiego reagowania na wykroczenia popetniane przez
kierujgcych pojazdami, nadmieniam, ze system Centrum Automatycznego Nadzoru Nad
Ruchem Drogowym przez caty czas podlega aktualizowaniu i optymalizowaniu jego
funkcjonalnosci, celem skrocenia czasu prowadzonych czynnosci wyjasniajgcych.
Infrastruktura sieciowa Centrum Automatycznego Nadzoru Nad Ruchem Drogowym
opiera sie na zautomatyzowanym systemie teleinformatycznym, ktdry dzieki
bezprzewodowej komunikacji umozliwia przekazywanie danych pomiedzy urzadzeniami
rejestrujgcymi a oprogramowaniem Centrum Automatycznego Nadzoru Nad Ruchem
Drogowym, a wdrazane integracje systemu z bazami paristwowymi (m.in. CEPiK, ZRODtO,
EUCARIS, KSIP) skracajg obieg danych i usprawniajg proces ustalenia sprawcy
wykroczenia. Celem Centrum Automatycznego Nadzoru Nad Ruchem Drogowym jest
zmiana zachowan uczestnikéw ruchu drogowego, a szybkie i skuteczne ukaranie sprawcy
wykroczenia wptywa na ksztattowanie postaw stosowania sie do przepiséw,
w szczegdlnosci norm zwigzanych z przestrzeganiem limitéw dozwolonej predkosci.

Pytanie 8. lle mamy w Polsce samochodéw policji grupy ,,Speed” wykorzystywanych na
drogach ekspresowych i autostradach? lle mamy facznie kilometréw drég ekspresowych
i autostrad i na ile km drogi przypada jeden samochéd grupy , Speed”?

Zgodnie z otrzymang informacjg z Komendy Gtéwnej Policji, Biuro Ruchu Drogowego nie
gromadzi danych w zakresie grupy ,,Speed” pod katem kategorii drég, na ktérych petniona
jest stuzba.

Pytanie 9. Czy Ministerstwo Infrastruktury pracuje nad rozwigzaniami, ktére pozwolg
na poprawe konkurencyjnosci kolei towarowej wzgledem samochodéw ciezarowych?
Jezeli tak, to jakich rozwigzan i kiedy mozemy sie ich spodziewac?

Ministerstwo Infrastruktury prowadzi dziatania poprawiajgce konkurencyjnos$é kolei
wzgledem samochoddw ciezarowych poprzez realizacje m.in. zadan wynikajacych
z ,Kierunkéw Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2023 r. z perspektywa do 2040 r.”
wskazujgcych na dziatania dotyczace m.in. wsparcia rozwoju transportu intermodalnego.
Jednym z tych dziatan jest , Przeprowadzenie analizy w zakresie instrumentdw wsparcia
transportu intermodalnego, w tym ulgi intermodalnej, z uwzglednieniem preferencji dla
nadawcow fadunkdéw i operatoréw transportu intermodalnego”. Z koncem 2022 oraz
w 2023 roku przeprowadzono, wspodlnie z PKP Polskimi Liniami Kolejowymi S.A. oraz
Urzedem Transportu Kolejowego analize aktualnie obowigzujacej ulgi intermodalnej od
strony przewozowej i kosztowej. Powyzsza wspodtpraca pozwolita na dokonanie oceny
wynikédw konsultacji wsrdd interesariuszy, korzystajgcych z ustug m.in. kolejowych
przewozow towarowych intermodalnych. Dokonano takze analizy popytu na transport



intermodalny z oceng jego elastycznosci oraz oceny wynikdw realizacji przewozéw
intermodalnych w ostatnich latach i perspektyw rozwoju. Stosowny dokument zostat
opublikowany na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

Z obecnego rozwigzania polegajgcego na obnizeniu stawki dostepu o 25%, tzw. ulgi
intermodalnej w pierwszym kwartale 2024 roku, skorzystato wielu przewoznikéw, a ilos¢
pociggdow zakwalifikowanych, w okresie od 1 stycznia do 31 marca 2024 roku do
udzielenia 25% ulgi wyniosta 13 427 szt.

Powyzsze rozwigzanie jest obecnie realizowane i powinno wptyna¢ na konkurencyjnos¢
transportu kolejowego, wzgledem drogowego oraz zwiekszy¢ liczbe kolejowych
przewozéw intermodalnych, co wptynie na wyniki catosciowe transportu towarowego.

Instrumenty Programow FEnIKS, CEF oraz KPO, w ktérych opiniowaniu uczestniczyto
Ministerstwo, wspierajg dodatkowo takze rozwdj (finansowanie) elementow tzw.
ostatniej mili — bocznic kolejowych, prowadzacych do terminali na sieciach T-ENT oraz
poza nimi. Jest to takze zgodne z trwajgcymi Pracami w Komisji Europejskiej nad zmiang
Dyrektywy 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspdlnych zasad
dla niektérych typéw transportu kombinowanego towaréw miedzy panstwami
cztonkowski.

Ponadto w ramach dziatan podejmowanych w celu poprawy przepustowosci linii
kolejowych prowadzone sg dziatania zwigzane z realizacjg Krajowego Planu Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci (KPO). Przyjecie w dniu 20 lutego 2023 r. przez Ministra
Infrastruktury Decyzji o priorytetach dla transportu intermodalnego w zakresie usuwania
waskich gardet okreslonych w ,Analizie stanu infrastruktury kolejowej oraz dziatan
inwestycyjnych zmierzajagcych do poprawy warunkéw prowadzenia transportu
intermodalnego, ze szczegdlnym uwzglednieniem wystepujgcych waskich gardet”
spowodowato, ze zidentyfikowanych zostato 783 waskich gardet, z ktérych, z uwagi na
wysoki priorytet, wyszczegdlnionych zostato 110, ktdére powinny zosta¢ zlikwidowane
w ciggu kilku najblizszych lat ze srodkéw budzetowych i europejskich.

10. Czy PKP PLK przy modernizacji sieci kolejowej bedzie remontowata kompleksowo
stacje kolejowe, tzn. rowniez tory boczne, tadowanie, rampy?

Nalezy podkresli¢, ze charakter modernizacji sieci kolejowej, w tym stacji kolejowych jest
zalezny od zakresu robét ustalanych na etapie studiéw wykonalnosci, a takze od
dostepnosci srodkéw finansowych dla poszczegdlnych projektéw. Jednoczesnie nalezy
pamietac, ze Spdétka PKP PLK prowadzi prace inwestycyjne na infrastrukturze pozostajgcej
wyfacznie w jej zarzadzie.

Z wyrazami szacunku
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
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