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Znak pisma: DTK-9.054.7.2024
Warszawa, 07 pazdziernika 2024

Pan Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 4564 Posta na Sejm RP Pana Dariusza Stefaniuka
w sprawie modernizacji infrastruktury kolejowej w rejonie przetadunkowym Mataszewicze,
przedstawiam ponizsze stanowisko.

Na wstepie pragne zauwazyé, ze pomimo niekorzystnej sytuacji geopolitycznej za wschodnig
granicg Polski (konflikt zbrojny na terytorium Ukrainy, a takze napiete stosunki, pomiedzy
Polska a Biatorusig), skutkujgcej tymczasowym zatamaniem sie dostaw w ostatnich dwdch
latach z kierunku wschodniego do Europy przez Rosje i Biatorus, zdajemy sobie sprawe, jak
wazny byt i moze by¢ nadal po niezbednej modernizacji tzw. suchy port kolejowy
w Mataszewiczach i jak istotne jest jego strategicznie potozenie na Nowym Jedwabnym
Szlaku.

W rezultacie realizacji inwestycji modernizacji infrastruktury kolejowe] zaktada sie osiggniecie
co najmniej dwukrotnego wzrostu dostepnej przepustowosci Kolejowego Przejicia
Granicznego Terespol-Brzes¢ w poréwnaniu ze stanem obecnym. Z perspektywy Grupy PKP,
a w szczegblnosci PKP CARGO S.A. w restrukturyzacji (dalej: PKP CARGO) jako operatora
kolejowego i odbiorcy ustug zarzadcy infrastruktury, inwestycja w Mataszewiczach oceniana
jest jako korzystana dla rynku kolejowego i przepustowosci ruchu transgranicznego.

Waznym elementem ww. projektu jest takze jednoczesna realizacja projektéw PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. (dalej: PKP PLK), tj.: rozbudowa uktadu toréw o przeswicie 1520 mm stacji
Terespol, zaprojektowanie i wykonanie rozbudowy uktadu torowego na stacji Biata Podlaska
i stacji Mataszewicze oraz budowa nowego (trzeciego) mostu kolejowego w obszarze
Kolejowego Przejicia Granicznego Terespol — Brze$¢L.

Ze wzgledu na powigzane komplementarnie zagadnienie obydwu pytan odpowiedzi
udzielamy ponizej zbiorczo.

1. Jak wyglada harmonogram realizacji inwestycji pod nazwa "Modernizacja infrastruktury
kolejowej w Rejonie Przetadunkowym Mataszewicze na granicy UE z Biatorusig"?

2. Na jakim etapie znajduje sie proces objecia wiekszosci udziatéw w kapitale zaktadowym
CARGOTOR sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.?

Zgodnie z art. 33 wa ust. 1 ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji i restrukturyzacji
przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe” (Dz.U. z 2024 r. poz. 561)
Cargotor sp. z o. o. (dalej: CARGOTOR) uzyskata mozliwos¢ publicznego finansowania ww.
projektu w latach 2023-2028 w wysokosci 3 395 300 tys. zt. Przedsiewziecie inwestycyjne

1 Lokalizacja nowego obiektu mostowego zostata ustalona w toku rozméw PKP PLK S.A. — Koleje Biatoruskie, jednakze ze
wzgledu na obecng sytuacje polityczng temat nie jest jednak kontynuowany, co nie wyklucza inwestycji w przysztosci.
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»Modernizacja infrastruktury kolejowej w Rejonie Przetadunkowym Mataszewicze”
realizowane bedzie przez zarzadce infrastruktury spotke CARGOTOR, ktdra stanie sie spdtka
zalezng PKP PLK2. Wprowadzenie takiego trybu i zapisow ustawowych byto wynikiem
dwukrotnych, zakoriczonych niepowodzeniem, préb finansowania przedsiewziecia w ramach
programu CEF (Connecting Europe Facility).

Przyjety w przepisach ustawy harmonogram finansowania projektu? oparty byt o stanowiska
PKP CARGO i PKP PLK co do terminu sprzedazy CARGOTOR. Spoétki swoich deklaracji nie
dotrzymaty. Tak wiec harmonogram ten wymaga uaktualnienia, a opdznienie faktyczne siega
dwdch lat?.

Rozpoczete zostaty prace projektowe w zakresie transakcji nabycia przez PKP PLK od PKP
CARGO S.A. w restrukturyzacji 100 % udziatéw CARGOTOR. Wg informacji, uzyskanych
z PKP PLK realizowane sg prace, zmierzajgce do przeprowadzenia samodzielnych analiz
przedtransakcyjnych, zwigzanych z nabyciem udziatéw w kapitale zaktadowym Cargotor
Sp. z 0.0. PKP PLK przyjmuje zatozenie, ze finalizacja analiz nastgpi w ostatnim kwartale 2024
r., a wszczecie procedury uzyskiwania zgdd korporacyjnych w | kw. 2025 r.

Spétka CARGOTOR podjeta w ostatnim czasie dziatania administracyjno-techniczne
w celu utrzymania waznosci pozwolenia na budowe®, m.in. pozwalajgce na zatrudnienie
kierownika budowy i rozpoczecie przedmiotowe] inwestycji. Ponadto na stronie internetowej
Spétki znajduje sie informacja o wyborze wariantu inwestycyjnego i szczegdtowy jego opis tak
w branzy kolejowej jak i drogowej.

Z wyrazami szacunku,

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu

/dokument podpisany elektronicznie/

2 Warunkowe okreslenie trybu dofinansowania inwestycji spétki Cargotor wynika ze wspdlnotowych zasad udzielania
pomocy publicznej. Bez notyfikowanego Komisji Europejskiej programu pomocowego publiczne dofinansowanie inwestycji
mozna udzieli¢ PKP PLK albo spdtce z Grupy Kapitatowej PKP PLK.
31)2023r.— 7412000 zt;

2) 2024 r. — 222 265 000 zt;

3) 2025 r. —989 331 000 zt;

4) 2026 r. — 897 104 000 z};

5) 2027 r.— 780 336 000 zt;

6) 2028 r. — 498 852 000 zt.
4 Moze to spowodowac konieczno$é nowelizacji ww. ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji i restrukturyzacji
przedsiebiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe”
5 We wrzesniu 2021 r. Urzad Wojewddzki w Lublinie wydat decyzje o pozwoleniu na budowe dla inwestycji pn. ,Rozbudowa
i budowa infrastruktury kolejowej w Rejonie Przetadunkowym Mataszewicze korytarza nr 8 linii towarowych na granicy UE
z Biatorusia”.
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