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Szanowny Panie Marszatku,

ponizej udzielam odpowiedzi na interpelacje K10INT4755 Pana Artura Jarostawa tackiego,
Posta na Sejm RP, w sprawie podjecia dziatan naprawczych dot. wykluczenia transportowego
wojewddztwa zachodniopomorskiego

Na wstepie nalezy podkresli¢, ze Skarb Panstwa jako akcjonariusz bedacy wtascicielem
69,28 % udziatéow w kapitale zaktadowym Polskich Linii Lotniczych ,LOT” S.A. (dalej:
,PLL LOT", ,Spétka”) posiada uprawnienia wynikajace z praw korporacyjnych akcjonariusza,
ktore sg s$cisle okreslone w przepisach prawa, w szczegélnosci w ustawie z dnia 15 wrzesnia
2000 roku - Kodeks spétek handlowych oraz w Statucie Spotki.

Zgodnie z art. 368 § 1 Kodeksu spotek handlowych, prowadzenie spraw spétki, do ktorych
nalezy m.in. kwestia planowania siatki potaczen, jest wytaczng kompetencjg Zarzadu
PLL LOT. Wobec powyzszego, Ministerstwo Aktywéw Panstwowych wystgpito do Zarzadu
Spéiki z prodba o ustosunkowanie sie do kwestii podniesionych w interpelacji.

Odnosnie rdznicy cen biletdw na przelot samolotem z Warszawy do réznych miast
wskazanych w wykazie Spétka poinformowata, ze ceny biletébw lotniczych
na poszczegélnych trasach zalezg od szeregu czynnikéw. Gtéwnym jest dystans jaki
pokonuje samolot, co w przewazajacej mierze determinuje wysokos$¢ poniesionych
kosztéw. Ze wszystkich portéw krajowych Szczecin jest najbardziej odlegtym lotniskiem
obstugiwanym przez PLL LOT. Przekfada sie to bezposrednio na cene biletu, ktéra w takiej
sytuacji musi by¢ wyzsza, by moéc pokryé wieksza ilo$¢ zuzytego paliwa, dtuzsze
zaangazowanie zatég i samolotu, wyzsze koszty nawigacyjne oraz koszty state przypisane
do tego potaczenia w proporcjonalnie wiekszej czesci, w poréwnaniu do krétszych
potaczen. Pozostate elementy wptywajace na cene biletu to m.in. koszty zalezne od
miejscowych uwarunkowan: cena paliwa na danym lotnisku, optaty lotniskowe,
handlingowe i optata terminalowa. Warto réwniez wskazaé, ze przy ustugach
transportowych wewnatrz kraju doliczany jest podatek VAT. Nalezy zwréci¢ uwage, ze
PLL LOT, podobnie jak wiekszos¢ innych dostawcéw ustug transportowych, réznicuje ceny
biletéw w zaleznosci od tego, z jakim wyprzedzeniem kupowany jest bilet oraz jak bardzo
zapetniony jest dany rejs.

W odpowiedzi na pytanie o brak jest péZnowieczornych lotéw z Warszawy do Szczecina
oraz godzin porannego wylotu do Warszawy uprzejmie informuje, ze rozktad
poszczegblnych rejséw wynika gtéwnie z dostepnosci poszczegdlnych samolotéw oraz
z charakterystyki ruchu obserwowanej w danym porcie lotniczym. Obecnie specyfika
potaczen do Szczecina wskazuje na przewazajacy udziat pasazeréw podrézujacych
bezposrednio do Warszawy (pasazerowie przesiadajacy sie w Warszawie na dalsze podroze
stanowig mniejszo$¢ ruchu). Wobec powyzszego Spétka obecnie nie mogtaby liczy¢ na
wystarczajgco duze przeptywy pasazerskie na wczesnoporannych i péZznowieczornych
rejsach.



W kwestii zwiekszenia liczby lotéw na trasie Szczecin - Warszawa - Szczecin tak,
by delegowani pracownicy i przedsiebiorcy mogli w jeden dzien odby¢ podréz do Warszawy
informuje, ze obecnie PLL LOT oferujag w wiekszos¢ dni tygodnia mozliwo$¢ porannej
podrézy do Warszawy (ladowanie o godz. 09:40) i wieczorny powrdt do Szczecina (wylot
0 19:35). Jednoczesnie Spotka prowadzi rozmowy z Portem Lotniczym Szczecin-Goleniow
o sposobach dalszego wzrostu oferty przewozowej. Analizowane s3 zaréwno nowe
czestotliwos$ci potaczenia do Warszawy, jak iwykorzystanie wiekszych samolotéw
do obstugi tego potaczenia.

Odnosnie reaktywowania lotéw ze Szczecina do Rzeszowa oraz uruchomienia nowych tras
Spotka poinformowata, ze potoki ruchu z/do oraz pomiedzy polskimi portami regionalnymi
s3 na biezaco analizowane. Jednoczesnie kazde nowe przedsiewziecie (w szczegdlnosci
nowa trasa) jest istotng inwestycja, ktéra musi zapewniaé w okreslonym czasie rentownos¢,
dlatego PLL LOT bardzo szczegotowo analizujg tylko najwieksze potoki ruchu oraz najlepiej
rokujgce nowe potaczenia. W tym celu wspodtpracujg ze wszystkimi portami lotniczymi a
takze z organizacjami turystycznymi. Dysponujg réwniez dedykowanymi danymi
branzowymi na podstawie ktérych mozna wnioskowac o przewidywanym popycie.

W przypadku potgczenia ze Szczecina do Rzeszowa Spdtka wskazata, ze nie generowato
ono satysfakcjonujacych wynikéw finansowych i nie rokowato poprawy w najblizszej
przysztosci.

W najblizszej przysztosci Spétka nie przewiduje uruchomienia bezposrednich potaczen
ze Szczecina do innych polskich miast - tego typu mozliwos¢ podrozy oferowana jest
pasazerom dzieki dogodnym przesiadkom w Warszawie. Aktualnie pasazerowie ze
Szczecina moga kazdego dnia kilkukrotnie przesigsc sie na Lotnisku Chopina na kazde inne
potaczenie krajowe, tj. m.in. do Gdanska, Wroctawia, Katowic, Krakowa, Rzeszowa i Lublina.

Spétka poinformowata, ze jest zainteresowana dalszym zwiekszaniem mozliwosci
podrézowania miedzy tymi portami, ale w pierwszej kolejnosci odbywac sie to bedzie przez
Warszawe.

Jednoczesnie majac $wiadomosc, ze umiejscowienie geograficzne Warszawy, jako punktu
przesiadkowego, jest dogodne tylko dla wybranych kierunkéw docelowych, Spoétka
analizuje mozliwosci uruchomienia bezposrednich rejséow lotniczych ze Szczecina do
wybranych portéw lotniczych za granica.
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