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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na zapytanie nr 1783 z dnia 09.10.2024 r. Posta na Sejm RP, Pana Stawomira
Zawislaka, w sprawie zmiany oferty miedzywojewddzkich pofaczen kolejowych stuzby
publicznej dla Zamojszczyzny w rozktadzie jazdy edycji 2024/2025, przedstawiam ponizej
stanowisko.

W odniesieniu do statusu prawnego Horyzontalnego Rozktadu Jazdy (HRJ) informuje,
ze projekt ten nie ma umocowania w przepisach prawa krajowego. Wyjasniam, ze minister
wtasciwy do spraw transportu jako ustawowy organizator kolejowych potaczen
miedzywojewddzkich zamawia na podstawie Umowy pasazerskie potgczenia kolejowe
o charakterze ustug publicznych w oparciu o wymogi zawarte w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U.
2020 r. poz. 2328). Informuje, ze aktualna Umowa o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych kolejowych przewozéw pasazerskich obowigzuje
do grudnia 2030 .

HRJ jest opartym na taktach rozktadem jazdy pociggdw, przygotowywanym na okres 2031-
2040 (z perspektywg 2050 roku) przez Ministerstwo Infrastruktury, Centralny Port
Komunikacyjny, PKP Polskie Linie Kolejowe oraz Centrum Unijnych Projektow Transportowych
we wspétpracy z Urzedem Transportu Kolejowego, jako regulatorem rynku, na mocy
porozumienia, ktére ww. podmioty zawarty.

Horyzontalny Rozktad Jazdy ma za zadanie przede wszystkim zwiekszy¢ zaufanie obywateli do
kolei poprzez zapewnienie stabilnych zatozen ofertowych na okres 5-10 lat i wprowadzenie do
rozktadu jazdy nowych standardéw oferty, np. wspomnianej cyklicznosci i minimalnej
gwarantowane] czestotliwosci kursowania pociggéw, a takze uproszczenia relacji pociggéw
i zapewnienia systemu skomunikowan na stacjach weztowych. Jego podstawowg cechg jest
kompleksowa realizacja. Zatozenia ofertowe zostang przygotowane w oparciu o prognozy
ruchu, tak aby zdefiniowany przebieg linii komunikacyjnych, ich czestotliwosci, postoje
handlowe i pojemnos¢ taboru wynikaty z prognozowanych przemieszczen ludnosci. Zaktadana
oferta bedzie podlegac¢ takze weryfikacji w mikrosymulacyjnym modelu przepustowosci, tak
aby mie¢ gwarancje mozliwosci wdrozenia HRJ.

Zaznaczam, ze dla stabilnosci przyjetych rozwigzan i zatozen projektu oraz dla identyfikacji
potrzeb rynku oraz pasazeréw przeprowadzany jest szeroki proces konsultacyjny, w ramach
ktérego wszystkie zainteresowane strony moga zgtosié¢ swoje uwagi.
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Zaktadane jest, ze HRJ bedzie funkcjonowat wraz z wdrozeniem w Polsce zmian, ktére wynikaja
m.in. z dynamicznego rozwoju rynku kolejowego w ostatnich latach. Odpowiedzig na rosnacy
popyt na ustugi kolejowe jest ambitny program inwestycyjny prowadzony przez Ministerstwo
Infrastruktury RP, ktérego czescig sg trwajgce prace na wielu czotowych magistralach
kolejowych (m.in. podniesienie predkosci do 250 km/h na Centralnej Magistrali Kolejowej
taczacej Warszawe z Krakowem i Katowicami, czy modernizacja Rail Baltica), jak réwniez
rozpoczynajgce sie wtasnie inwestycje tj. budowa nowej linii duzych predkosci (predkosc
maksymalna 300-320 km/h), ktéra potgczy Warszawe z todzig, Wroctawiem i Poznaniem.
Realizowane inwestycje przyczynia sie do podniesienia konkurencyjnosci transportu
kolejowego w Polsce na niespotykang wczesniej skale.

Ponadto, aby zmaksymalizowa¢ potencjalne korzysci dla pasazerow Ministerstwo
Infrastruktury RP jako organ kreujacy polityke transportowg panstwa przygotowuje
réwnoczes$nie polski rynek do wdrozenia IV pakietu kolejowego w przewozach dalekobieznych
od rozktadu jazdy 2030/2031.

W zakresie zmiany koncepcji obstugi relacji pociggu IC ,Hetman” wyjasniam, ze zmiana ta jest
takze podyktowana rozpoczetg przebudowg Katowickiego Wezta Kolejowego, najwieksza
inwestycja kolejowg w wojewddztwie Slgskim. Z uwagi na planowany szeroki zakres prac
w ramach ww. inwestycji konieczne jest wprowadzanie zmian w organizacji ruchu pociggéw
zaréwno regionalnych jak i dalekobieznych, jak np. odwotanie czesci trasy, zmiana trasy czy
relacji pociagu.

W odniesieniu do przetaczania sktadu pociggu IC ,Hetman” relacji Hrubieszéw — Krakéw do
pociggu IC,,Galicja” relacji Przemysl — Berlin w stacji Krakdw Gtéwny informuje, ze rozwigzanie
takie nie jest planowane. Wymagany czas na przeprowadzenie takich manewrdéw bytby
dtuzszy niz czas postojow pociggu IC ,Galicja” w Krakowie i Wroctawiu, co skutkowatoby
znacznym wydtuzeniem czasu przejazdu pociggu IC ,Galicja”. Manewry te zwiekszytyby takze
zapotrzebowanie na wagony. Na stacji Krakow Gtéwny pocigg IC ,Hetman” bedzie
skomunikowany z pociggiem IC ,Galicja” (czas na przesiadke ok. 20 minut). Umozliwi to
dogodny przejazd do Wroctawia i Berlina dla mieszkaricdw Zamojszczyzny.

Informuje takze, ze do obstugi pociggu IC ,,Hetman” od grudnia 2024 r. przewidziano sktad
wagonowy prowadzony lokomotywg spalinowa SU160.

Natomiast odnoszac sie do planowanej modernizacji linii kolejowej nr 25 informuje, ze zgodnie
z podawanymi przez zarzadce infrastruktury kolejowej informacjami, w Rocznym Rozktadzie
Jazdy 2024/2025 mozliwa bedzie petna przejezdnosc trasy, ktdérg kursuje pociagg IC ,,Hetman”.
Planowana od 15 czerwca 2025 roku modernizacja linii kolejowej nr 25 nie powinna zmienic
trasy pociggu. Gdyby jednak po stronie PKP PLK S.A. wystgpity nieprzewidziane utrudnienia
zostang przeanalizowane mozliwosci zminimalizowania ich wptywu na potgczenie poprzez
wprowadzenie tras objazdowych lub zastepczej komunikacji autobusowe;j.

tgcze wyrazy szacunku

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.
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