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Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 4756 Posta na Sejm RP Bronistawa Foltyna, w sprawie
katastrofy budowlanej w todzi i dziatan spétki PKP PLK SA, ponizej przekazuje stosowne
informacje w odniesieniu do pytan ujetych w interpelacji.

Czy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokonato ustalenia przyczyn zawalenia sie budynku
potozonego w todzi przy ul. 1 Maja 23? W przypadku odpowiedzi twierdzgcej, prosze
o opisanie przebiegu zdarzenia wraz z stwierdzonymi przyczynami katastrofy
budowlanej?

Nadto, wnosze o wskazanie czy do katastrofy budowlanej doszto w zwigzku z budowa
tunelu srednicowego?

Spotka PKP PLK nie prowadzi postepowania wyjasniajgcego przyczyny katastrofy
budowlanej nieruchomosci przy al. 1 Maja 23. Obecnie trwajg prace komisji powofanej
przez Powiatowego Inspektora Nadzoru Budowlanego w todzi, ktére majg na celu
ustalenie przyczyn ww. katastrofy budowlane;.

W jaki sposob PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokonato zabezpieczen budynkow
znajdujacych sie nad trasg budowy tunelu? Czy przeprowadzone zostaty ekspertyzy
stanow technicznych budynkow oraz wptywu drgan maszyny wiercacej na te budynki?

Na kazdym etapie realizacji projektu pn. ,,Udroznienie todzkiego Wezta Kolejowego (TEN -
T), etap Il, odcinek té6dz Fabryczna — tédz Kaliska/tddz Zabieniec”, m.in. z uwagi
na przebieg tunelu pod s$cistym centrum todzi, celem nadrzednym byto bezpieczenstwo
mieszkancow nieruchomosci, na ktére powyzsza inwestycja mogta oddziatywaé.

Spotka PKP PLK podijeta szereg dziatan, ktore miaty na celu zabezpieczenie budynkdw, tj.:
e wybdr wariantu przebiegu tunelu;
e wybdr technologii wykonania tunelu (metoda TBM);

e wieloetapowa ocena stanu technicznego nieruchomosci znajdujgcych sie
na drodze przebiegu tunelu;

e wykonanie ekspertyz stanu technicznego nieruchomosci w ujeciu drazenia pod
nimi tunelu kolejowego wykonywanego technologia TBM;

o wybdr wiasciwej gtebokosci niwelety tunelu;
e miejscowa iniekcja kompensacyjna;

e system monitoringu osiadan;

e system monitoringu drgan;

e wykonanie dodatkowych prac zwigzanych ze wzmocnieniem gruntu w trasie
przebiegu tunelu (za pomoca tzw. iniekcji obszarowej).
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Czy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zamierza zmienié sposob zabezpieczania budynkow
oraz czy wykona dodatkowe ekspertyzy techniczne dotyczgace budynkéw znajdujacych
sie przed trasg odwiertu?

Spotka PKP  PLK podejmie decyzje o ewentualnych dodatkowych sposobach
zabezpieczenia budynkéw po zapoznaniu sie z raportem koAcowym z prac komisji
ds. ustalenia przyczyn katastrofy budowlanej powotanej przez Powiatowy Inspektorat
Nadzoru Budowlanego w todzi.

W porozumieniu z komdrkami organizacyjnymi Urzedu Miasta todzi, w dniu 19 wrze$nia
2024 r. zostat powotany zespdt ds. ponownej oceny stanu technicznego nieruchomosci.
W sktad zespotu weszli przedstawiciele:

e Zarzadu Lokali Miejskich m. todz;

e Zarzadu Drdg i Transportu w todzi;

e tdédzkiego Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow;

e tdédzkiego Wojewddzkiego Inspektoratu Nadzoru Budowlanego;
e wykonawcy robdt;

e inzyniera projektu;

e Spotki PKP PLK.

Celem prac zespotu jest zaklasyfikowanie nieruchomosci do przeprowadzenia ponownej
ekspertyzy stanu technicznego wraz z oceng ich stanu i okresleniem wtasciwych dla
danych nieruchomosci procedur zabezpieczen.

Czy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach roszczen odszkodowawczych zamierza
zapewni¢ lokale zamienne poszkodowanym lokatorom przynajmniej do czasu
zakonczenia terminu obowigzywania pierwotnego stosunku najmu?

Zgodnie z umowa na realizacje robdét budowlanych, jak réwniez w Swietle prawa
powszechnie obowigzujgcego, wykonawca robdét jest zobligowany do posiadania
stosownych ubezpieczen, m.in. z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej. W ramach likwidacji
szkdd powstatych w wyniku robdt budowlanych tédzkiego tunelu Srednicowego trwa
proces szacowania zakresu i sposobu zaspokojenia roszczern mieszkancow i wtascicieli
nieruchomosci dotknietych katastrofg budowlang. Wykonawca stale zapewnia
mieszkancom zaspokojenie biezgcych potrzeb, takich jak wsparcie psychologiczne,
zakwaterowanie i zywnos$¢, pomoc prawng i administracyjng oraz wsparcie spoteczne
(pomoc w znalezieniu nowego miejsca zamieszkania), natomiast Spoétka sprawuje nadzor
nad procesem likwidacji szkdd.

Czy w ramach zawartej umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. przewidziana jest mozliwo$¢ zapewnienia przez zaktad
ubezpieczeniowy lokali zamiennych, czy tylko przewidziane jest przyznanie
odszkodowania poprzez wyptate swiadczen pienieznych?

Decyzje o formie likwidacji szkody podejmowane sg przez towarzystwo ubezpieczeniowe
wykonawcy w ramach polisy tego towarzystwa w procesie odszkodowawczym,
w uzgodnieniu z poszkodowanymi. Spétka sprawuje nadzér nad procesem likwidacji
szkdd, interweniujgc w razie potrzeby.

Czy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. po zakonczeniu budowy inwestycji, a przed
uruchomieniem tunelu $rednicowego przeprowadzg badania techniczne wptywu drgan
ruchu pociggéw na znajdujace sie nad tunelem $rednicowym zabudowania?



W okresie minimum 1 roku od uruchomienia komercyjnego ruchu pociggéw w tunelu
Srednicowym w ramach zadania pn. ,Udroznienie tédzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T),
etap Il, odcinek £6dz Fabryczna — t4dz Kaliska/t6dz Zabieniec” Spétka zapewni monitoring
drgan i osiadan nieruchomosci znajdujacych sie na trasie tunelu. Przewiduje sie
wydtuzenie czasu przedmiotowego monitoringu w trakcie standardowej eksploatacji
tunelu kolejowego.

Jakie $rodki techniczne i technologiczne przewidziato PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w celu minimalizacji przenoszenia drgan ruchu pociggéw na sgsiadujace grunty?
W jaki sposdb te srodki wptyng na zmniejszenie przenoszenia drgan, przy czym prosze
o wskazanie konkretnych wyliczen oraz wartosci o jakg zmniejsz3 sie te drgania?

Na etapie przygotowania dokumentacji projektowej wykwalifikowany zespét kadry
dydaktycznej Politechniki Krakowskiej wykonat opracowanie pn. ,Analiza techniczna
wptywu drgan emitowanych przez linie kolejowa”. Opracowanie obejmuje okreslenie
wptywu drgan na ludzi i budynki wzdtuz nowo budowanych linii kolejowych i ich
ewentualnego ograniczenia do wartosci dopuszczalnych okreslonych przez
zamawiajgcego zgodnie z obowigzujgcymi normami (PN-B-02170:2016-12, PN-B-
02171:2017-06). Na podstawie wykonanej analizy zostata zaprojektowana wibroizolacja
w konstrukcji torowiska, co pozwoli zachowaé¢ dopuszczalne wartosci przenoszonych
drgan. Po zakoriczeniu budowy i przekazaniu linii kolejowych do eksploatacji zostang
przeprowadzone specjalistyczne pomiary kontrolne.

Czy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przeprowadzito badania wptywu inwestycji
na stan wod gruntowych na obszarze oddziatywania tunelu $rednicowego?
W przypadku udzielenia odpowiedzi twierdzacej prosze o przestanie wnioskow
wynikajacych z przeprowadzonej ekspertyzy?

Dziatajgc w ramach prawa powszechnie obowigzujgcego, realizujgc projekt
pn. ,,Udroznienie tédzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap Il, odcinek t6dz Fabryczna —
tédz Kaliska/kddz Zabieniec”, Spétka uzyskata wszelkie niezbedne decyzje, zezwolenia
oraz postanowienia, w tym 16 postanowiend dotyczacych niewniesienia sprzeciwu
do dokonania zgtoszer wodnoprawnych.

Powyzsze dokumenty, ktérych adresatem jest Spétka i ktdrych postanowienia Spotka
wypetnia, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa nie naktadajg na Spétke
obowigzkdw nakazujacych wykonanie badan wptywu inwestycji na stan wdéd gruntowych
na obszarze oddziatywania tunelu srednicowego.

Czy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. po zakonczeniu budowy inwestycji zamierzajg
przeprowadzi¢ badanie wptywu inwestycji na stan wéd gruntowych na obszarze
oddziatywania tunelu srednicowego, w przypadku wczesniejszego przeprowadzenia
powyiszego badania w celu weryfikacji prawdziwosci wnioskéw zawartych
w pierwotnej opinii?

Po zakonczeniu budowy inwestycji Spétka nie planuje prowadzenia badan wptywu
inwestycji na stan wdd gruntowych na obszarze oddziatywania tunelu srednicowego,
poniewaz nie zobowigzujg do tego zadne decyzje administracyjne, wydane pozwolenia
oraz prawo powszechnie obowigzujace.

Z wyrazami szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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