Infrastruktury
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Warszawa, 07 listopada 2024

Szanowny Pan
Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 5521 Posta na Sejm RP pana Bartosza Kownackiego,
w sprawie wykluczenia komunikacyjnego, ponizej przedstawiam nastepujgce informacje.

Ad 1. Petycja pn. ,Pie¢ razy tak dla transportu publicznego” wptyneta do resortu
infrastruktury w dniu 2 wrzesnia 2024 r. Resort infrastruktury pisemnie odnidst sie do
postulatéw zawartych w petycji informujac wnoszacego o sposobie jej rozpatrzenia.

Ad 2 — 3 i 5. Warto wskazaé, ze w sierpniu br. resort infrastruktury wystgpit po panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej z prosbg o przekazanie informacji dotyczacych przyjetych
rozwigzan majgcych na celu likwidacje wykluczenia komunikacyjnego w tych krajach.
Do dnia 18 pazdziernika br. odpowiedzi na ww. pytania przekazato 7 panstw
cztonkowskich UE (Austria, Czechy, Dania, Estonia, Niemcy, Stowacja oraz Szwecja). W tym
zakresie przyktady austriackich i stowackich rozwigzan oraz doswiadczen w zarzgdzaniu
autobusowym transportem regionalnym wydajg sie by¢ interesujgce. Nalezy jednak
przeanalizowad i oceni¢, ktdre rozwigzania sprawdzityby sie i s3 mozliwe do wdrozenia
w Polsce.

Resort infrastruktury dostrzega potrzebe dokonania rewizji przepiséw dotyczacych
publicznego transportu zbiorowego. W Ministerstwie Infrastruktury zostat powofany
Zespot Ekspercki do spraw przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu. Do
uczestnictwa w pracach Zespotu Eksperckiego, oprocz komoérek merytorycznych resortu
infrastruktury, zostali zaproszeni eksperci ze srodowiska naukowego zajmujgcego sie
tematykag transportu publicznego, a takze przedstawiciele branzy oraz organizacji
samorzgdowych. Szeroka reprezentacja przedstawicieli réznych dziedzin powigzanych
z publicznym transportem zbiorowym w pracach Zespotu pozwoli na odpowiednie
zdiagnozowanie obszaréw prawnych, w ktérych nalezy dokona¢ niezbednych zmian.

Pierwsze, inauguracyjne posiedzenie Zespotu Eksperckiego do spraw przeciwdziatania
wykluczeniu komunikacyjnemu odbyto sie w dniu 30 pazdziernika br. W najblizszym czasie
planowana jest organizacja kolejnych spotkan tego gremium.

W wyniku prac powotanego Zespotu planowane jest przygotowanie rozwigzan
legislacyjnych nowelizujgcych przepisy ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 2778) oraz ustawy z dnia 16 maja 2019 r.
o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (Dz.
U. z 2024 r. poz. 402), jak i innych aktéw prawnych odnoszacych sie do publicznego
transportu zbiorowego.
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Planuje sie, ze ww. nowelizacja moze obejmowac m.in.:

1) utworzenie kompletnego elektronicznego systemu przewozéw pasazerskich,
w ramach ktdrego pasazerowie bedg mieli dostep do mapy i wyszukiwarki
potaczen autobusowych i kolejowych w catym kraju. System ten posiadatby
rejestr linii komunikacyjnych dofinansowanych ze srodkéw Funduszu,
z uwzglednieniem liczby przewozonych pasazerdow, kilometrow danej linii
komunikacyjnej, a takzie liczby kursow autobusowych na danej linii,
wykorzystywanych pojazdéw oraz identyfikacji organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego jak réwniez przewoznikéw swiadczgcych ustugi przewozu
0s0b;

2) wprowadzenie integratora przewozéw, zapewne na poziomie wojewddzkim,
w taki sposdb, aby tworzyt on przemyslang i odpowiadajacg potrzebom
pasazerdow sie¢ potaczen na obszarze danego wojewddztwa. System ten powinien
opieraé sie na integracji transportu autobusowego i kolejowego. Transport
autobusowy powinien zapewniaé¢ przede wszystkim pasazerom mozliwos¢
dojazdu do stacji kolejowych;

3) wprowadzenie minimalnych standardéw czestotliwosci realizowania przewozéw
w publicznym transporcie zbiorowym, w tym przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej dofinansowanych ze srodkéw Funduszu;

4) okreslenie minimalnych standardow jakosci taboru (gtéwnie w zakresie jego
wieku), ktérym realizowane sg przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej;

5) wzmocnienie kontroli wydatkowania srodkéw Funduszu.

Podkreslenia wymaga jednak, ze ostateczny ksztatt nowelizacji zostanie okreslony
w projekcie ustawy, bedgcej efektem prac Zespotu Eksperckiego do spraw
przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu. Nie jest wykluczone, ze niektére
propozycje zawarte w petycji pn. ,Pie¢ razy tak dla transportu publicznego” zostanag
wdrozone w toku wspomnianej nowelizacji.

Ad 4. Odnoszac sie do kwestii ujednolicenia ulg w transporcie kolejowym, drogowym
i wodnym oraz efektéw dotychczasowych prac w tym zakresie, uprzejmie informuje,
ze obecnie realizowane sg prace koncepcyjne zwigzane z pozyskiwaniem od
przewoznikéw i operatorow (w zakresie przewozéw kolejowych) oraz marszatkow
wojewddztw (w zakresie przewozow autobusowych) informacji odnosnie liczby
sprzedanych biletéw z ulgg ustawowg i wynikajgcych z tego tytutu naleznej kwoty
rekompensaty w podziale na poszczegdlne grupy uprawnionych, analizg postulatéw ktére
dotychczas wptynety do resortu infrastruktury w przedmiotowym zakresie, czy tez
przygotowywaniem wstepnej propozycji mozliwego docelowego ksztattu obowigzujgcego
w Polsce systemu ulg przejazdowych.

Zmiany te beda dotyczyé systemu ulg ustawowych w przewozach drogowych i kolejowych
—z wytgczeniem komunikacji miejskiej, dla ktérej zaréwno organizatorem jak i ptatnikiem
sg poszczegdlne jednostki samorzgdu terytorialnego. Podmioty te samodzielnie, kazdy
we wtasnym zakresie, okreslajg beneficjentow, zakres i wymiar ulg, dlatego tez nie wydaje
sie zasadne ingerowanie na poziomie centralnym w uprawnienia samorzadéw do
regulowania i organizacji lokalnego publicznego transportu zbiorowego.



Ad 6. Wyjasniam, ze minister wiasciwy do spraw transportu jako ustawowy organizator
kolejowych potgczen miedzywojewddzkich zamawia pasazerskie potaczenia kolejowe
o charakterze ustug publicznych w oparciu o wymogi zawarte w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym (Dz. U. 2020 r. poz. 2328), czyli tzw. ,,Planie transportowym”. Informuje, ze
Plan transportowy nie przewiduje uruchamiania potgczen na trasie Muszyna — Plave¢ —
Poprad — Koszyce. Priorytetem ustalania siatki potgczen miedzynarodowych jest m.in.
zapewnienie potgczenia stolicy kraju ze stolicami krajéw sgsiadujgcych z Polskg oraz
wybranych duzych miast europejskich. Pasazerowie podrdzujgcy miedzy Polska
a Stowacja mogg skorzystac z bezposrednich pociggdw PKP Intercity do stolicy Stfowacji,
Bratystawy (pociagi IC ,,Chopin” i IC ,,Batory”).

Ad 7. Obecnie trwajg konsultacje projektu Horyzontalnego Rozktadu Jazdy m.in.
w wymiarze miedzynarodowym, ktére majg doprowadzi¢ do uzgodnienia docelowego
uktadu potaczen na stykach z pafstwami sgsiednimi, w tym Republika Stowacka.

Zaznaczam, ze kwestia potgczenia Krakow — Koszyce z wykorzystaniem nowej linii Podteze
— Piekietko jest analizowana. Niemniej jednak ewentualne uruchomienie pociggdéw na tej
linii zalezy od poprawy stanu infrastruktury po stronie stowackiej, jak réwniez uzgodnienia
modelu organizacji i finansowania pociggdéw.

W stosunku do ciggu Muszyna — Koszyce, korytarz przez Ostrawe i Bohumin (zapewniajgcy
potaczenia miedzynarodowe z Austrig, Stowacjg, Wegrami oraz Czechami), prowadzi
liniami magistralnymi, zapewniajgc obecnie badZ w niedalekiej przysztosci osiggniecie
konkurencyjnych czaséw przejazdu wzgledem transportu drogowego. Jest to zasadnicza
przyczyna wyzszego priorytetu tego kierunku.

Z powazaniem

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec
Sekretarz Stanu
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