Infrastruktury

Znak pisma: DTK-5-1.054.76.2024
Warszawa, 29 listopada 2024

Szanowny Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 5885 Posta na Sejm RP Michata Kowalskiego, w sprawie
budowy bezkolizyjnego przejazdu kolejowego w miejscowosci Luzino, pow. wejherowski,
ponizej przedstawiam stosowne informacje.

Na wstepie informuje, ze w ramach projektu pn. ,Prace na linii kolejowej nr 202
na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk” Spétka PKP PLK S.A. planuje poprawe parametréw
eksploatacyjnych linii kolejowej nr 202. W ramach modernizacji linii kolejowej
na przedmiotowym odcinku geometria ukfadu torowego zostanie dostosowana
do predkosci maksymalnej 200 km/h (uzyskanie tego parametru bedzie mozliwe
po wdrozeniu systemu ERTMS w ramach odrebnego zadania). Dodatkowo Spédtka
podkresla, ze wprowadzenie predkosci pociggdw 200 km/h bedzie oznaczaé koniecznosé
likwidacji przejazdéw kolejowo-drogowych w poziomie szyn zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

Przy realizacji prac na linii kolejowej nr 202 Spétka bierze pod uwage zdanie lokalnej
spotecznos$ci w zakresie budowy bezkolizyjnego skrzyzowania w miejscowosci Luzino.
PKP PLK S.A poinformowata, ze projekt modernizacji omawianej linii kolejowej
na obszarze Gminy Luzino byt konsultowany z przedstawicielami samorzadu
reprezentujgcymi mieszkancéw, a zaproponowane rozwigzanie w postaci budowy
wiaduktu w km 53,300 linii kolejowej nr 202 zostato zaakceptowane przez wtadze Gminy
Luzino. Nalezy zaznaczy¢, iz z uwagi na uwarunkowania terenowe w rejonie ul. Wilczka
i ul. Ofiar Stutthofu budowa wiaduktu w przedmiotowej lokalizacji wymagataby przejecia
dodatkowych gruntéw, ktére bytyby niezbedne do realizacji tego typu obiektu i wigzataby
sie m.in. z konieczno$cig dokonania wyburzen znacznej liczby budynkdw.

Podczas spotkan PKP PLK S.A. z reprezentantami Gminy Luzino dotyczgcych modernizacji
linii kolejowej nr 202 zostaty przeanalizowane zaréwno propozycje Gminy, jak i Spofki.
Dyskusji podlegata m.in. ewentualna budowa skrzyzowania bezkolizyjnego w zamian za
likwidacje obecnego przejazdu w poziomie szyn usytuowanego w km 54,524 linii
kolejowej nr 202 w ciggu ul. Wilczka i ul. Ofiar Stutthofu. Pierwotnie Gmina Luzino
oczekiwata wybudowania przez Spdétke wiaduktu wraz z infrastrukturg drogowa. Z uwagi
na fakt, ze budowa drég nie jest celem statutowym PKP PLK S.A. rozwigzanie to zostato
odrzucone przez Spétke.

PKP PLK S.A. na spotkaniu z przedstawicielami Gminy Luzino w lipcu 2024 r.
zaproponowata budowe wiaduktu kolejowego w nowej lokalizacji, tj. w km 53,300 linii
kolejowej nr 202, na obszarze objetym planem zagospodarowania przestrzennego Gminy
Luzino. Budowa wiaduktu ma nastgpi¢ w zamian za likwidacje przejazdu kolejowo-
drogowego w poziomie szyn znajdujgcego sie w ciggu ul. Ofiar Stutthofu. Nalezy
zaznaczy¢, ze budowa wiaduktu w nowej lokalizacji wraz z likwidacjg przejazdu w km
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54,524 linii kolejowej nr 202 zostata zaakceptowana przez Gmine Luzino, ktéra
zobowigzata sie do realizacji drég dojazdowych do wiaduktu.

Dodatkowo Spétka w ramach wspdtpracy z Gming Luzino zdecydowata sie wybudowac
podziemne przejscie dla pieszych utatwiajgce komunikacje w rejonie stacji Luzino.
W momencie, gdy predkos¢ pociggdw na obszarze Gminy zostanie podniesiona ze 160
km/h do 200 km/h istniejacy przejazd kolejowo-drogowy w km 54,524 linii kolejowej
nr 202 zostanie zlikwidowany, przy zachowaniu bezkolizyjnego podziemnego przejscia
pieszo-rowerowego zapewniajgcego komunikacje pomiedzy ul. Wilczka i ul. Ofiar
Stutthofu.

Ponadto w ramach inwestycji Spotki zostanie zmodernizowany wiadukt drogowy w km
55,300 linii kolejowej nr 202 w ciggu ul. Strzebielinskiej. Istniejgcy wiadukt zostanie
rozebrany, a zastgpi go catkowicie nowy obiekt, jednoprzestowy wiadukt o zwiekszonych
parametrach nosnosci wraz ciggiem pieszo-rowerowym.

Ponizej przekazuje informacje w zakresie poszczegdlnych zagadniedn poruszonych
w wystapieniu.

Z informacji przekazanych przez PKP PLK S.A. wynika, ze Spétka nie planuje budowy
skrzyzowania dwupoziomowego w centrum miejscowosci, z uwagi na uwarunkowania
terenowe w tej lokalizacji, koniecznos¢ przejmowania dodatkowych gruntéw oraz
wyburzen istniejgcych budynkdw.

PKP PLK S.A. poinformowata, ze obnizenie niwelety toru o okoto 4-5 m na potrzeby
budowy wiaduktu drogowego nie jest uzasadnione pod wzgledem technicznym,
ekonomicznym oraz $rodowiskowym i wptywa na zatozony harmonogram realizacji
przedsiewziecia. Obnizenie niwelety spowodowatoby koniecznos¢ realizacji
nastepujgcych dziatan:

e opracowania dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem niezbednych decyzji
administracyjnych, w tym wykonania dokumentacji geologiczno-inzynieryjnej,
w celu potwierdzenia mozliwosci realizacji przyjetych rozwigzan technicznych;

e opracowania raportu Srodowiskowego wraz z uzyskaniem decyzji Srodowiskowej;

e wyburzenia istniejgcej infrastruktury na potrzeby poszerzenia terenu kolejowego
i budowy wiaduktu drogowego w otoczeniu istniejgcego przejazdu. Nalezy w tym
miejscu zaznaczy¢, ze szereg inwestycji Gminy (zarowno powstatych,
jak i planowanych) znaczgco utrudnia wybudowanie wiaduktu z uwagi na brak
terenu pod budowe;

e wykonania ogromnych robét ziemnych na dtugosci okoto 5 km torowiska wraz
z wykonaniem dodatkowego odwodnienia (budowa podziemnych zbiornikéw
retencyjnych);

e budowy po obu stronach stacji $cian oporowych, ktdre ograniczytyby obszar stacji
Luzino.

Dodatkowo Spodtka wskazata, ze zastosowane rozwigzania techniczne ujete
w dokumentacji projektowej sg zgodne z obowigzujacymi standardami i nie wskazujg
na potrzebe obnizenia niwelety o 4-5 m. W przyjetym rozwigzaniu projektowym
nie przewiduje sie utrudnief ruchowych dla pociggdédw towarowych na obszarze stacji
Luzino.

W odniesieniu do badan dotyczgcych potencjalnego obnizenia torowiska, ktére miatoby
poziomo zaczynaé sie od przejazdu 500 m od strony Gdanska i 1000 m w strone
Strzebielina, wymagatoby to m.in. opinii projektanta.



PKP PLK S.A. podkreslita, ze nie wystepuje problem zanizonej sieci trakcyjnej pod
istniejgcym wiaduktem w ciggu ul. Strzebielinska, poniewaz przedmiotowy obiekt (z uwagi
na jego niewystarczajgce parametry eksploatacyjne) zostanie rozebrany i zastgpi go
catkowicie nowy wiadukt o zwiekszonych parametrach. Ponadto wprowadzenie
postulowanego obnizenia torowiska o okoto 4 m spowodowatoby koniecznos¢
przeprojektowania rowniez wiaduktu w ciggu ul. Strzebielidskiej.

Dodatkowo Spétka poinformowata, ze na spotkaniach roboczych z przedstawicielami
Gminy Luzino zostato wypracowane rozwigzanie techniczne dotyczgce odwodnienia linii
kolejowej nr 202 i Gminy Luzino, polegajgce na likwidacji zaprojektowanych zbiornikéw
retencyjnych (otwartych i podziemnych) na rzecz wykorzystania (projektowanych) rowow
melioracyjnych umozliwiajgcych zrzut wody do rzeki Bolszewki.

Odnoszac sie do propozycji rozszerzenia zakresu (o zatoczki autobusowe) informuje,
ze wymagatoby to dodatkowych wyburzen istniejgcej infrastruktury. Nalezy réwniez
podkreslié, ze przejazdy kolejowo-drogowe mogg by¢ stosowane na liniach kolejowych,
na ktérych ruch kolejowy jest prowadzony z predkoscig nie wiekszg niz 160 km/h. Z uwagi
na powyzsze nie jest mozliwe pozostawienie przejazdu kolejowo-drogowego w poziomie
szyn w km 54,524 linii kolejowej nr 202 po wprowadzeniu predkosci pociggdw powyzej
160 km/h. Ponadto Spotka planuje wybudowanie podziemnego przejscia pieszo-
rowerowego zapewniajgcego bezpieczng komunikacje w rejonie centrum Luzina, a Gmina
wybuduje drogi dojazdowe do nowego wiaduktu.

Nalezy zwrdcié uwage, ze Spétka posiada dokumentacje projektowg, ktdra przewiduje
realizacje inwestycji z wykorzystaniem dtugoterminowych zamknie¢ torowych. Z uwagi
na wzmozony ruch pasazerski (w tym ruch pociggdéw aglomeracyjny) na odcinku Gdynia —
Lebork, podjeto decyzje o optymalizacji dokumentacji projektowej w zakresie
dostosowania projektowanej niwelety toru do stanu istniejgcego, co zminimalizuje czas
wyfaczenia linii kolejowej nr 202 z ruchu kolejowego i wprowadzenia autobusowe;j
komunikacji zastepczej.

Obnizenie torowiska o wnioskowane 4 m teoretycznie bytoby mozliwe do realizacji pod
wzgledem technicznym, ale znaczgco podnositoby koszt realizacji inwestycji kolejowej.
Kazda przyjeta technologia robét, w tym zastosowanie tymczasowych Scianek/muréw
oporowych ma swoje granice techniczne i ekonomiczne. Obnizenie toréw kolejowych
0 4 m wymaga whbijania tymczasowych $cianek/muréw oporowych bardzo gteboko, a przy
braku badan geotechnicznych powoduje wysokie ryzyko wystgpienia katastrofy. Nalezy
podkreslié¢, ze odcinek Wejherowo — Luzino — Lebork jest odcinkiem o duzym natezeniu
ruchu pociggdw osobowych, umozliwiajgcych dojazd mieszkancom miast i wsi potozonych
wzdtuz linii kolejowej nr 202 do Tréjmiasta.

Jednoczesnie informuje, ze od dtuzszego czasu prowadzone sg rozmowy PKP PLK S.A.
z przedstawicielami Gminy w zakresie uzgodnienia przyjetych rozwigzan projektowych
w sgsiedztwie terenu kolejowego. Zakres ujety w dokumentacji projektowej na obszarze
Luzino zostat uzgodniony przez Gmine. Spétka uzyskata zgode samorzadu na likwidacje
istniejgcego przejazdu pod warunkiem wybudowania skrzyzowania dwupoziomowego
w $ladzie planowanej obwodnicy Luzina.

Odnoszac sie do sporzadzonej na zlecenie Urzedu Gminy Luzino analizy decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez Regionalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska w Gdarisku (dalej: ,RDOS”) informuje, ze odnosi sie ona wytacznie do samej
decyzji RDOS bez analizy dokumentu bezposrednio powigzanego, tj. raportu
oddziatywania na srodowisko, w ktérym zawarte sg szczegétowe analizy.

Nalezy zauwazyé¢, ze mimo faktu, iz w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
nie zostaty wymienione kolejno obiekty inzynieryjne i inzynierskie, a podano ich



sumaryczng liczbe, to wskazano je i przeprowadzono w stosunku do nich szczegétowa
analize oddziatywania na srodowisko. Natomiast dla planowanych prac okreslono warunki
i dziatania minimalizujace, ktére majg na celu ochrone $rodowiska w bezposrednim
sgsiedztwie inwestycji.

Ponadto nalezy podkresli¢, ze realizowana inwestycja finansowana jest ze Srodkéw
unijnych (z programu FEnIKS 2021-2027). Program unijny wymaga przeprowadzenia
analiz: technicznych, ekonomicznych i srodowiskowej i przyjecie do realizacji wariantu
optymalnego. Spdtka zobowigzana jest do przestrzegania wytycznych UE dotyczacych
finansowania inwestycji, a kazda zmiana zakresu rzeczowego i finansowego projektu
wymaga akceptacji Centrum Unijnych Projektow Transportowych.

Przyjecie nowych zatozen projektowych wigzatoby sie z koniecznoscia ponownego
opracowania dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem niezbednych decyzji
administracyjnych, wtym wykonania dokumentacji geologiczno-inzynieryjnej w celu
potwierdzenia mozliwosci realizacji nowych rozwigzan technicznych, a takze wymagatoby
opracowania raportu oddziatywania na S$rodowisko wraz z uzyskaniem decyzji
o $Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Ponadto przyjecie proponowanych rozwigzarn wymagatoby wyburzenia istniejgcej
infrastruktury na potrzeby poszerzenia terenu kolejowego i budowy wiaduktu drogowego
w otoczeniu istniejgcego przejazdu oraz wigzatoby sie z koniecznoscig budowy po obu
stronach stacji Luzino $cian oporowych ograniczajgcych obszar stacji.

Majgc na uwadze powyzsze nalezy zauwazyé, ze przyjecie proponowanych rozwigzan
przyczynitoby sie do znaczgcego zwiekszenia naktadow finansowych, wydtuzenia terminu
realizacji projektu i wyjscia poza okres jego kwalifikowalnosci, co w konsekwencji
wigzatoby sie z ryzykiem utraty dofinasowania ze srodkéw UE.

Z wyrazami szacunku,
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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