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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 5541 Postanki na Sejm RP Pani Marty Stozek, w sprawie
sytuacji w PKP CARGO SA, ponizej pozwalam sobie odnies¢ sie do pytan zawartych
w wystapieniu.

Na wstepie pragne poinformowaé, ze Skarb Panistwa nie jest akcjonariuszem
PKP CARGO SA w restrukturyzacji (dalej: PKP CARGO) i nie wykonuje uprawnien z tytutu
posiadania jej akcji, jak rowniez z akcji/udziatéw spotek wchodzgcych w sktad Grupy
Kapitatowej PKP CARGO SA.

Pakiet akcji, stanowiagcy 33,01% udziat w kapitale zaktadowym Spétki posiadaja Polskie
Koleje Panstwowe S.A. Zgodnie z regulacjami Kodeksu spotek handlowych organy spotki
dziatajg w zakresie posiadanych kompetencji, a kompetencje w zakresie biezgcego
prowadzenia spraw Spoétki posiada Zarzad Spoétki.

Ad 1. Czy Ministerstwo Infrastruktury ma $wiadomos¢ obecnych trudnosci
ekonomicznych, z jakimi boryka sie PKP Cargo S.A., oraz jakie dziatania podejmuje
w celu przeciwdziatania dalszej degradacji tej strategicznej spofki.

Dziatania operacyjne, majgce opanowac trudna sytuacje PKP CARGO SA sg podejmowane
bezposrednio przez Zarzad Spoétki, w szczegdlnosci w ramach wdrozonego postepowania
sanacyjnego. Skarb Panstwa, jako akcjonariusz PKP SA nie moze ingerowac badz
podejmowac inicjatyw operacyjnych w tym zakresie. Niemniej jednak Minister
Infrastruktury posiada petng s$wiadomos¢ sytuacji w jakiej znajduje sie obecnie
PKP CARGO i na biezaco S$ledzi oficjalne komunikaty podmiotu, rdéwniez te
przedstawiajgce jej dane ekonomiczno-finansowe.

Ad 2. Czy planowane jest opracowanie i wdrozenie kompleksowego planu naprawczego,
ktéry wzmocni pozycje PKP Cargo na rynku przewozéw towarowych?

Zarzad PKP CARGO prowadzi dziatania w celu zapewnienia stabilnosci finansowej
i dalszego rozwoju Spétki, a takze prowadzi staty dialog ze strong spoteczng -
w szczegdblnosci w zakresie ograniczenie kosztdw i poprawy efektywnosci procesdw.

Obecnie kluczowym wyzwaniem dla spoétki jest utrzymanie ptynnosci finansowej,
rownolegle z obszarem kosztéw pracowniczych, podejmowane sg rowniez inne dziatania
majgce na celu wygenerowanie oszczednosci oraz zapewnienie pracy przewozowej
w przysztych okresach.
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Z komunikatéw spotki wynika, Zze trwajg prace nad przygotowaniem planu
restrukturyzacji, ktéry po przedtozeniu zarzadcy sanacyjnemu, zostanie przez niego
ztozony do sgdu. W planie restrukturyzacyjnym wskazane zostang konkretne dziatania,
jakie PKP CARGO zamierza podja¢ w najblizszych miesigcach, w tym m.in. w zakresie
majatku, pozyskania nowych kontraktéw, kwestii pracowniczych oraz zmiany struktury
organizacyjne;j.

Ad. 3 Jakie dziatania zamierza podjg¢ Ministerstwo, aby poprawi¢ warunki konkurencji
na rynku kolejowym i przeciwdziataé dominacji zagranicznych podmiotéw, ktdre
dziataja na niekorzys¢ polskich przewoznikéw

Konkurencja na rynku przewozu towaréw kolejg wynika z liberalizacji tego rynku, ktéra
Polska wprowadza juz od kilku lat. W ramach tych dziatan kazdy przewoznik kolejowy ma
takie same prawa i nie moze dochodzi¢ do dyskryminacji ze wzgledu na np. kraj
pochodzenia przewoznika lub faworyzowania jakiegokolwiek podmiotu.

W celu wzmocnienia konkurencyjnosci rynku kolejowego Minister Infrastruktury kfadzie
nacisk na realizacje kolejowych programoéw wieloletnich, ktorych realizacja przetozy sie na
lepsze i efektywniejsze wykorzystanie linii kolejowych przez wszystkich przewoznikdw.
Takie dziatania umozliwig wzrost przewozu towardw kolejg, rowniez o charakterze
intermodalnym, tj. przy wykorzystaniu réznych rodzajéw transportu.

Jednoczednie, Minister Infrastruktury nie moze selektywnie wspieraé podmiotow
gospodarczych w celu wzmocnienia ich pozycji na rynku. Na podstawie uméw wieloletnich
zawieranych z zarzadcami infrastruktury kolejowej, Minister Infrastruktury dofinansowuje
miedzy innymi zadania zarzagdcdw w zakresie utrzymania iremontéw. Warunkiem
otrzymania dofinansowania, na mocy przepiséw ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (dalej: UoTK), a takze zgodnie z uregulowaniami zawartymi
w Dyrektywie 2012/34/UE w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
kolejowego (dalej: Dyrektywa 2012/34/UE), jest obowigzek udostepniania infrastruktury
kolejowej wszystkim zainteresowanym podmiotom na réwnych, niedyskryminujgcych
zasadach oraz kalkulacji i pobierania opfat za korzystanie z tejze infrastruktury. Zgodnie
z art. 29a. pkt 2. UoTK przewoznikom kolejowym z innych panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej przystuguje minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, z zachowaniem
zasady rownego traktowania.

Nalezy zauwazyé, iz polski system transportowy jest czescig sieci europejskiej a jednym
z jej kluczowych elementéw jest Transeuropejska Sie¢ Transportowa (Transeuropean
Transport Network — TEN-T), ktérg zaprojektowano w taki sposdb, aby zwiekszac
efektywnos¢ funkcjonowania wspélnego rynku oraz umozliwi¢ obywatelom i podmiotom
gospodarczym czerpanie korzysci ze swobdd tego rynku. Nadmieniam, iz przyjmowane
przez Komisje Europejska tzw. ,,pakiety kolejowe” zaktadajg rozwigzania pozwalajace na
m.in. peftne otwarcie rynku przewozéw kolejowych. UoTK dokonuje dostosowania
przepiséw krajowych do prawa unijnego w tym zakresie. Dyrektywa 2012/34/UE, w art.
10 okresla warunki dostepu do infrastruktury kolejowej, jasno wskazujgc na koniecznosc
zapewnienia tego dostepu przedsiebiorstwom kolejowym na sprawiedliwych,
niedyskryminacyjnych i przejrzystych warunkach.



Niezaleznie od powyzszego informuje, ze zgodnie z art. 55 powyzszej Dyrektywy, kazde
panstwo cztonkowskie musiato powotaé organ regulacyjny dla sektora kolejowego.
W Polsce zadania tego organu realizuje Prezes Urzad Transportu Kolejowego.

Ad 4. Czy planowane jest wzmocnienie nadzoru nad audytorami i rewidentami, ktérych
dziatania przyczynity sie do powstania obecnej sytuacji PKP Cargo S.A.

W kwestii wzmocnienia nadzoru nad audytorami i rewidentami w obecnym stanie
prawnym Minister Infrastruktury nie ma odpowiednich kompetencji ustawowych ani nie
dysponuje instrumentami prawnymi umozliwiajgcymi bezposrednie oddziatywania na
dziatanie firm audytorskich. Biegly rewident (inaczej audytor) to zawdd zaufania
publicznego i jest wykonywany przez osoby posiadajgce uprawnienia zawodowe w
zakresie wykonywania czynnosci rewizji finansowej, nadane w trybie Ustawy z dnia 11
maja 2017 r. o biegtych rewidentach, firmach audytorskich oraz nadzorze publicznym.
Zgodnie z ww. ustawg istnieje samorzagd zawodowy biegtych rewidentow, zrzeszajacy
wszystkich biegtych rewidentédw w Polsce — Polska Izba Biegtych Rewidentéw —w stosunku
do ktérej nadzér publiczny nad jej dziatalnoscig sprawuje, powotywana przez
Ministerstwo Finanséw, Polska Agencja Nadzoru Audytowego. Dodaé nalezy, ze biegly
rewident w procesie badania i wydawania opinii, opiera sie na dokumentach
przygotowanych przez Zarzad Spétki w tym w szczegdlnosci sprawozdaniu finansowym,
sprawozdaniu z dziatalnosci Zarzagdu, dokumentach kontroli wewnetrznych i audytu oraz
ksiegach rachunkowych. Za prawdziwos¢ i rzetelnos$¢ przekazanych danych do badania
biegtemu odpowiedzialno$¢ ponosi Zarzad Spétki i Rada Nadzorcza.

W ramach dziatan majacych na celu wzmocnienie nadzoru nad procesami gospodarczymi
w PKP CARGO, nowy Zarzad tej spotki dokonat zmian personalnych w komadrkach
organizacyjnych odpowiedzialnych za obszar audytu. Jednoczesnie w celu zbadania
przyczyn doprowadzenia do zaistniatej sytuacji w spotce, zewnetrznym firmom zostaty
zlecone zadania audytowe w tym zakresie.

Zakonczone na chwile obecng prace audytoréw wskazujg na dziatania o charakterze
niegospodarnosci, w efekcie czego obecny Zarzad PKP CARGO dokonat odpowiednich
zgtoszen do organdw scigania. Dalsze wyjasnienie przyczyn obecnej sytuacji PKP CARGO
SA pozostaje w gestii Zarzagdu Spétki i zaktadam, ze zostang one rzetelnie zweryfikowane
i kompleksowo przedstawione opinii publicznej.

Ad 5. Czy Ministerstwo rozwaza wprowadzenie specjalnych regulacji prawnych
w zakresie ochrony kluczowych podmiotéw gospodarki, takich jak PKP Cargo, ktére
majq strategiczne znaczenie dla bezpieczennstwa panstwa?

Zaréwno Minister Infrastruktury, jak i obecny Zarzad PKP CARGO, wielokrotnie
podkreslali, ze Spétka ma charakter kluczowy jesli chodzi o zakres $wiadczonych przez nig
ustug. Pomimo utraty rynku i kontraktéw, podejmowania decyzji szkodliwych dla spétki,
bedacych wynikiem ztego zarzgdzania w ostatnich latach, obecny Zarzad podejmuje
wszelkie dziatania majgce na celu zachowanie jak najwiekszej ilosci miejsc pracy
i odzyskanie utraconego rynku kolejowych przewozéw towarowych. Ze wzgledu na
otwarty charakter rynku kolejowego, wszelkie regulacje prawne muszg zapewniac réwne
traktowanie wszystkich podmiotéw na nim dziatajgcych. Odnoszac sie do ewentualnych
zmian prawnych w zakresie ochrony kluczowych podmiotéw gospodarki, majacych istotne
znaczenie dla bezpieczenistwa parnstwa informuje, ze obszar ten jest juz regulowany przez
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szereg obowigzujgcych przepiséw krajowych, ktdore lezg w gestii innych instytucji
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo panstwa oraz zarzadzanie zasobami strategicznymi.

Z powazaniem,
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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