Znak pisma: DDP-3.054.6.2024
Warszawa, 03 grudnia 2024

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na zapytanie nr 1824 Posta na Sejm RP Pana Jana Dziedziczaka, w sprawie
wprowadzenia przepisow uniemoZliwiajgcych tranzyt ciezkiego transportu drogq
wojewddzkg nr 309, z wyjgtkiem mieszkanncow Kosciana i pow. Kosciariskiego oraz
mniejszych przedsiebiorcow, przekazuje ponizej odpowiednie informacje i wyjasnienia.

Ad 1.

Wprowadzanie optat na drogach publicznych w Polsce jest procesem, w trakcie ktérego
pod uwage bierze sie wiele elementéw, w szczegdlnosci klase drogi, poziom ruch
pojazdéw pow. 3,5 t., bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw drég oraz potencjalne
proby omijania ptatnych odcinkéow drég ekspresowych i autostrad przez kierowcow.
Ponadto od wprowadzenia optaty elektronicznej w 2011 r. za przejazd pojazdow
o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajgcej 3,5 t przyjeto zasade, zgodnie z ktorg
optatg w pierwszej kolejnosci obejmowane sg sukcesywnie wszystkie odcinki drog
krajowych wybudowane w najwyzszym standardzie, tj. autostrady i drogi ekspresowe,
a na zasadzie wyjatku takze drogi krajowe klasy G i GP, na ktére moze przenosic sie ruch
pojazdéw ciezkich. Oznacza to, ze wprowadzenie optaty elektronicznej za przejazd na
odcinku drogi ekspresowej S5 od wezta Poznarh Zachdd do wezta Rydzyna, jest
nieuniknione z uwagi na obwigzujace catg sie¢ drég zasady. Dodatkowo wskazaé nalezy
jest to kluczowy, nowo wybudowany odcinek, bedacy integralng czescig drogi
ekspresowej S5, ktéra juz jest objeta optata do wezta Poznan Wschdéd oraz jest
kontynuacjg odcinka S11 objetego optatg do wezta Poznan Zachdd. Jednoczesnie nalezy
zwréci¢ uwage, iz powyzej tego odcinka przebiega objeta optatg DK92 a wezet Poznan
Zachdd jest czescig odcinka koncesyjnego A2 objetego optatami. Oznacza to, ze nowy
odcinek jest elementem catego uktadu komunikacyjnego, ktéry juz dzisiaj jest objety
optatami.

Warto w tym miejscu zauwazy¢, ze przez siedem ostatnich lat wybudowano wiele
odcinkéw drég krajowych w najwyzszym standardzie, za korzystanie z ktdrych
uzytkownicy pojazdéw ciezkich nie ponosili optat. Wiele z tych drég wybudowano
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w czesciach Polski, w ktérych do tej pory nie istniaty autostrady i drogi ekspresowe.
W zaleznosci od obszaru Polski, w ktérym przedsiebiorcy branzy logistycznej prowadza
dziatalnos¢, byli oni albo zobligowani do uiszczania optat niemal kazdorazowo wykonujgc
przewdz albo byli zwolnieni z takiego obowigzku. Taka zréznicowana sytuacja, w ktérej
przedsiebiorcy wykonujacych takie same ustugi jest zréznicowana geograficznie pod
wzgledem ciezaréw publicznoprawnych zwigzanych z wykorzystywaniem infrastruktury
charakteryzujacej sie jednolitym standardem jest niedopuszczalna. Tym samym jednym z
celéw przeprowadzenia rozszerzenia sieci drog ptatnych w Polsce jest doprowadzenie do
rownego traktowania wszystkich przedsiebiorcow w Polsce, niezaleznie od czesci kraju
w ktérej prowadzg oni swojg dziatalnosé.

Jednoczesnie informuje, ze w dniu 24 pazdziernika br. zostato ogtoszone rozporzadzenie
Rady Ministrow z 22 pazdziernika 2024 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie drég
krajowych lub ich odcinkéw, na ktérych pobiera sie optate elektroniczng oraz wysokosci
stawek optaty elektronicznej.

Ad 2.

Wiadze samorzadowe majg mozliwos¢ wprowadzenia odpowiednich $rodkéow
regulujagcych ruch na drogach alternatywnych dla drogi S5, co moze skutecznie
przeciwdziata¢ ewentualnemu zjawisku "ucieczki" kierowcow z ptatnych odcinkéw drog.
Wprowadzajac odpowiednig organizacje ruchu, mogg one umieszczaé¢ odpowiednie znaki
drogowe ograniczajgce ruch najciezszych pojazdéw na wybranych odcinkach, aby
zminimalizowac¢ negatywne skutki ewentualnego omijania ptatnych drog.

Nalezy réwniez zwrdcié uwage, ze cigg komunikacyjny, w tym przypadku czes¢ odcinka
pomiedzy Poznaniem a Wroctawiem, jest to odcinek o wysokiej przepustowosci. Przy
ptynnym ruchu pojazdéw kierowcy pojazdéw ciezarowych mogg dotrze¢ do celu bez
opdznien i na czas, a wiec wybranie tej trasy bedzie dla nich bardziej optacalne
i racjonalne. Dla wielu kierowcéw bowiem wybdr alternatywnej trasy wigze sie
z dodatkowymi kosztami — zaréwno czasowymi, jak i finansowymi. Omijanie ciggu
komunikacyjnego, ktory jest dobrze zaprojektowany i bezpieczny, skutkuje koniecznoscig
pokonania wiekszej liczby kilometréw, a wiec wiekszym zuzyciem paliwa, dtuzszym
czasem podrdzy, a czesto réwniez wiekszymi kosztami eksploatacyjnymi pojazdu oraz
wiekszym ryzykiem uczestnictwa w zdarzeniach drogowych.

Ad 3 i4.

Wprowadzenie ograniczen w ruchu samochoddéw ciezarowych na drodze wojewddzkiej
jest mozliwe w wyniku zmiany organizacji ruchu poprzez zatwierdzenie projektu
organizacji ruchu przez organ zarzgdzajacy ruchem — marszatka wojewddztwa (zgodnie
z art. 10 ust. 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym).



Decyzja o wprowadzeniu ograniczenia w ruchu jest podejmowana na podstawie analizy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, stanu technicznego drogi, czy uwarunkowan
Srodowiskowych.

W przypadku wprowadzenia np. zakazu wjazdu pojazdéow powyzej 3,5 tony istnieje
rowniez mozliwo$¢ jego ograniczenia np. dla pojazdéw dostawczych zwigzanych
z zaopatrzeniem lokalnych firm lub mieszkaricow.

Podsumowujac, Minister Infrastruktury nie zarzadza drogg wojewddzkg ani ruchem
drogowym na tej drodze i w jego kompetencji nie miesci sie wprowadzanie zakazéw ruchu
na tej drodze, jako ze nadzér nad zarzadzaniem ruchem drogowym na drogach
wojewddzkich sprawuje wojewoda.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec
Sekretarz stanu
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