Infrastruktury

Znak pisma: DTD-2-1.054.31.2024
Warszawa, 05 grudnia 2024

Szanowny Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajac na interpelacje nr 5878 Poset na Sejm RP Matgorzaty Pepek w sprawie
konicznosci przeprowadzenia reformy transportu publicznego, ponizej przedstawiam
nastepujgce informacje.

Ad 1. Uprzejmie informuje, ze 2 wrzesnia 2024 r. do Ministerstwa Infrastruktury wptyneta
petycja pn. ,Pie¢ razy tak dla transportu publicznego”, natomiast w dniu 24 pazdziernika
2024 r. odpowiedZ na wskazang petycje zostata wystana do Zainteresowanego
za posrednictwem platformy ePUAP. Z propozycji zawartych w przedmiotowej petycji,
w opinii resortu infrastruktury, jako warte wdrozenia do przepiséw krajowych
sg rozwigzania przewidujgce stworzenie jednolitej bazy przystankéw wraz z obowigzkiem
dostarczania danych w formie elektronicznej oraz ustanowienie integratoréw transportu
publicznego, np. na poziomie regionalnym.

Ad 2. W sierpniu br. resort infrastruktury wystgpit z prosbg do panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej o przekazanie informacji dotyczacych przyjetych rozwigzan majgcych
na celu likwidacje wykluczenia komunikacyjnego w tych krajach. Do dnia 18 pazdziernika
2024 r. odpowiedzi na ww. pytanie przekazato 7 panstw cztonkowskich UE (Austria,
Czechy, Dania, Estonia, Niemcy, Stowacja oraz Szwecja). W tym zakresie przyktady
austriackich i stowackich rozwigzan oraz doswiadczen w zarzadzaniu autobusowym
transportem regionalnym wydajg sie by¢ interesujgce. Nalezy jednak dokonaé analizy
i oceny, ktére rozwigzania sprawdzityby sie i sg mozliwe do wdrozenia w Polsce.

Jednoczesnie informuje, ze z inicjatywy Ministra Infrastruktury zostat powotany Zespot
Ekspercki do spraw przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu, ktéremu mam
zaszczyt przewodniczy¢. Zadaniem Zespotu jest wypracowanie i przygotowanie regulacji
prawnych, ktére beda odpowiedzig na aktualne oczekiwania wszystkich podmiotéw
uczestniczacych w rynku drogowego transportu publicznego, w tym przede wszystkim
pasazeréw. Do prac Zespotu, oprécz pracownikdw Ministerstwa, zaproszeni zostali
przedstawiciele $wiata nauki, branzy przewoznikdw drogowych oraz reprezentanci
korporacji samorzadowych. Pierwsze posiedzenie Zespotu odbyto sie w dniu 30
pazdziernika 2024 r. Kolejne spotkanie Zespotu zostato wyznaczone na 4 grudnia br.

W wyniku prac powotanego Zespotu planowane jest przygotowanie rozwigzan
legislacyjnych nowelizujgcych przepisy ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 2778) oraz ustawy z dnia 16 maja 2019 r.
o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
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(Dz. U. z 2024 r. poz. 402), jak i innych aktow prawnych odnoszacych sie do publicznego
transportu zbiorowego.

Planuje sie, ze ww. nowelizacja moze objg¢ m.in.:

1) utworzenie kompletnego elektronicznego systemu przewozéw pasazerskich,
w ramach ktdrego pasazerowie bedg mieli dostep do mapy i wyszukiwarki
potgczen autobusowych i kolejowych w catym kraju;

2) wprowadzenie regionalnego integratora przewozow, w taki sposob, aby tworzyt
on przemyslang i odpowiadajacg potrzebom pasazerdow sie¢ potgczen na danym
obszarze. System ten powinien opierac sie na integracji transportu autobusowego
i kolejowego. Transport autobusowy powinien zapewnia¢ pasazerom rdowniez
mozliwo$¢é dojazdu do stacji kolejowych;

3) wprowadzenie minimalnych standardéw czestotliwosci realizowania przewozéw
w publicznym transporcie zbiorowym, w tym przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej dofinansowanych ze S$rodkéw Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej;

4) okreslenie minimalnych standardow jakosci taboru (gtdwnie w zakresie jego
wieku), ktérym realizowane sg przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej;

5) wzmocnienie kontroli wydatkowania srodkéw Funduszu rozwoju przewozéw
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Podkreslenia wymaga jednak, ze ostateczny ksztatt wskazanej nowelizacji zostanie
okreslony w przygotowanym przez Ministerstwo Infrastruktury projekcie ustawy, bedacej
efektem prac Zespotu Eksperckiego do spraw przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu. Przedstawienia propozycji rozwigzan w tym zakresie nalezy
spodziewac sie w | kwartale 2025 r.

Ad 3. Posiedzenie Polsko-Stowackiej Grupy roboczej ds. Transgranicznych Potgczen
komunikacyjnych odbyto sie w dniu 15 listopada 2024 r. w Starej Lesnej na Stowacji.
Wskazana aktywnos¢ po stronie polskiej jest wspdétorganizowana wraz z Ministerstwem
Rozwoju i Technologii w ramach Polsko-Stowackiej Komisji Miedzyrzagdowej
ds. Wspodtpracy Gospodarczej. Uczestnikami posiedzenia sg zaréwno przedstawiciele
szczebla rzagdowego obu panstw, jak réwniez samorzagdowego trzech regiondw polskich
i dwdch regiondw stowackich lezgcych wzdtuz polsko-stowackiego pogranicza.

Wskazane posiedzenie grupy transportowej pozwolito na szczegdétowe omodwienie
aktualnych zagadnied dwustronnej wspodtpracy w obszarze infrastrukturalnym
ze szczegllnym uwzglednieniem potrzeby harmonizacji planowanych i realizowanych
inwestycji na odcinkach transgranicznych oraz zwiekszenia przepustowosci istniejgcych
potaczen. Agenda i tematy zostaty wypracowane w ramach kontaktéw roboczych
ze strong stowacka. Wéréd zagadnien dotyczacych drogowych potgczen transgranicznych
kluczowymi sg szlaki komunikacyjne: S1-D3, S19-R4, DK87-1/68, E77 oraz aktualna sytuacja
regionédw w zakresie kursowania autobusow transgranicznych. Natomiast w zakresie
tematdéw dotyczacych potaczen kolejowych omdwione zostaty sprawy stanu technicznego
oraz modernizacji szlakéw: Katowice — Zwardon — Skalite — Czadca — Zylina, Tarnéw —
Muszyna — Plavec — Preszéw oraz funkcjonowanie potgczen sezonowych Sanok — tupkow
— Medzilaborce i Muszyna — Poprad.



Ponadto 22 listopada br. w Bratystawie odbyto sie spotkanie bilateralne ministrow
ds. transportu obu panstw: Dariusza Klimczaka i Jozefa RaZza. W wyniku tego spotkania
obie strony wskazaty na koniecznos¢ zniwelowania réznic czasowych w procesie budowy
infrastruktury szlakow drogowych S1-D3 oraz S19-R4. Strona polska uzyskata zapewnienie
od strony stowackiej o zakwalifikowaniu tych projektéw jako priorytetowe i strategiczne,
do realizacji w najblizszych latach. Obecnie, w poréwnaniu ze strong polskg wystepujg
kilkuletnie opdznienia po stronie stowackiej w budowie odcinkdw przygranicznych.
Zwrécono takize uwage na niewykorzystany potencjat przewozowy na kolei
we wzajemnych relacjach, co wigze sie z wykonaniem zadan inwestycyjnych, ktére
podniostyby konkurencyjnosé ofert przewozowych na kolei. W tym kontekscie wskazano
zamiar strony polskiej wybudowania linii Podteze — Piekietko/Tymbark, dzieki ktorej czas
przejazdu pomiedzy Krakowem, Preszowem i Koszycami (kierunek Budapeszt) znaczaco
skrocitby sie. Wobec licznych jeszcze potrzeb inwestycyjnych obie strony uznaty,
ze konieczne jest wzajemne poparcie na forum UE dotyczace zapewnienia kontynuacji
finansowania ze S$rodkéw UE inwestycji w infrastrukture transportowg
na dotychczasowych lub podobnie korzystnych warunkach.

Ad 4. Odnoszac sie do pytania w kwestii ujednolicenia ulg w transporcie kolejowym,
drogowym i morskim, uprzejmie informuje, ze obecnie realizowane sg prace koncepcyjne
zwigzane z pozyskiwaniem od przewoznikéw drogowych oraz operatoréw (w zakresie
przewozow kolejowych) oraz marszatkbw wojewddztw (w zakresie przewozow
autobusowych) informacji odnosnie liczby sprzedanych biletéw z ulgg ustawowg
i wynikajgcych z tego tytutu naleznej kwoty rekompensaty w podziale na poszczegdlne
grupy uprawnionych. Ministerstwo Infrastruktury pracuje rdéwniez nad analiza
postulatéw, ktére dotychczas wptynety do resortu w przedmiotowym zakresie, jak tez
przygotowywaniem wstepnej propozycji mozliwego docelowego ksztattu obowigzujgcego
w Polsce systemu ulg przejazdowych.

Zmiany te bedga dotyczy¢ systemu ulg ustawowych w przewozach drogowych i kolejowych
—z wytgczeniem komunikacji miejskiej, dla ktdrej zardwno organizatorem jak i ptatnikiem
sg poszczegdlne jednostki samorzgdu terytorialnego. Podmioty te samodzielnie, kazdy
we wtasnym zakresie, okreslajg beneficjentdw, zakres i wymiar ulg, dlatego tez nie wydaje
sie zasadne ingerowanie na poziomie centralnym w uprawnienia samorzgdéw
do regulowania i organizacji lokalnego publicznego transportu zbiorowego.

Odnoszac sie do przewidywanej daty wprowadzenia nowych przepiséw w tym zakresie,
nalezy zauwazy¢, ze bedzie to proces skomplikowany i wynikajgcy z koniecznosci

przeprowadzenia szerokich konsultacji spotecznych i uzgodnien ze wszystkimi
zainteresowanymi podmiotami i organami. Po stronie administracji bedzie to wymagato
analizy potrzeb i liczebnosci grup pasazeréw objetych wsparciem, dopracowania

mechanizmu sprawozdawczosci, rozliczen i weryfikacji udzielonych ulg przejazdowych.
Po stronie przewoznikow, operatorow przewozow i organizatoréw tych przewozéw
bedzie to natomiast wymagato dostosowania nie tylko systemdéw i kanatéow sprzedazy
biletéw, ale przede wszystkim oferty przewozowej i cenowej w oparciu o przewidywane
zmiany preferencji pasazerow wynikajgce z reformy systemu ulg oraz innego wolumenu
przychodéw bedgcego konsekwencjg sprzedazy biletéw objetych nowym systemem ulg.



Ad 5. Ministerstwo Infrastruktury przygotowuje rozwigzania wdrazajgce postanowienia
rozporzadzenia MMTIS (rozporzadzenie 2017/1926(KE) z dnia 31 maja 2017 r.
uzupetniajgce dyrektywe ITS 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia ogdlnounijnych
ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych znowelizowane
rozporzadzeniem 2024/460).

Wkrétce powinny tez rozpoczgé sie prace zwigzane z implementacjg dyrektywy ITS
(dyrektywa 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania inteligentnych
systemow transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi
rodzajami transportu znowelizowana dyrektywg 2023/2661/UE).

Jednym z przygotowywanych przez Ministerstwo rozwigzan majgcych na celu utatwienie
dostepu do danych o rozktadach jazdy jest utworzenie w petni funkcjonalnego Krajowego
Punktu Dostepu do danych o podrézach multimodalnych (KPD MMTIS).

Punkt ten bedzie modgt spetnia¢ role ogdlnokrajowego systemu udostepniania danych
o rozktadach jazdy wszystkich przewoznikéw dziatajgcych na terenie naszego kraju.
W potaczeniu z planowanymi efektami implementac;ji dyrektywy ITS ustanawiajgcej ramy
cyfryzacji i dostepnosci danych dotyczgcych m.in. publicznego transportu zbiorowego,
narzedzie to zapewni kompletno$é i ustandaryzowanie danych, co z kolei umozliwi
ich interoperacyjnos¢ i wymiane transgraniczna.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu
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