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Szanowny Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 6344 Pana Dariusza Mateckiego, Posta na Sejm RP
w sprawie postulatéw zawartych w petycji obywatelskiej dotyczgcej transportu
publicznego, przedstawiam ponizej nastepujgce informacje.

Ad 1 i 2. Uprzejmie informuje, ze 2 wrzesnia 2024 r. do Ministerstwa Infrastruktury
wptyneta petycja pn. ,Pie¢ razy tak dla transportu publicznego”, natomiast w dniu 24
pazdziernika 2024 r. odpowiedz na petycje zostata przekazana do Zainteresowanego.

Z propozycji zawartych w przedmiotowej petycji, w opinii resortu infrastruktury, jako
warte wdrozenia do przepisdw krajowych sg rozwigzania przewidujgce stworzenie
jednolitej bazy przystankdw wraz z obowigzkiem dostarczania danych w formie
elektronicznej oraz ustanowienie integratoréw transportu publicznego, np. na poziomie
regionalnym.

Jednoczesnie w resorcie infrastruktury zostat powotany Zespdt Ekspercki do spraw
przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu, ktéremu mam zaszczyt przewodniczyé.
Zadaniem Zespotu jest wypracowanie i przygotowanie regulacji prawnych, ktére beda
odpowiedzig na aktualne oczekiwania wszystkich podmiotéw uczestniczacych w rynku
drogowego transportu publicznego, w tym przede wszystkim pasazerdw. Do prac Zespotu,
oprécz pracownikéw Ministerstwa, zaproszeni zostali przedstawiciele $wiata nauki,
branzy przewoznikbw drogowych oraz reprezentanci korporacji samorzadowych.
Pierwsze posiedzenie Zespotu odbyto sie w dniu 30 pazdziernika 2024 r. Kolejne spotkanie
Zespotu zostato zaplanowane na 4 grudnia br.

W wyniku prac powotanego Zespotu planowane jest przygotowanie rozwigzan
legislacyjnych nowelizujgcych przepisy ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 2778) oraz ustawy z dnia 16 maja 2019 r.
o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
(Dz. U. z 2024 r. poz. 402), jak i innych aktow prawnych odnoszacych sie do publicznego
transportu zbiorowego.
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Rozwazane jest objecie zakresem ww. nowelizacji m.in. utworzenie kompletnego
elektronicznego systemu przewozéw pasazerskich, w ramach ktérego pasazerowie bedg
mieli dostep do mapy i wyszukiwarki potgczen autobusowych i kolejowych w catym kraju.

Ponadto, planuje sie, ze przedmiotowa nowelizacja moze objg¢ takze:

1) wprowadzenie regionalnego integratora przewozéw pasazerskich, aby tworzyt
przemyslang i odpowiadajgcg potrzebom pasazeréw sie¢ potaczen na danym
obszarze. System ten powinien opierac sie na integracji transportu autobusowego
i kolejowego;

2) wprowadzenie minimalnych standardéw czestotliwosci realizowania przewozéw
w publicznym transporcie zbiorowym, w tym przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej dofinansowanych ze s$rodkéw Funduszu rozwoju
przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej;

3) okreslenie minimalnych standardéw jakosci taboru, ktérym realizowane s3
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej;

4) wzmocnienie kontroli wydatkowania Srodkéw Funduszu rozwoju przewozéow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Podkreslenia wymaga jednak, ze ostateczny ksztatt wskazanej nowelizacji zostanie
okreslony w przygotowanym przez Ministerstwo Infrastruktury projekcie ustawy, bedacej
efektem prac Zespotu Eksperckiego do spraw przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu. Przedstawienia propozycji rozwigzan w tym zakresie nalezy
spodziewac sie w | kwartale 2025 r.

Ad 3. Nalezy wskaza¢, ze niezaleznie od ztozonej petycji pn. ,,5 razy tak dla transportu
publicznego”, na potrzeby prowadzonej w resorcie infrastruktury rewizji funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, w sierpniu br. Ministerstwo Infrastruktury wystgpito
do panstw cztonkowskich Unii Europejskiej z prosba o przekazanie informacji dotyczacych
przyjetych rozwigzan majacych na celu likwidacje wykluczenia komunikacyjnego w tych
krajach. Do dnia 18 pazdziernika 2024 r. odpowiedzi na ww. pytanie przekazato 7 panstw
cztonkowskich UE (Austria, Czechy, Dania, Estonia, Niemcy, Stowacja oraz Szwecja). W tym
zakresie przyktady austriackich i stowackich rozwigzan oraz doswiadczen w zarzadzaniu
autobusowym transportem regionalnym wydajg sie by¢ interesujgce. Nalezy jednak
dokonac analizy i oceny, ktére rozwigzania sprawdzityby sie i s3 mozliwe do wdrozenia
w Polsce. Dobrg okazjg do przeprowadzenia takiej analizy bedg prace Zespotu
Eksperckiego do spraw przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu.

Ad 4.1. Odnoszac sie do pytania w kwestii ujednolicenia ulg w transporcie kolejowym,
drogowym i morskim, uprzejmie informuje, ze obecnie realizowane sg prace koncepcyjne
zwigzane z pozyskiwaniem od przewoznikéw drogowych oraz operatorow (w zakresie
przewozéw kolejowych) oraz marszatkow wojewddztw (w zakresie przewozow
autobusowych) informacji odnosnie liczby sprzedanych biletéw z ulgg ustawowg
i wynikajgcych z tego tytutu naleinej kwoty rekompensaty w podziale na poszczegdlne
grupy uprawnionych. Ministerstwo Infrastruktury pracuje rowniez nad analizg
postulatow, ktére dotychczas wptynety do resortu w przedmiotowym zakresie, jak tez



przygotowywaniem wstepnej propozycji mozliwego docelowego ksztattu obowigzujgcego
w Polsce systemu ulg przejazdowych.

Zmiany te bedg dotyczy¢ systemu ulg ustawowych w przewozach drogowych i kolejowych
—z wytgczeniem komunikacji miejskiej, dla ktdrej zaréwno organizatorem jak i ptatnikiem
sg poszczegodlne jednostki samorzadu terytorialnego. Podmioty te samodzielnie, kazdy we
wtasnym zakresie, okreslajg beneficjentéw, zakres i wymiar ulg, dlatego tez nie wydaje sie
zasadne ingerowanie na poziomie centralnym w uprawnienia samorzadéw do
regulowania i organizacji lokalnego publicznego transportu zbiorowego.

Odnoszac sie do przewidywanej daty wprowadzenia nowych przepisdw w tym zakresie,
nalezy zauwazy¢, ze bedzie to proces skomplikowany i wynikajgcy z koniecznosci

przeprowadzenia szerokich konsultacji spotecznych i uzgodnien ze wszystkimi
zainteresowanymi podmiotami i organami. Po stronie administracji bedzie to wymagato
analizy potrzeb i liczebnos$ci grup pasazerow objetych wsparciem, dopracowania

mechanizmu sprawozdawczosci, rozliczen i weryfikacji udzielonych ulg przejazdowych.
Po stronie przewoznikéw, operatorow przewozéw i organizatordw tych przewozéw
bedzie to natomiast wymagato dostosowania nie tylko systemoéw i kanatéw sprzedazy
biletéw, ale przede wszystkim oferty przewozowej i cenowej w oparciu o przewidywane
zmiany preferencji pasazeréw wynikajace z reformy systemu ulg oraz innego wolumenu
przychodéw bedacego konsekwencjg sprzedazy biletdw objetych nowym systemem ulg.

Ad 4.2. Ministerstwo Infrastruktury przygotowuje rozwigzania wdrazajgce postanowienia
rozporzadzenia MMTIS (rozporzadzenie 2017/1926(KE) z dnia 31 maja 2017 r.
uzupetniajgce dyrektywe ITS 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia ogdlnounijnych
ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych znowelizowane
rozporzadzeniem 2024/460).

Wkrétce powinny tez rozpoczgé sie prace zwigzane z implementacjg dyrektywy ITS
(dyrektywa 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania inteligentnych
systemow transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi
rodzajami transportu znowelizowana dyrektywg 2023/2661/UE).

Jednym z przygotowywanych przez Ministerstwo rozwigzan majgcych na celu utatwienie
dostepu do danych o rozktadach jazdy jest utworzenie w petni funkcjonalnego Krajowego
Punktu Dostepu do danych o podrézach multimodalnych (KPD MMTIS).

Punkt ten bedzie modgt spetnia¢ role ogdlnokrajowego systemu udostepniania danych
o rozktadach jazdy wszystkich przewoznikéw dziatajgcych na terenie naszego kraju.
W potaczeniu z planowanymi efektami implementac;ji dyrektywy ITS ustanawiajgcej ramy
cyfryzacji i dostepnosci danych dotyczgcych m.in. publicznego transportu zbiorowego,
narzedzie to zapewni kompletnos¢ i ustandaryzowanie danych, co z kolei umozliwi ich
interoperacyjno$¢ i wymiane transgraniczna.

Ad 5. Informuje, ze obecnie trwajg konsultacje projektu pn. Horyzontalny Rozktad Jazdy
(opracowywanego przez Ministerstwo Infrastruktury we wspotpracy z CPK Sp. z 0.0., PKP
PLK S.A. oraz CUPT, pod nadzorem Urzedu Transportu Kolejowego) m.in. w wymiarze



miedzynarodowym, ktdre majg doprowadzi¢ do uzgodnienia docelowego uktadu
potaczen na stykach z panistwami sgsiednimi, w tym Republikg Stowacka.

Zaznaczam, ze kwestia potgczenia Krakow — Koszyce z wykorzystaniem nowej linii Podteze
— Piekietko jest analizowana, niemniej zalezy réwniez od poprawy stanu infrastruktury po
stronie Stfowackiej, jak réwniez uzgodnienia modelu organizacji i finansowania pociggow.

W stosunku do ciggu Muszyna — Koszyce, korytarz przez Ostrawe i Bohumin zapewnia
potgczenia miedzynarodowe z Austrig, Stowacjg, Wegrami oraz Czechami. Ponadto, na
catym odcinku prowadzi liniami magistralnymi, zapewniajagcymi obecnie badz
w niedalekiej przysztosci osiagniecie konkurencyjnych czaséw przejazdu wzgledem
transportu drogowego. Jest to zasadnicza przyczyna wyzszego priorytetu tego kierunku.

Jednoczesnie informuje, ze pasazerowie podrdzujgcy miedzy Polska a Stowacja moga
korzysta¢ z bezposrednich pociggdéw PKP Intercity do stolicy Stowac;ji, Bratystawy (pociagi
IC ,,Chopin” i IC ,Batory”). Pociggi te uruchamiane sg na zlecenie ministra wtasciwego do
spraw transportu na podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych zawartej z PKP
Intercity SA. Aktualne potgczenia miedzy Polskg a Stowacja realizowane sg przez przejscie
graniczne w Zebrzydowicach i Chatupkach, co zapewnia najkrétszg podréz dla pasazerdw.

Ad 6. Nalezy wskazaé, ze resort infrastruktury dostrzega uciazliwosci zwigzane
z utrudnionym dostepem do publicznego transportu zbiorowego na obszarze Polski,
zwlaszcza na terenach oddalonych od duzych aglomeracji miejskich oraz obszarach
wiejskich.

W celu wsparcia organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w realizacji ich zadan
w zakresie organizacji przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
w ramach publicznego transportu zbiorowego, na mocy ustawy z dnia 16 maja 2019 r.
o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej,
zostat utworzony Fundusz rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej.

Fundusz funkcjonuje od 18 lipca 2019 . i jest narzedziem wsparcia finansowego jednostek
samorzadu terytorialnego w organizacji publicznego transportu zbiorowego. Srodki
Funduszu przeznaczone sg na dofinansowanie realizacji zadan wtasnych organizatorow
w zakresie przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej poprzez
doptate do kwoty deficytu pojedynczej linii komunikacyjnej w przewozach autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej wynoszagcg maksymalnie 3,00 zt
do 1 wozokilometra.

Warunkiem uzyskania doptaty, zgodnie z art. 23 ust. 2 ustawy o Funduszu, jest
sfinansowanie ze srodkéw wtasnych organizatoréw czesci ceny ustugi w wysokosci nie
mniejszej niz 10% oraz zawarcie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Nalezy wskaza¢, ze zmniejszenie poziomu wykluczenia komunikacyjnego jest jednym
z priorytetowych dziatan resortu infrastruktury, dlatego tez prace wspomnianego Zespofu
Eksperckiego do spraw przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu, bedga skupiaty sie
na dokonaniu oczekiwanych zmian w zakresie funkcjonowania publicznego transportu



zbiorowego w Polsce, co w konsekwencji przyczyni sie do zwiekszenia dostepnosci
mieszkanicow do transportu publicznego jak i skuteczniejszego wykorzystania srodkow
z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Z wyrazami szacunku

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Dokument podpisany elektronicznie przez:
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu
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