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Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje Pana Posta Wojciecha Kréla w sprawie propozycji utworzenia
funduszu czystego transportu - K10INT6598, prosze o przyjecie ponizszej odpowiedzi na
zadane pytanie.

Pytanie: Czy ministerstwo rozwazy apel Polskiego Alarmu Smogowego ws. utworzenia
funduszu czystego transportu?

Na wstepie zaznaczy¢ nalezy, ze Polski Alarm Smogowy wystosowat w lipcu br. apel?
outworzenie dedykowanego funduszu czystego transportu dla miast, ktére beda
zobligowane do tworzenia stref czystego transportu (SCT). Obowigzek taki dotyczyt bedzie
tylko nielicznych miast, na obszarze ktérych stwierdzono przekroczenie dopuszczalnego
poziomu stezenia sredniorocznego poziomu zanieczyszczen dwutlenkiem azotu (NO2).

Wskazad nalezy, ze strefy czystego transportu, ktére powstajg na catym swiecie sg jednym
z narzedzi umozliwiajacym znaczace ograniczanie szkodliwych emisji pochodzacych z ruchu
drogowego na obszarach miejskich. Tworzenie takich stref przynosi wymierne efekty
srodowiskowe, a takze zdrowotne.

W polskim prawie, przepisy dotyczace zasad tworzenia i funkcjonowania SCT zawarte sa
w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U.
22024 r. poz. 1289). W grudniu 2021 roku weszta w zycie nowelizacja ustawy, ktéra
zmodyfikowata zasady tworzenia stref. Obecne przepisy sg efektem kompromisu pomiedzy
oczekiwaniami organizacji ekologicznych, samorzadéw oraz spoteczenstwa.

Ustawodawca zdecydowat pozostawi¢ samorzadom swobode decyzyjng w zakresie
szczegbtowych rozwigzan dotyczacych stref przyjmujac, ze wtadze lokalne najlepiej znaja
potrzeby danej gminy. W tym kontekscie nalezy zaznaczy¢, ze obszar ustanawianej strefy
jest réwniez okres$lany przez samorzady na podstawie autonomicznych decyzji i analiz.
Analizy te powinny obejmowaé rowniez mozliwosci finansowe samorzadu w zakresie
przebudowy lub rozbudowy istniejgcej infrastruktury celem dostosowania jej do potrzeb
wynikajacych z funkcjonowania SCT.

Lhttps://polskialarmsmogowy.pl/2024/07/pas-apeluje-do-minister-klimatu-o-pieniadze-na-fundusz-
czystego-transportu/
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Strefy czystego transportu moga powstac na terenie kazdej gminy, na dowolnym obszarze.
Na koricowym etapie procesu legislacyjnego natomiast, jest projekt ustawy o zmianie ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz niektérych innych ustaw (druk sejmowy
nr 751), ktéry przewiduje wprowadzenie obowigzku tworzenia stref w miastach, gdzie
wystepuje przekroczenie $redniorocznego dopuszczalnego poziomu NO2. Obecnie s3g to
jedynie cztery miasta w Polsce - Warszawa, Krakow, Katowice i Wroctaw, z czego
w Warszawie SCT juz funkcjonuje, a w Krakowie zacznie funkcjonowac z 1 lipca 2025 r.

Samorzady w uchwale ustanawiajacej strefe mogg umozliwi¢ wjazd na jej obszar np.: dla
mieszkancéw lub przedsiebiorcéw, niezaleznie od posiadanego pojazdu. Gmina moze podjgc
takze decyzje w zakresie dopuszczenia do wjazdu pojazddéw spetniajgcych okreslong norme
emisji spalin. Gmina moze umozliwi¢ wjazd na teren strefy pojazdom innym niz uprawnionym
na podstawie uchwaty rady gminy po uiszczeniu optaty. W procedowanym projekcie zmiany
ustawy (druk sejmowy nr 751) proponuje sie odejscie od ograniczen godzinowych
w mozliwosci pobierania optat za wjazd do SCT, tak aby umozliwi¢ samorzadom jeszcze
bardziej elastyczne uregulowanie tej kwestii wg. wtasnych potrzeb. Nalezy podkresli¢, ze
zmiana ta pozwoli na zwiekszenie dochodéw danej gminy w przypadku utworzenia strefy
czystego transportu.

Pobierane optaty moga by¢ przeznaczane na oznakowania strefy czystego transportu;
zakupu autobuséw zeroemisyjnych; zakupu tramwajow; zakupu innych srodkow transportu
zbiorowego; finansowania programéw wsparcia zakupu rowerow elektrycznych. Dzieki tym
przepisom mozliwe jest wsparcie rozwoju zeroemisyjnego transportu publicznego, z optat
pochodzacych od uzytkownikéw pojazdéw spalinowych. W MKiS rozpoczeto réwniez prace
nad nowelizacja ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, i w ramach zmian
analizowane jest rozszerzenie katalogu, mozliwych do finansowania z wptywéw
pochodzacych z funkcjonowania SCT, dziatan na rzecz ograniczenia emisji z transportu.

W zwiazku z obecnym brzmieniem przepiséw oraz planowanymi zmianami, w opinii MKi$ na
chwile obecng brak jest uzasadnienia dla tworzenia specjalnego, dedykowanego funduszu
dla wsparcia miast w tworzeniu stref czystego transportu.

Podkresli¢ nalezy, ze dziatania infrastrukturalne jak np. budowa parkingéw P+R czy tez
wymiana taboru autobusowego jest juz finansowana z innych srodkéw czy to unijnych czy
krajowych jak np. programy NFOSiGW.

Dodatkowo, aby wspiera¢ proces transformacji transportu miejskiego w kierunku
ograniczenia szkodliwych emisji, NFOSIGW we wspétpracy z Ministerstwem Klimatu
i Srodowiska uruchomit w 2021 r. program finansowego wsparcia zakupu autobuséw
zeroemisyjnych wraz z niezbedng infrastruktura tadowania lub tankowania wodoru ,Zielony
Transport Publiczny (ZTP)”. Gtéwnym celem programu ZTP jest obnizenie wykorzystania
energii i paliw emisyjnych w miejskim transporcie zbiorowym, ale takze kreowanie trendu
zielonej mobilnosci wsréd mieszkancéw, ktéra sprzyja rozwojowi gospodarczemu
i spotecznemu miast. Autobusy elektryczne i wodorowe zastepujg na miejskich liniach
komunikacyjnych dotychczas uzytkowane autobusy spalinowe, co obserwujemy w bardzo
wielu polskich miastach.

W programie zapewniono atrakcyjny poziom dofinansowania wynoszacy do 80% kosztéw
kwalifikowanych zakupu autobuséw z napedem elektrycznym oraz trolejbuséw,
aw przypadku autobuséw wodorowych 90%. tacznie, w ramach Il naboréow na program
zostaty przeznaczone ponad 2 mld zt.



Ponadto, program priorytetowy ,Zielony Transport Publiczny” zostat uwzgledniony w KPO
w inwestycji G1.3.2 Zeroemisyjny transport zbiorowy (autobusy), gdzie na wsparcie zakupu
1159 szt. autobuséw zeroemisyjnych przewidziano kwote 3 379 min zt. NFOSiGW do korica
biezacego roku zawiera umowy na trzeci juz nabdér oraz aneksuje umowy z naboréw
pierwszego i drugiego celem zakontraktowania ww. kwoty, wspierajac w inwestycjach
polskie miasta. Tak wiec taczny budzet na wsparcie ,Zielonego Transportu Publiczny” to
ponad 5,3 mld zt.

Jednoczes$nie planowane jest kontynuowanie dziatan majacych na celu dofinansowanie
procesu wymiany spalinowych autobuséw $wiadczacych ustugi transportu publicznego na
pojazdy zeroemisyjne. W tym celu mozliwe jest wykorzystanie srodkéw Funduszu
Modernizacyjnego, programéw regionalnych UE, oraz planowanego do uruchomienia
w 2026 r. Spotecznego Funduszu Klimatycznego.

Z wyrazami szacunku
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