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Warszawa, 12 grudnia 2024

Pan Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 5691 z dnia 29 pazdziernika 2024 r. Posta na Sejm
Rzeczypospolitej Polskiej, pana Dariusza Mateckiego, w sprawie w sprawie zagrozenia
dla rozwoju terminala kontenerowego w Swinoujsciu i przysztosci zeglugi $rédlgdowej
na Odrze przekazuje odpowiedzi na zadane pytania.

Ad 1. i 3. Czy Ministerstwo Infrastruktury prowadzi dziatania majgce na celu ochrone
mozliwosci rozwoju Zeglugi srodlgdowej na Odrze, w szczegdlnosci na odcinku Dolnej
Odry, w kontekscie planéw ustanowienia tam parku narodowego? Czy istniejq
alternatywne plany transportu towardéw do portu Szczecin-Swinoujscie w przypadku
wprowadzenia ograniczen na Odrze?

Odra jest kluczows i najczesciej wykorzystywang transportowo srédlgdowq drogg wodng
w Polsce. Zgodnie z danymi Gtédwnego Urzedu Statystycznego w 2023 r. zeglugg
$rodladowg przetransportowano 1,69 min ton przy czym zdecydowana wiekszosc¢
przewozow krajowych oraz w relacjach import/eksport realizowana byta na Odrzanskiej
Drodze Wodnej. Odcinek tgczacy port morski w Szczecinie z Republikg Federalng Niemiec
odznacza sie najwyzszym przewozem tadunkéw importowanych i eksportowanych— udziat
przewozéw w tej relacji wyniost 87,6% catego eksportu towardéw drogami $rédlgdowymi.

Wspomniany wyzej ok. 100 km odcinek Dolnej Odry (od Ognicy do granicy z morskimi
wodami wewnetrznymi) jest uwzgledniony w sieci bazowej transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T (korytarz Morze Pétnocne — Battyk), a rzeka na tym odcinku posiada
tozsame parametry fizyczne oraz uwarunkowania srodowiskowe co inne drogi wodne
w ujete w sieci TEN-T — klasa drogi wodnej Vb.

Przy zatozeniu ustanowienia parku narodowego Dolnej Odry mozliwo$¢ prowadzenia
irozwoju zeglugi srdodlagdowej uwarunkowana jest nastepujgcymi instrumentami
prawnymi:

— art. 259 ustawy Prawo wodne (Dz.U. z 2023 r. poz. 1478) zgodnie z ktérym parki
narodowe wykonujg prawo uzytkowania wieczystego w stosunku do gruntow
pokrytych  wodami znajdujgcych sie w granicach parku narodowego,
z wyfgczeniem gruntéw pokrytych wodami granicznymi, gruntdw pokrytych
wodami srédlgdowych drég wodnych, ktére sq sklasyfikowane w klasie wyzszej
niz klasa I, na podstawie przepiséw ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze
srédlgdowej, oraz srddlgdowych drég wodnych o szczegélnym znaczeniu

Infolinia: +48 22 630 10 00 Ministerstwo Infrastruktury
kancelaria@mi.gov.pl ul. Chatubinskiego 4/6

www.gov.pl/web/infrastruktura 00-928 Warszawa



mailto:kancelaria@mi.gov.pl
http://www.gov.pl/web/infrastruktura

transportowym. Przedmiotowy przepis w praktyce oznacza, ze administratorem
tego odcinka Dolnej Odry, sklasyfikowanym w klasie Vb, po ustanowieniu parku
narodowego, ciggle pozostaje Pafnstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie;

— art. 23 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679
z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczqcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgce rozporzqdzenia (UE)
2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgce rozporzgdzenie (UE) nr 1315/2013
zgodnie z ktérym Panistwa Cztonkowskie UE majg obowigzek zapobiegac
pogarszaniu dobrych warunkéw nawigacyjnych, a takie pogarszaniu sie
obecnego stanu drég wodnych ujetych w sieci TEN-T, w tym obowigzek ten
dotyczy Dolnej Odry, od Ognicy do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi;

— ostatecznym ksztattem granic parku narodowego i jego otuliny, warunkujgcym
mozliwosci prowadzenia prac utrzymaniowych na drodze wodnej.

Podkreslenia wymaga, ze za proces utworzenia parku narodowego odpowiada
Ministerstwo Klimatu i Srodowiska. W kontekscie oceny wptywu na funkcjonowanie
i rozwoj zeglugi $Srédlgdowej najistotniejszym elementem sg wiec granice projektowanego
parku i jego otuliny oraz obowigzujgce przepisy prawa zabezpieczajgce wykorzystanie
transportowe Odry.

Opracowaniem rekomendacji dotyczacych m.in. obszaru, jaki powinien obejmowad
projektowany park narodowy zajmuje sie Zespdt do spraw opracowania zafozen
utworzenia parku narodowego w Dolinie Dolnej Odry utworzony przy Ministrze Klimatu
i Srodowiska. Celem powotania zespotu jest przedstawienie rekomendacji oraz oceny
korzysci i kosztédw wynikajgcych z propozycji utworzenia parku narodowego w omawianej
lokalizacji. W ramach prac zespotu uwzgledniane sg réwniez aspekty dotyczace zeglugi
na Odrze, dlatego pismem z dnia 10 maja 2024 r., do prac w tym zespole zgtoszony zostat
przedstawiciel Ministerstwa Infrastruktury oraz przedstawiciel Zarzagdu Morskich Portéw
Szczecin i Swinoujécie S.A.

Analizujgc wyzej wymienione przepisy prawne oraz w $wietle obecnego stanu prac nad
utworzeniem parku nalezy podkreslié, ze Ministerstwo Infrastruktury dysponuje
instrumentami prawnymi pozwalajgcymi na zapewnienie mozliwosci funkcjonowania
i rozwoju zeglugi $rédlagdowej na tym odcinku Odry. Najistotniejsze w tym kontekscie
bedzie umozliwienie dalszego wykonywania operacji transportowych z wykorzystaniem
statkow przystosowanych do zeglugi w klasie Vb oraz wykonywania prac utrzymaniowych
(m.in. wystawianie oznakowanie czy tez usuwanie przeszkdéd nawigacyjnych) a takze
zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi (np. umozliwienie bezpiecznego postoju statkow).

W tym kontekscie, ze wzgledu na kluczowa role Odry w przewozie fadunkdw, nie zaktada
sie alternatywnych planéw transportu towaréw do portu Szczecin-Swinoujscie.

Ad 2. Jakie kroki zostang podjete, aby nie dopusci¢ do zablokowania rozwoju Terminala
Kontenerowego w Swinoujsciu oraz zabezpieczenia tej inwestycji przed negatywnym
wptywem planowanych zmian srodowiskowych?



Kluczowym czynnikiem dla wykorzystania szansy rozwojowe] polskich portéw morskich
jest przygotowanie w nich odpowiedniego potencjatu infrastrukturalnego. Realizacja
inwestycji w gtebokowodny terminal kontenerowy w Porcie Swinoujécie jest obecnie
jednym z najwazniejszych projektéw w obszarze gospodarki morskiej w Polsce.

Budowa Gfebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Porcie Zewnetrznym
w Swinoujsciu jest priorytetowym projektem w sektorze gospodarki morskiej. Zostata ona
zaplanowana w ,,Strategii Rozwoju Portéw Morskich w Szczecinie i Swinoujéciu do 2027
roku”. Dokument zostat zatwierdzony w dniu 26 czerwca 2014 roku uchwatg Zwyczajnego
Walnego Zgromadzenia Akcjonariuszy.

Za zakres dotyczacy infrastruktury dostepowej od strony morza (falochron i tor wodny)
do Gtebokowodnego Terminala Kontenerowego w Swinoujsciu odpowiada Dyrektor
Urzedu Morskiego w Szczecinie. Inwestycje Urzedu Morskiego w Szczecinie polegajg na
budowie falochronu ostonowego oraz utworzeniu na akwenie zeglugowym toru wodnego
o gtebokosci 17,0 m i szerokosci ok. 500 m, obejmujgcego odcinek o dtugosci ok. 70 km.
Prace realizowane bedg w catosci na polskich wodach terytorialnych.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze caty projekt dot. Gtebokowodnego Terminala
Kontenerowego  Swinoujécie  wymaga  zaangazowania kilku interesariuszy
odpowiedzialnych za jego poszczegdlne elementy sktadowe, w tym takze inwestora
prywatnego z branzy portowo-morskiej. Zgodnie z zatozeniami, gtebokowodny terminal
zdolny do przyjecia i obstugi najwiekszych kontenerowcdéw oceanicznych ma powstac na
wschdéd od falochronu terminala LNG, na zalgdowionym obszarze Zatoki Pomorskie;j.
Terminal — w rozumieniu nieruchomos¢ — bedzie w uzytkowaniu wieczystym spotki Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Do operatora bedzie naleze¢ natomiast
budowa infrastruktury i jego wyposazenie. Przewiduje sie, ze dzierzawcg gruntu /
operatorem terminala bedzie Konsorcjum: DEME CONCESSIONS N.V. oraz QTERMINALS
W.L.L.

Nabrzeze przetadunkowe ma mie¢ dtugosc ok. 1,3 km i gtebokos¢ 17 m, co pozwolitoby
na jednoczesng obstuge dwdch statkédw oceanicznych o dtugosci 400 m i jednego
o dtugosci ok. 200 m. Terminal ma mie¢ ok. 70 ha powierzchni i w zatozeniu docelowo
przetadowywac 2 min TEU rocznie. Inwestycja ma by¢ realizowana w dwdch etapach. Etap
pierwszy oznacza potowe docelowej zdolnosci przetadunkowej (1 min TEU).
Przedsiewziecie znajduje sie w fazie prac przygotowawczych. Podkreslié nalezy,
ze inwestycja realizowana jest zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, z uwzglednieniem
wszystkich wymaganych prawem kwestii - takze tych o charakterze srodowiskowym.

Rzad Premiera Donalda Tuska konsekwentnie dazy do zrealizowania inwestycji
zwigzanych z budowg Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu oraz
niezbednej infrastruktury dostepowe;j.

W dniu 29 grudnia 2023r. Urzad Morski w Szczecinie, wykonawca programu wieloletniego
pod nazwg ,Budowa i rozbudowa infrastruktury dostepowej do portu w Swinoujéciu w
latach 2023-2029"—- ogtosit przetarg na wykonanie opinii geotechnicznej dla falochronu.



Umowe podpisano 7 maja 2024r., zostata ona wykonana i w dniu 4 pazdziernika 2024 r.
odebrana.

Na poczatku 2024 r., w dniu 3 stycznia, ogtoszono przetarg na Opracowanie Studium
wykonalnosci (tgcznie z Analizg Kosztéw i Korzysci) wraz z Raportem o oddziatywaniu
przedsiewziecia na S$rodowisko, Raportem na odktad urobku do morza oraz
opracowaniami pomocniczymi dla Inwestycji pn. ,,Przeprowadzenie prac dla umozliwienia
transportu wodnego do Portu Zewnetrznego w Swinoujéciu”. W dniu 6 maja 2024 r.
podpisano umowe w ww. zakresie. Czas realizacji umowy to 32 miesigce.

Przetarg na wywiad ferromagnetyczny dla falochronu ogtoszony zostat 1 marca 2024 r. a
umowa podpisana w dniu 30 sierpnia 2024r.

Wojewoda Zachodniopomorski wydat 15 kwietnia 2024r. decyzje o ustaleniu lokalizacji
inwestycji w zakresie budowy portu zewnetrznego w Swinoujéciu. Decyzja ta jest
ostateczna.

W dniu 29 kwietnia 2024 r. ogtoszony zostat przetarg na wywiad ferromagnetyczny dla
toru podejsciowego. Umowa z wykonawcg zostata zawarta w dniu 29 listopada 2024 r., z
terminem wykonania w ciggu 150 dni od daty podpisania umowy.

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. w dniu 6 wrzeénia 2024 r. podpisat
umowe na wykonanie skanu magnetycznego dna akwenu morskiego w ramach projektu
pn.: ,Budowa dostepu morskiego i kolejowego do gtebokowodnego terminalu
kontenerowego w porcie zewnetrznym Swinoujécie”.

W dniu 20.11.2024r. ZMPSiS S.A. podpisat umowe na wykonanie skanu
ferromagnetycznego w czesci lgdowej zadania zwigzanego z budowa gtebokowodnego
terminalu kontenerowego w Swinoujsciu. Termin wykonania przedmiotu umowy uptywa
30.12.2024r.

W grudniu 2024 r. Urzad Morski w Szczecinie planuje ogtoszenie przetargu na
oczyszczanie obszaru pod przyszty falochron a ZMPSiS S.A. ogtoszenie postepowania pn.
opracowanie dokumentacji projektowo-kosztorysowej dla zadania polegajacego na
budowie drogi technicznej wraz z infrastrukturg techniczng dla przysztego terminalu
kontenerowego.

Kolejnymi zadaniami w | potowie 2025 r. bedzie ogtoszenie postepowan przetargowych
na inzynierow kontraktow wraz z monitoringiem $rodowiskowym dla budowy nowego
falochronu oraz nowego toru wodnego.

Ad 4. Jakie dziatania planuje Ministerstwo w celu zapewnienia petnej integracji Polski
z europejskim systemem drég wodnych, co mogtoby zwiekszy¢ konkurencyjnos¢ polskich
portow wzgledem niemieckich i holenderskich?

Rozwdj portéw morskich uwarunkowany jest m.in. przepustowoscig infrastruktury
dostepowej (kolejowej, drogowej oraz wodnej srddlgdowej). W tym kontekscie
wzmocnienie zeglugi Srédlgdowej na odcinkach dostepowych do portéw morskich odcigzy



istniejgcg sie¢ logistyczng ipozwolina funkcjonowanie bardziej efektywnego
i wydajniejszego systemu transportowego na ich zapleczu. Dla zapewnienia
konkurencyjnosci portéw morskich istotne jest zaprojektowanie miedzynarodowego
korytarza intermodalnego, zapewniajgcego dostep do transportu drogowego, kolejowego
i Srédlgdowego wodnego oraz zwiekszenia przepustowosci w portach.

Plany Ministerstwa Infrastruktury w obszarze transportu wodnego srédlgdowego skupiaja
sie przede wszystkim na zapewnieniu sprawnego funkcjonowania srédlgdowych drég
wodnych poprzez dziatania utrzymaniowo-rewitalizacyjne realizowane na juz istniejgcej
infrastrukturze. Ramy w tym zakresie okreslone sg w przyjetym w pazdzierniku 2023 r.
Krajowym Programie Zeglugowym do roku 2030 — jedynym obecnie obowigzujagcym
dokumencie planistycznym dla catego sektora zeglugi srodlgdowej. Program okresla
zadania majgce na celu rozwdéj zeglugi srodlgdowej i potgczenie jej z intermodalng siecig
transportowa w Polsce.

Plany okreslone w Krajowym Programie Zeglugowym do roku 2030 majg zasadnicze
znaczenie w kontekscie rozwoju portéw morskich. W programie podkresla sie koniecznosé
utrzymania dobrych warunkéw nawigacyjnych na drogach wodnych znajdujgcych sie na
zapleczu portéw morskich oraz zapewnienie w nalezytym stanie istniejgcych budowli
i obiektéw hydrotechnicznych. Istotne jest réwniez wigczenie zeglugi srédlgdowej do
multimodalnej sieci transportowej. Zapewnienie dostepu do transportu wodnego
srodlgdowego wymaga powstania dobrej jakosci sieci terminali i punktow
przetadunkowych oraz infrastruktury dostepowej do nich. Dziatania te bedg warunkowac
integracje zeglugi sSrédlgdowej z pozostatymi gateziami systemu transportowego.

Jak podkreslono wyzej, dziatania inwestycyjne zaplanowane w Krajowym Programie
Zeglugowym do roku 2030 beda realizowane na istniejacych budowlach
hydrotechnicznych wymagajgcych pilnej rewitalizacji. Najwazniejsze inwestycje
zaplanowane na Odrze bedg polega¢ na modernizacji $luzy oraz sterowni na stopniu
wodnym Opole, modernizacji Sluzy oraz sterowni na stopniu wodnym Ujscie Nysy
i budowie jazu klapowego na tym stopniu wodnym. Ponadto w ramach Krajowego
Programu Zeglugowego do roku 2030 zaplanowano zadanie polegajace na rozszerzeniu
dziatania systemu teleinformatycznego umozliwiajagcego prowadzenie bezpiecznej
i ekonomicznie optacanej zeglugi, to jest Kompleksowe wdrozenie RIS Odrzariskiej Drogi
Wodnej. System RIS funkcjonuje na $rédlagdowych drogach wodnych w catej Unii
Europejskiej, a na Odrze wdrozony jest na ok. 240 km odcinku rzeki. Dziatania te majg na
celu odbudowe zniszczonej infrastruktury, ktérej utrzymanie w dobrym stanie
technicznym pozwoli na zapewnienie warunkdw nawigacyjnych dla celéw transportowych
i ochrony przeciwpowodziowej. Realizacja tych dziatan pozwoli na prowadzenie
bezpiecznej zeglugi w transporcie w relacji Szczecin — Gliwice oraz pozytywnie wptynie
na zwiekszenie przewozéw w relacjach miedzynarodowych z Republikg Federalng
Niemiec.

Ponadto czeé¢ zadan zaplanowanych w Krajowym Programie Zeglugowym do roku 2030
ma na celu wsparcie iunowoczesnienie funkcjonowania catego sektora zeglugi
srodlgdowej. Sg to tak zwane zadania sektorowe, a ich realizacja przetozy sie na wzrost



konkurencyjnosci polskich przedsiebiorcéw na europejskich rynkach transportowych,
gdzie realizowana jest wiekszos¢ operacji przewozowych. Najwazniejsze dziatania
sektorowe ukierunkowane sg m.in. na cyfryzacje proceséw zwigzanych z obstugg sektora,
rozbudowe systemu RIS umozliwiajgcego prowadzenie bezpiecznej i bardziej
ekonomicznej zeglugi s$rodladowej, modernizacje floty s$rédlagdowej do nisko
i zeroemisyjnej oraz przystosowanej do zachodzgcej zmiany klimatu, w tym pracy przy
obnizonych stanach wdd.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury

Arkadiusz Marchewka

Sekretarz Stanu
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