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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 6059 Postanki na Sejm RP Pani Urszuli Pastawskiej
w sprawie podjecia skoordynowanych dziatari systemowych w celu poprawy
bezpieczenistwa na niestrzezonych przejazdach kolejowo-drogowych w woj. warmirisko-
mazurskim i w catej Polsce, ponizej przedstawiam stosowne informacje w odniesieniu
do pytan.

Na wstepie nalezy zaznaczy¢, ze przytoczony w interpelacji wypadek, do ktérego doszto
w dniu 3 listopada 2024 r., miat miejsce na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii
D usytutowanym w km 76,274 linii kolejowej nr 219. Na okoliczno$¢ zaistniatego zdarzenia
zostata powotana komisja kolejowa. Ze wstepnych ustalen komisji wynika, ze przyczyng
bezposrednig wypadku byto niezatrzymanie sie samochodu osobowego przed znakiem
B-20 ,Stop”, natomiast przyczyng pierwotng zdarzenia byto niezachowanie nalezytej
ostroznosci przez kierujgcego pojazdem drogowym podczas zblizania do omawianego
skrzyzowania. Jak przekazata Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A (dalej ,,PKP PLK S.A”
lub ,Spétka”) przejazd w km 76,274 linii kolejowej nr 219 jest oznakowany
i osygnalizowany prawidtowo, zgodnie z warunkami Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkdw technicznych,
jakimi powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
zdrogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744 z pdbin. zm.) (dalej
»,Rozporzadzenie”). Na przedmiotowym skrzyzowaniu (od strony drogi) ustawiono
nastepujgce znaki drogowe: A-10 ,przejazd kolejowy bez zapdr” (ostrzegajacy
o przejezdzie kolejowym niewyposazonym w zapory), stupki wskaznikowe G-la, G-1b,
G-4 (informujace kierujgcych pojazdami o zblizajgcym sie do przejazdu kolejowego), znak
G-3 ,krzyz sSw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym”, B-20 ,Stop”.
Dodatkowo od 5 marca 2020 r. w celu zapewnienia wymaganej widocznosci czota pociggu
z drogi z odlegtosci 5 m, zostaty wprowadzone ograniczenia predkosci pociggdéw
do70 km/h dla kierunku nieparzystego w rejonie przedmiotowego skrzyzowania.

Nalezy podkresli¢, ze warunki uzytkowania oraz sposdb zabezpieczania przejazdow
kolejowo-drogowych regulujg przepisy rozporzadzenia. Stad warunki techniczne
przejazdéw kolejowo-drogowych pozostajgcych w zarzgdzie PKP PLK S.A. oraz stosowane
na nich systemy i urzadzenia zabezpieczenia ruchu odpowiadajg wymaganiom
okreslonym w ww. rozporzadzeniu.
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Ponadto, zgodnie z przepisami art. 28 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz.U. z 2024 r. poz. 1251) na kierujgcych pojazdami drogowymi przy zblizaniu
sie do przejazdu kolejowo-drogowego, natozony jest obowigzek zachowania szczegélnej
ostroznosci oraz upewnienia sie przed wjechaniem na tory, czy nie zbliza sie pociag.
Ponadto w mys$l postanowien ww. ustawy kierujacy pojazdami drogowymi obowigzani sg
prowadzi¢ pojazd z taka predkoscia, aby mogli go zatrzymac w bezpiecznym miejscu, gdy
nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzadzenie zabezpieczajgce albo dawany sygnat
zabrania wjazdu na przejazd. Bioragc pod uwage powyisze, nalezy stwierdzié,
ze odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo na przejazdach kolejowo-drogowych spoczywa
w rownym stopniu na uzytkownikach tego typu skrzyzowan, a nie wytgcznie na zarzadcy
kolei.

Ad 1. Czy Ministerstwo Infrastruktury przewiduje wprowadzenie zmian legislacyjnych
w kwestii zwiekszenia bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych?

Podstawowym aktem prawnym okreslajgcym sposdéb wyposazenia przejazdéw kolejowo-
drogowych jest rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

Obecnie trwajg prace nad zmiang ww. rozporzadzenia. Przedmiotowy projekt
W przewazajgcej czesci zawiera regulacje zawarte w dotychczasowym rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 poz. 1744, z pbéin. zm.).
Gtownym zamystem prawodawcy jest zwiekszenie bezpieczeristwa na przejazdach
kolejowo-drogowych.

Procedowany obecnie projekt umozliwi zastosowanie w obrebie przejazdu kolejowo-
drogowego dodatkowych urzadzen wspomagajgcych zapewnienie bezpieczernstwa na
przejazdach, wtym petle indukcyjne, urzadzenia oparte o system radarowy, obraz
termiczny w podczerwieni lub czujniki ultradzwiekowe.

Do projektu rozporzadzenia wprowadzono takze przepis, umozliwiajgcy zarzadcy drogi
dodatkowe oznakowanie przejazdéw kolejowo-drogowych znakami aktywnymi, znakami
o zmiennej tresci lub tablicami tekstowymi o zmiennej tresci oraz przez zastosowanie
oznakowania poziomego za pomocag linii wibracyjnych, progéw zwalniajacych
i dodatkowej kolorystyki nawierzchni drogowe;.

Ad 2. Jakie obecnie stosowane s3 mechanizmy monitorowania bezpieczenstwa na
niestrzezonych przejazdach kolejowo-drogowych i jakie usprawnienia zamierza
wprowadzic resort?

PKP PLK S.A. jako narodowy zarzadca infrastruktury kolejowej podejmuje szereg inicjatyw
i dziatan majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego i drogowego
na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami publicznymi, takich jak:

e inwestycje winfrastrukture i urzgdzenia przejazdowe, w ramach prowadzonych przez
Spétke modernizacji oraz rewitalizacji linii kolejowych, przebudowywane sg przejazdy
kolejowo-drogowe oraz przejscia przez tory. Proces ten obejmuje wyposazenie



przejazdéw i przejs¢ w dodatkowe urzadzenia zabezpieczenia i ostrzegania, a takze
ich likwidacje lub zastepowanie tunelami, wiaduktami lub ktadkam:i;

e poprawe stanu technicznego przejazdéw kolejowo-drogowych, zaréwno w zakresie
nawierzchni drogowej w granicach przejazdu, jak i urzgdzen zabezpieczenia ruchu;

e podnoszenie kategorii przejazdéw kolejowo-drogowych;

e modernizacje przejazdow kolejowo-drogowych kat. A poprzez zabudowe powigzan
urzadzen przejazdowych ze stacyjnymi urzgdzeniami sterowania ruchem kolejowym;

e oznakowanie dojazdéw do przejazdow kolejowo-drogowych poziomymi liniami
spowalniajgcymi jazde;

e podnoszenie kultury bezpieczenstwa i Swiadomosci zagrozen wsrdod uzytkownikéw
przejazdéw kolejowo-drogowych poprzez prowadzone akcje i kampanie spoteczne,
takie jak np. ,Bezpieczny Przejazd”; ,Bezpieczny Pigtek” czy tez warsztaty dla
osrodkow szkolenia kierowcéw oraz Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego;

e monitorowanie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych na podstawie:
przeprowadzanych audytéw Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS)
w zakresie zarzgdzania bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo-drogowych
w wybranych Zaktadach Linii Kolejowych (jednostkach organizacyjnych Spétki),
dodatkowe kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych iprzejs¢ przez tory
0 znacznym obcigzeniu ruchem oraz na ktérych doszto do wypadkéw z udziatem
pojazdéw kolejowych, oznakowanie przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsc
w poziomie szyn, tzw. ,Z6ttymi naklejkami” (zawierajgcymi podstawowe informacje
o lokalizacji skrzyzowania oraz numerze alarmowym, pod ktérym nalezy dzwonié
w razie niebezpieczenstwa na przejezdzie), zabudowe urzadzen ostrzegajgcych
kierowcéw o zblizaniu sie do przejazdu kolejowo-drogowego, przekazywanie nagran
z monitoringu na przejazdach kolejowo-drogowych do organéw S$cigania oraz
udostepnianie informacji dla monitorowania wykroczedn o0séb korzystajacych
z przejazdéw kolejowo-drogowych.

Ad 3. Czy Ministerstwo Infrastruktury zintensyfikuje wspoétprace z PKP oraz innymi
instytucjami w zakresie poprawy bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych
w 2025 roku?

Zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego jest jednym z celéw
szczegdtowych Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku (z perspektywq do roku
2032). Modernizacja infrastruktury kolejowej realizowana w ramach ww. programu
obejmie réwniez skrzyzowania linii kolejowych i drog (przejazdy kolejowo-drogowe).
Stanowig one miejsce drugiej najliczniejszej grupy wypadkdéw kolejowych. Kolizje w takich
miejscach stanowig zagrozenie przede wszystkim dla uczestnikow ruchu drogowego,
sg rowniez niebezpieczne dla przewozéw kolejowych oraz niejednokrotnie zagrazajg
srodowisku naturalnemu.

Najskuteczniejszym sposobem na eliminacje zagrozenia zderzenia pojazdu drogowego
z pociggiem jest budowa skrzyzowania dwupoziomowego (wiaduktu kolejowego lub
wiaduktu drogowego). W ramach inwestycji planowanych do roku 2030 skrzyzowania
dwupoziomowe bedg budowane m.in. w celu likwidacji przejazdéw o najwiekszych
iloczynach ruchu w ramach przedsiewzie¢ liniowych oraz dedykowanego bezpieczenstwu
projektu multilokalizacyjnego.



W dniu 5 sierpnia 2024 r. PKP PLK S.A. uruchomita nabdr do | etapu projektu pn. ,,Poprawa
bezpieczeristwa na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych w tym ich przebudowa
na skrzyzowania dwupoziomowe”. Projekt jest skierowany do jednostek samorzgdu
terytorialnego i zarzagdcéw drdg, zainteresowanych wspodtfinansowaniem z budzetu
panstwa budowy skrzyzowania wielopoziomowego w zamian za likwidacje przejazdu
kolejowo-drogowego w poziomie szyn.

Postanowienia regulaminu projektu wskazujag na koniecznos¢ wigczenia nowo
wybudowanego obiektu w lokalny uktad komunikacyjny oraz przejecia go w zarzad przez
zarzadce drogi. Oznacza to, iz zarzadcy drég muszg wspotuczestniczy¢ w zakresie realizacji
zadania.

Projekt ma charakter konkursowy, a selekcja zadan zostanie dokonana na podstawie
analizy wielokryterialnej. PKP PLK S.A. zastrzega, ze wktad finansowy Spétki do zadania nie
moze przekroczyé wartosci 60 min zt.

Whioski wraz z niezbednymi dokumentami mozna skfadaé¢ do dnia 5 lutego 2025 r.
po czym nastgpi ocena, klasyfikacja i akceptacja listy rankingowej. Podstawg do ztozenia
przez podmioty samorzgdowe aplikacji konkursowej bedzie dokumentacja projektowa lub
koncepcja programowo-przestrzenna opracowana przez wnioskodawce.

Ogtoszenie wynikdw etapu | projektu i zawieranie porozumien z zakwalifikowanymi
whnioskodawcami planowane jest na koniec 2025 r. Nabdér wnioskéw do etapu |l
planowany jest od 5 sierpnia 2025 r. do 5 lutego 2026 r. Szczegdtowe informacje dotyczace
udziatu w projekcie znajdujg sie na stronie internetowej PKP PLK S.A. :

https://www.plk-sa.pl/nabor-do-projektu-pn-poprawa-bezpieczenstwa-na-
skrzyzowaniach-kolejowo-drogowych

Na pozostatych przejazdach kolejowo-drogowych, na liniach kolejowych objetych
projektami inwestycyjnymi, modernizowane lub zabudowywane beda nowoczesne
systemy przejazdowe, co rowniez przyczyni sie do ograniczenia wypadkowosci.

Ponadto informuje, ze w ramach projektu pn. ,Poprawa bezpieczeristwa i likwidacja
zagrozen eksploatacyjnych na sieci kolejowej — etap II” ujetego w Krajowym Programie
Kolejowym, ze srodkéw budzetu panstwa realizowane bedzie zadanie obejmujace prace
inwestycyjne w zakresie przejazdédw kolejowo-drogowych. Na obecnym etapie
zidentyfikowano 9 lokalizacji, gdzie zostang zmodernizowane/zrewitalizowane istniejgce
przejazdy kolejowo-drogowe. Szacunkowy koszt zadania wynosi obecnie ok. 28,5 min zt,
jednakze w przypadku identyfikacji kolejnych zadan, zostanie adekwatnie zwiekszony.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze Ministerstwo Infrastruktury scisle wspotpracuje z PKP
PLK S.A oraz Gtownym Inspektoratem Transportu Drogowego w ramach Centrum
Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym (dalej: ,,CANARD”). Celem dziatania
CANARD jest zwiekszenie poziomu bezpieczeristwa na drogach. Jest to mozliwe dzieki
prowadzeniu nadzoru nad ruchem drogowym i wykrywaniu naruszen przepiséw z nim
zwigzanych, w szczegdlnosci dotyczgcych przekroczen dozwolonej predkosci przez
kierowcéw. Przekroczenie dozwolonej predkosci na danym odcinku moze zostac
zarejestrowane przez urzgdzenia takie jak:

e fotoradary, czyli stacjonarne urzadzenia rejestrujgce predkos¢;
e mobilne urzadzenia rejestrujgce predkosc¢ instalowane w pojazdach;



e urzadzenia do odcinkowego pomiaru predkosci, rejestrujace pojazdy i ich $rednig
predkos¢, obliczong na podstawie czasu potrzebnego na przejechanie
kontrolowanego odcinka drogi.

Ponadto, w ramach systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, CANARD
sprawuje kontrole nad przestrzeganiem innych przepiséw ruchu drogowego, prowadzgc
takze monitoring przejazdu na czerwonym swietle. Celem dziatania monitoringu jest
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniach drdg krajowych (w tym
takze na skrzyzowaniach linii kolejowych z takimi drogami), na ktérych kierowcy nie
stosujg sie do przepiséw dotyczgcych sygnalizacji $wietlnej.

Z wyrazami szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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