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Warszawa, 13 grudnia 2024

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 6491 Poset na Sejm RP Pani Pauliny Matysiak w sprawie
zasadnosci umieszczania nietypowych znakéw drogowych w rejonach placéwek
edukacyjnych, przedstawiam nastepujgce informacje.

Szczegdétowe warunki zarzadzania ruchem na drogach publicznych, w strefach
zamieszkania oraz w strefach ruchu, a zwtaszcza dziatania w zakresie sporzadzania,
opiniowania, zatwierdzania projektéw organizacji ruchu i wprowadzania organizacji
ruchu, ze szczegdlnym uwzglednieniem znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego, okreslone zostaly w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r.
poz. 784).

Podstawag do wprowadzenia organizacji ruchu na nowo wybudowanej drodze lub jej
zmiany na drodze istniejgcej, zgodnie z § 4 ust. 1 tego rozporzadzenia, jest zatwierdzenie
organizacji ruchu przez organ zarzadzajacy ruchem albo podmiot zarzadzajgcy drogg
wewnetrzna.

Decyzje o zastosowanych w organizacji ruchu rozwigzaniach podejmuje witasciwy organ
lub podmiot zarzgdzajacy ruchem, ktéry, na podstawie przepiséw § 6 ust. 1 ww.
rozporzadzenia, zatwierdza organizacje ruchu, akceptujgc tym samym rodzaj
zastosowanych w organizacji ruchu rozwigzan.

Organy i podmioty zarzadzajgce ruchem okresla art. 10 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251).

Projekt organizacji ruchu zawiera m.in. informacje o zastosowanych znakach drogowych
ilch lokalizacji. Wzory stosowanych w Polsce znakéw drogowych oraz sposéb ich
umieszczania na drogach regulujg przepisy:

e rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz.
2310, z pdzn. zm.),

e rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U.z2019r. poz. 2311, z pdzn. zm.).
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Wzory znakdw stanowig zamkniety katalog. Rozporzadzenie w sprawie znakow i sygnatow
drogowych dopuszcza (w § 1 ust. 4) mozliwos¢ stosowania znakdw z napisami
wskazujgcymi sposéb korzystania z drogi, jezeli nie moze on by¢ wyrazony znakami
okreslonymi w zatgcznikach do tego rozporzadzenia.

Z uwagi na brak mozliwosci stosowania na drogach publicznych oznakowania nieujetego
w ww. przepisach, Ministerstwo Infrastruktury nie prowadzi analiz dotyczacych
skutecznosci indywidualnych rozwigzan stosowanych w organizacjach ruchu, w tym
w rejonach szkét. Nalezy jednak wskazaé, ze na biezgco dokonywana jest ocena
istniejgcych rozwigzan prawnych w ww. obszarze. ROwniez opinie i sugestie zgtaszane
przez zainteresowane podmioty i instytucje sg pod uwage przy pracach analitycznych
majacych na celu zmiane istniejgcych lub wprowadzanie nowych rozwigzan.

Dodatkowo jednym z zadan Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, dziatajgcej
przy ministrze wtasciwym do spraw transportu jako miedzyresortowy organ pomocniczy
Rady Ministréw w sprawach bezpieczenstwa ruchu drogowego, jest inicjowanie badan
naukowych w zakresie poprawy bezpieczefstwa ruchu drogowego, zgodnie z art. 140c
ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

Odnosnie do tworzenia szykan drogowych, informacja o poprzecznych przegrodach na
jezdni, m.in. w strefach ruchu uspokojonego, tzw. szykanach, przedstawiona jest w pkt 8.1
zatacznika nr 4 do ww. rozporzadzenia (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311, z pdin. zm.) jako jeden
ze sposobdw wymuszajgcych zmniejszenie predkosci pojazdu w przypadku zastosowania
progédw zwalniajgcych. W punkcie tym wskazano, ze przegrodami zmuszajgcymi do
zmiany kierunku lub toru ruchu m.in. w strefach ruchu uspokojonego mogg by¢,
np. poprzeczne  wysepki oraz kwietniki. Natomiast konkretne rozwigzania
z zastosowaniem tzw. szykan powinny zostaé zatwierdzone przez wtasciwy organ lub
podmiot zarzgdzajgcy ruchem w ramach zatwierdzenia organizacji ruchu, o czym mowa
powyzej.

W odniesieniu do elementéw organizacji ruchu w miejscach szczegdlnie uczeszczanych
przez dzieci istotne jest, aby dobierano je w zaleznosci od rodzaju problemu, ktoéry
wymaga wzmochienia informacji dla pieszych lub kierowcéw. Zgodnos$é zastosowanych
w organizacji ruchu rozwigzan z obowigzujacymi przepisami zapewnia ich czytelnos¢
i rozpoznawalnosé dla wszystkich uczestnikéw ruchu, w tym dzieci.

W celu ostrzezenia o miejscu na drodze szczegdlnie uczeszczanym przez dzieci w wieku od
7 do 15 lat lub o bliskosci takiego miejsca stosuje sie znak A-17 ,dzieci” (zgodnie
z pkt 2.2.19 ztgcznika nr 1 do rozporzadzenia w sprawie szczegdétowych warunkéw
technicznych dla znakdw i sygnatdow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach). Znak umieszcza sie zwtaszcza
w poblizu szkét podstawowych, placdwek prowadzacych zajecia z dzie¢mi, terendw zabaw
i innych. O koniecznosci stosowania znaku A-17 decydujg przypadki czestego pojawiania
sie dzieci na drodze, a nie odlegtos¢ drogi od obiektu, do ktdrego uczeszczajg dzieci.

Dodatkowo, w celu oznaczenia przejs¢ dla pieszych szczegdlnie uczeszczanych przez dzieci
pod znakiem D-6 lub D-6b umieszcza sie tabliczke T-27 (zgodnie z pkt 5.2.6.3. zatgcznika
nr 1 do rozporzadzenia w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach). Tabliczki te mozna stosowaé¢ w celu dodatkowego



poinformowania i ostrzezenia kierujgcych pojazdami o tym, ze z przejscia w znacznym
stopniu korzystajg dzieci. Znaki D-6 lub D-6b z tabliczkami T-27 umieszcza sie przy
przejsciach w bezposrednim sagsiedztwie wyjs¢ z obiektow, do ktérych uczeszczajg dzieci
w wieku od 7 do 15 lat. Tabliczka T-27 nie moze wystepowad samodzielnie bez znaku D-6
lub D-6b. Dopuszcza sie wykonanie lica tabliczki T-27 z folii odblaskowo-fluorescencyjnej
26tto-zielonej lub pomaranczowej. W miejscach szczegdlnie niebezpiecznych dopuszcza
sie wykonanie lica tabliczki T-27 wraz z licem znaku D-6 lub D-6b na tle folii odblaskowo-
fluorescencyjnej z6tto-zielonej (lub pomararnczowej — w czasowej organizacji ruchu).

Istotne jest, ze ustalenie przejs¢ podlegajgcych oznakowaniu tabliczkg powinno by¢
poprzedzone szczegdtowg analizg warunkdéw lokalnych, a liczba tego typu przejs¢ powinna
byc¢ ograniczona, tak aby nie ulegty one deprecjacji.

Dodatkowo nalezy zwrdci¢ uwage na przewidziane do dobrowolnego stosowania,
rekomendowane przez Ministra Infrastruktury , Wytyczne projektowania infrastruktury
dla pieszych. Czes¢ 1: Planowanie tras dla pieszych” (WR-D-41-1) oraz ,Wytyczne
projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla pieszych”
(WR-D-41-3), w ktérych wystepuja pojecia ,trasa dla pieszych szkolna”, ,przejscie dla
pieszych szkolne” i, przejscie na trasie szkolnej”. Sg to rozwigzania stosowane na drogach
dla pieszych.

Zgodnie z WR-D-41-1, trasa dla pieszych szkolna to podkategoria trasy wielofunkcyjnej lub
transportowej o znacznym lub dominujgcym udziale dzieci w wieku szkolnym w potoku
pieszych w drodze do szkoty lub placéwki osSwiatowej.

W WR-D-41-3 jako przejscie dla pieszych szkolne okresla sie przejscie zlokalizowane
bezposrednio przy terenie szkoty, gdzie natezenie ruchu dzieci jest wysokie. Natomiast
przejscie na trasie szkolnej oznacza przejscie zlokalizowane na trasie dojscia dzieci do
szkoty, gdzie natezenie ruchu dzieci jest wysokie.

Wymienione przejscia zaliczane s3 w WR-D-41-3 do przejsc dla pieszych o podwyzszonym
standardzie, ktére mogg wymagaé dodatkowego wyposazenia z uwagi na potrzebe
zapewnienia bezpieczenstwa szczegdlnym uczestnikom ruchu drogowego Ilub
w szczegdlnych warunkach.

Zgodnie z wytycznymi przejscie szkolne wyznacza sie w przypadku, gdy trasa szkolna

przecina droge w bezposrednim sgsiedztwie wejscia na teren szkoty:

a) przejscie szkolne powinno znajdowac sie w obszarze ruchu uspokojonego (Vgo, <
30 km/h) lub przynajmniej mieé lokalnie, skutecznie ograniczong predko$¢ do
maksymalnie 30 km/h, np. poprzez zastosowanie wyniesionego przejscia dla pieszych
lub progdéw zwalniajgcych,

b) dtugosc przejscia szkolnego (pomiedzy bezpiecznymi strefami oczekiwania) powinna
by¢ mozliwe najkrétsza, jednak nie difuisza niz 6,00 m, a jej skrécenie nalezy
realizowaé w szczegdlnosci poprzez zastosowanie przej$é z zawezeniem pasa ruchu
lub przejsé z wyspg azylu,

c) jezeli V4o, > 30 km/h, stosuje sie przejécie z sygnalizacja $wietlng, w tym przypadku do
projektowania programow sygnalizacji przyjmuje sie predkos¢ poruszania sie dzieci
V,=1,00 m/s,



e)

f)

g)

j)

oprdcz standardowego oznakowania pionowego (znak D-6 ,przejscie dla pieszych”,
A-17 ,dzieci”), przejscie szkolne oznacza sie dodatkowo tabliczkg T-27 (tabliczka
wskazujaca, ze przejscie dla pieszych jest szczegdlnie uczeszczane przez dzieci),
oprdcz standardowego oznakowania poziomego (znak P-10 ,przejscie dla pieszych”,
P-14 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatéw”) mozna zastosowad
dodatkowe oznakowanie wyznaczajgce obszar zakazu wyprzedzania i zakazu postoju,
nawierzchnia jezdni na przejsciu szkolnym moze by¢ wykonana w kolorze czerwonym,
nalezy jednak mie¢ na wzgledzie konieczno$¢ czestego odnawiania nawierzchni
ze wzgledu na predyspozycje do szybkiej utraty szorstkosci,

obszar widocznosci z pozycji kierowcy powinien byé powiekszony w stosunku do
standardowego,

nalezy w sposob fizyczny lub za pomocg oznakowania wykluczyé mozliwosé
zatrzymywania lub postoju pojazdéw na jezdni oraz na chodniku w odlegtosci nie
mniejszej niz 35,00 m przed przejsciem i nie mniejszej niz 20,00 m za przejsciem dla
kazdego kierunku ruchu pojazdéw,

w obszarze przejscia szkolnego zaleca sie stosowanie urzadzen automatycznego
nadzoru nad predkoscig oraz urzadzen uspokojenia ruchu, dziatajgcych w okresie
funkcjonowania szkoty,

przejscie szkolne powinno by¢ obligatoryjnie oswietlone, zaleca sie oswietlenie
dedykowane.

Natomiast przejscie na trasie szkolnej wyznacza sie, jezeli trasa szkolna przecina jezdnie
o duzym natezeniu ruchu:

a)

c)

d)

e)

przejscie na trasie szkolnej powinno znajdowac sie w obszarze ruchu uspokojonego
(Vgop < 40 km/h), lub przynajmniej mie¢ lokalnie, skutecznie ograniczong predkos¢ do
maksymalnie 40 km/h, np. poprzez zastosowanie wyniesionego przejscia dla pieszych
lub progdéw zwalniajgcych,

dtugosc przejscia na trasie szkolnej (pomiedzy bezpiecznymi strefami oczekiwania)
powinna by¢ mozliwe najkrétsza, jednak nie dtuzsza niz 7,00 m, a jej skrécenie nalezy
realizowaé w szczegdlnosci poprzez zastosowanie przejs¢ z zawezeniem pasa ruchu
lub przejs¢ z wyspg azylu,

jezeli Vyop > 40 km/h, stosuje sie przejscie z sygnalizacja Swietlng, w tym przypadku do
projektowania programow sygnalizacji przyjmuje sie predkos¢ poruszania sie dzieci
V, =1,00 m/s,

oprdcz standardowego oznakowania pionowego (znak D-6, A-17), przejscie na trasie
szkolnej oznacza sie dodatkowo tabliczkg T-27,

przejscie na trasie szkolnej powinno byé obligatoryjnie oswietlone, zaleca sie
oswietlenia dedykowane.

Odnosnie do ,,znakdéw drogowych” zaprojektowanych przez dzieci i ustawionych w rejonie
szkoty podstawowej, informuje, ze zgodnie z art. 10 ust. 10b ustawy — Prawo o ruchu
drogowym, ruch na drodze odbywa sie na podstawie zatwierdzonej organizacji ruchu,
przez ktdrg rozumie sie m.in. sposéb umieszczania znakdéw pionowych. Jak wskazano
powyzej, znaki drogowe powinny by¢ ustawione zgodnie z zatwierdzong organizacja
ruchu, dlatego trudno odniesc¢ sie szczegdétowo do poruszonej kwestii.



Nalezy jednak podkresli¢, ze edukacja komunikacyjna od najmtodszych lat moze
przyczynic¢ sie do wiekszej Swiadomosci zagrozen na drodze i znajomosci przepiséw ruchu
drogowego, a w konsekwencji do ograniczenia zdarzen drogowych w rejonie szkét.

Z wyrazami szacunku

Dokument podpisany elektronicznie przez:
Z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Maciej Lasek

Sekretarz Stanu
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