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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 6678 Posta na Sejm RP Pana Andrzeja Kosztowniaka
w sprawie lotniska w Radomiu, przedstawiam nastepujace informacje.

Na wstepie nalezy zaznaczy¢, iz wedtug otrzymanych od Polskich Portéw Lotniczych S.A.
wyjasnien, opisana w preambule interpelacji sytuacja z przekierowaniem samolotu linii
Wizzair z Radomia do Katowic nie byta spowodowana brakiem lub niesprawnoscia
systemu ILS. Taki system jest zainstalowany na Lotnisku Warszawa-Radom i dziatat
rowniez w dniu wystgpienia opisywanej sytuacji. Decyzja o przekierowaniu rejsu wynikata
z bardzo ztych warunkéw atmosferycznych, znacznie ponizej tzw. miniméw operacyjnych,
w ktorych dziatajgcy system ILS kategorii | (a gdyby byt — nawet kategorii Il) nie mdgtby
zapewni¢ bezpiecznego lgdowania.

Ad 1. W jaki sposéb zorganizowana jest obecnie kwestia kontroli lotéw cywilnych
na Lotnisku Warszawa-Radom? W jakich godzinach (i w jakie dni) mozliwe
sg do wykonywania operacje cywilne i w jakim zakresie kolidujg z nimi ewentualnie
operacje wojskowe? Jaki jest obecnie w zwigzku z powyiszym limit operacji cywilnych
mozliwych do wykonania na godzine, na dzien i na tydzien na Lotnisku Warszawa-
Radom?

Uprzejmie informuje, iz kwestia kontroli lotdw cywilnych zorganizowana jest
w nastepujacy sposob: stuzby zeglugi powietrznej (ATS — Air Traffic Services)
sg zapewniane przez Polskg Agencje Zeglugi Powietrznej (na podstawie wyznaczenia) lub
strone wojskowg. Operacje lotnicze, zarowno Wojskowego Uzytkownika Lotniska (WUL),
jak i cywilne, sg traktowane na réwni, za wyjatkiem operacji priorytetowych, ktére
wyszczegdlniono w Umowie Operacyjnej. Realizowany jest blokowy podziat czasu
aktywnosci przestrzeni powietrznej CTR/TMA — MCTR/MTMA, wraz z przypisanymi do niej
stuzbami ATC — MIL ATC. Regulacje dotyczace zapewnienia stuzb ruchu lotniczego zostaty
doprecyzowane w stosownym porozumieniu operacyjnym pomiedzy WUL a PAZP.

Zarzadzanie aktywnoscig stuzb ruchu lotniczego oraz blokowym czasem dostepnosci stuzb
cywilnych i wojskowych, odbywa sie elastycznie, na podstawie zgtoszonego
zapotrzebowania na obstuge lotéw cywilnych i/lub wojskowych.
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Jednoczesnie, zgodnie z wykfadnig Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, panstwowe
statki powietrzne mogg by¢ obstugiwane zaréwno przez cywilng, jak i wojskowg stuzbe
ruchu lotniczego, jednakze cywilne statki powietrzne moga by¢ obstugiwane wytgcznie
przez cywilng stuzbe ruchu lotniczego (za wyjatkiem sytuacji awaryjnych). Oznacza to,
7e w czasie aktywnosci wojskowej przestrzeni nadlotniskowej (MIL CTR) z lotniska nie
mogaq korzystac cywilne statki powietrzne.

W czasie zorganizowanego szkolenia lotniczego prowadzonego przez lotnictwo wojskowe
(gtéwnie od wiosny do korica lata), w znacznej mierze aktywne sg wojskowe stuzby ruchu
lotniczego, co implikuje ograniczenie dostepnosci lotniska dla cywilnych statkéw
powietrznych.

Nalezy réowniez zaznaczy¢, iz innym ograniczeniem przestrzeni powietrznej i cywilnych
stuzb ruchu lotniczego jest fakt, ze lotnisko EPRA nie jest obstugiwane przez radar kontroli
ruchu lotniczego, w zwigzku z czym realizowana jest tzw. kontrola proceduralna, dla ktdérej
przepustowosc przestrzeni ksztattuje sie na poziomie od 4 do 8 operacji lotniczych IFR
na godzine (w zaleznosci od liczby kontroleréow lotu na zmianie oraz kierunkdow realizacji
operacji lotniczych — mikst pomiedzy liczbg startow i lgdowan).

Kolejne limity (dzienny, tygodniowy, miesieczny, roczny) s3 iloczynem czasu, przez jaki
moze by¢ aktywna cywilna przestrzen ruchu lotniczego w danym dniu, oraz biezjcej
przepustowosci i mikstu operacji.

Ad 2. Jakie systemy wspomagania wykonywania operacji w trudnych warunkach i przy
ograniczonej widocznosci sg obecnie dostepne na Lotnisku Warszawa-Radom? Czy
planowane sg, a jesli tak, w jakim zakresie i w jakim terminie, inwestycje dotyczace
instalacji systemoéw ILS na lotnisku w Radomiu? Czy lagdowanie z uzyciem systemu ILS
mozliwe jest - lub bedzie - z obu kierunkéw podejscia, tj. 25 i 07, a jesli nie, dlaczego,
i do jakiej kategorii dla kazdego z kierunkéw? Czy problemem w tym zakresie jest
istnienie zaktadu produkcji prochu w Pionkach na kierunku podejscia 25?

Lotnisko Warszawa-Radom wyposazone jest w system ILS/DME na kierunku podejscia
25 (przylot od strony wschodniej), ktéry umozliwia wykonywanie precyzyjnych podejsé
instrumentalnych w warunkach widzialnosci RVR nie mniejszej niz 550 metréw oraz przy
podstawie chmur nie nizszej niz 200 stép (okoto 60 metrdw). Do nieprecyzyjnych podejsé¢
instrumentalnych na obu kierunkach operacyjnych wykorzystywany jest dodatkowo
system DVOR/DME, zlokalizowany poza terenem lotniska. Dostepne sg réwniez procedury
podejs$é nieprecyzyjnych oparte na systemach satelitarnych GNSS dla obu kierunkéw drogi
startowej.

Lotnictwo wojskowe korzysta z dwdch radiolatarni bezkierunkowych NDB
(niecertyfikowanych przez Urzad Lotnictwa Cywilnego), w oparciu o ktére opublikowano
procedury podejscia nieprecyzyjnego dla kierunku 25. Ponadto dla obu kierunkéw drogi
startowej 07/25 funkcjonujg procedury precyzyjnego podejscia radarowego PAR



(Precision Approach Radar — GCA-2000M), ktore réwniez nie sg certyfikowane przez ULC
i nie znajdujg zastosowania w lotnictwie cywilnym.

Skutecznos¢ systemu ILS kategorii | na lotnisku Warszawa-Radom jest mozliwa dzieki
odpowiedniemu  wyposazeniu infrastrukturalnemu, obejmujgcemu oswietlenie
nawigacyjne, oznakowanie poziome i pionowe oraz czujniki meteorologiczne. Wszystkie
niezbedne komponenty zapewniajace prawidtowe funkcjonowanie podejscia wedtug ILS
kategorii | zostaty wdrozone i sg w petni operacyjne na lotnisku EPRA.

Nalezy dodad, iz funkcjonowanie zaktadu produkcji specjalnej w Pionkach stanowi istotne
ograniczenie dla podniesienia kategorii podejscia ILS z kategorii | do kategorii Il. Podejscie
kategorii ll, ktére umozliwia lgdowanie w trudniejszych warunkach atmosferycznych (przy
podstawie chmur 100 stép — okoto 30 metréw i widzialnosci RVR 300 metréw), nie moze
zostaé wdrozone dla kierunku lgdowania 25 z powodu przestrzeni zakazanej EPP1 Pionki.
Zarzadzajgcy lotniskiem przewiduje, ze w przysztosci, potencjalnie okoto 2030 roku,
lotnisko zostanie doposazone w odpowiednie systemy nawigacyjne oraz oswietlenie
umozliwiajgce uruchomienie ILS kategorii Il na kierunku podejscia 07.

Ad 3. Z jakimi przewoinikami prowadzone byly rozmowy w 2024 roku w zakresie
operowania z radomskiego lotniska i jaki jest ich wynik? Jakie planowane s3 i moiliwe
do realizacji potaczenia w sezonie letnim 2025 z Lotniska Warszawa Radom?

Uprzejmie informuje, iz rozwdj siatki potgczen lotniczych jest procesem ztozonym
i wieloetapowym, ktéry wymaga starannego planowania, precyzyjnych analiz oraz
wspotpracy z wieloma podmiotami. Decyzje o uruchomieniu nowych tras podejmowane
sg przez przewoznikdw na podstawie szczegdétowe] oceny potencjatu rynku, rentownosci
potaczen oraz dostepnej infrastruktury. Rozmowy z liniami lotniczymi i touroperatorami
wymagajg czasu na wypracowanie optymalnych warunkéw wspodtpracy, w tym
koordynacje harmonograméw lotdw, wsparcie marketingowe oraz zapewnienie
niezbednej obstugi naziemnej. Dodatkowym elementem jest konieczno$¢ zbudowania
Swiadomosci nowych tras wséréd pasazeréw, co wymaga kampanii promocyjnych i czasu
na rozwéj popytu. Rdwnoczesnie czynniki takie jak regulacje prawne, umowy bilateralne,
ograniczenia Srodowiskowe czy sytuacja rynkowa réwniez wptywajg na tempo realizacji
tych dziatan. PPLS.A. intensywnie pracuje nad pozyskaniem nowych potfaczen dla Lotniska
Warszawa-Radom, prowadzgc zaawansowane rozmowy z partnerami, rozwijajac
infrastrukture i podejmujgc dziatania promocyjne, jednak ze wzgledu na ztozonosé
procesu, efekty widoczne sg stopniowo, co jest naturalng cechg rozwoju siatki potgczen.

W 2024 roku przedstawiciele Polskich Portéw Lotniczych uczestniczyli w wielu
spotkaniach branzowych w celu promocji Lotniska Warszawa-Radom. Z wazniejszych
nalezy wymienié¢ udziat w 7 targach branzowych w 5 krajach, podczas ktorych odbyty sie
152 spotkania z potencjalnymi partnerami. Dodatkowo prowadzone sg rozmowy



na platformie MS Teams oraz aktywne dziatania promocyjne z wykorzystaniem
elektronicznych kanatéw komunikacji.

Prowadzone sg rozmowy z liniami lotniczymi oraz touroperatorami, ktérzy planuja
uruchomienie potaczen z Lotniska Warszawa-Radom. Wsrdd najwazniejszych partnerow
znajdujg sie przewoznicy, ktérzy obecnie wykonujg operacje z tego portu lotniczego
(PLL LOT i Wizzair) oraz przewoznicy, ktérzy beda realizowac potaczenia czarterowe dla
biur podrdzy dziatajagcych na polskim rynku. Prowadzone rozmowy koncentrujg sie
gtéwnie na rozwijaniu potgczen czarterowych do popularnych destynacji wakacyjnych,
takich jak miedzy innymi Egipt, Turcja i Cypr. Z uwagi na tajemnice handlowg i dobro
prowadzonych negocjacji, nie mozna na obecnym etapie podaé nazw podmiotow,
z ktédrymi prowadzone s3 te dziatania.

Ad 4. Czy prowadzone byty jakiekolwiek rozmowy z wiadzami samorzgdowymi szczebla
wojewoddzkiego w zakresie wsparcia funkcjonowania i rozwoju radomskiego lotniska,
ktére lezy na terenie wojewodztwa mazowieckiego (tak jak to ma miejsce w przypadku
pozostatych lotnisk regionalnych w Polsce)? Prosze o podanie szczegétow takich
rozmow i ewentualnych ustalen.

Obecnie wysitki PPL S.A. koncentrujg sie na Scistej wspétpracy z Gming Miasta Radomia,
z ktérg podpisana zostata umowa o wspdtpracy. Dokument obejmuje wspdlne
pozyskiwanie srodkéw finansowych, rozwdj oferty lotniska oraz tworzenie korzystnych
warunkow dla dziatalnosci gospodarczej.

Jednoczesnie Polskie Porty Lotnicze pozostajg otwarte na dialog z wladzami wojewddztwa
mazowieckiego, Swietokrzyskiego oraz lubelskiego, liczac na ich zaangazowanie
i wsparcie, ktére — podobnie jak w przypadku innych lotnisk regionalnych w Polsce — moze
znaczgco przyczynic sie do dynamicznego rozwoju potgczen lotniczych i promocji regionu.
Wspomniana wyzej umowa z Gming Miasta Radomia stanowi wazny krok w rozwoju
Lotniska Warszawa-Radom i opiera sie na Scistej wspotpracy majgcej na celu wzmacnianie
potencjatu portu lotniczego. W ramach porozumienia obie strony zobowigzaty sie do:

1. Wspdlnego opracowywania i wdrazania koncepcji rozwoju lotniska, w tym
dziatan wspierajgcych organizacje i animowanie operacji lotniczych.

2. Wykorzystania potencjatu miasta Radomia w celu promocji lotniska oraz
tworzenia atrakcyjnej oferty dla pasazerow.

3. Rozwoju miejskich produktéw i ustug, w tym turystycznych, ktére beda
uzupetnieniem oferty lotniska.

4. Tworzenia przyjaznych warunkéw dla dziatalnosci gospodarczej, aby wspieraé
partneréow biznesowych i operatoréw lotniczych.

5. Pozyskiwania dodatkowych srodkéw finansowych na rozwdj infrastruktury oraz
dziatalnos¢ lotniska.



Celem tej wspotpracy jest zintegrowane wsparcie rozwoju Lotniska Warszawa-Radom,
ktdre ma stac sie kluczowym portem dla regionu, zapewniajac atrakcyjng oferte lotéw
i przyczyniajgc sie do wzrostu gospodarczego miasta i okolic.

Ad 5. W 2022 roku zawarto porozumienie pomiedzy PPL a wczesng sp6tka LOT Crew
nalezgcy do Polskich Linii Lotniczych LOT, prowadzacej szkote pilotazu ,LOT Flight
Academy” (obecnie funkcjonujacego jako Polska Akademia Lotnicza w strukturach
Polskiej Grupy Lotniczej) dotyczace szkolenia pilotéw cywilnych na radomskim lotnisku.
Prosze w zwigzku z tym o informacje, w jakim zakresie porozumienie to jest
realizowane, czy na radomskim lotnisku szkolg sie przyszli piloci LOT, a jesli nie, to
dlaczego? Jakie warunki bylyby konieczne do spetnienia, by szkolenia takie sie
odbywaty?

Porozumienie zawarte w 2022 roku pomiedzy Polskimi Portami Lotniczymi
a dwczesng spotka LOT Crew (obecnie funkcjonujaca jako Polska Akademia Lotnicza) miato
na celu wykorzystanie potencjatu Lotniska Warszawa-Radom do szkolenia przysztych
pilotow cywilnych, w tym pilotéw Polskich Linii Lotniczych LOT. Na chwile obecnag
szkolenia w petnym zakresie nie odbywajg sie na Lotnisku Warszawa-Radom. Oczekiwania
zgtoszone przez PAL zostaty poddane analizie w PPL oraz wycenione. Przewidywane koszty
dostosowania infrastruktury okazaty sie w tamtym momencie zbyt wysokie,
co spowodowato zawieszenie rozmdéw dotyczacych utworzenia na lotnisku bazy
szkoleniowej dla tego podmiotu. Lotnisko pozostaje otwarte na dalsze dziatania w tej
kwestii i jest gotowe do wspodtpracy z partnerami w celu wdrazania programéw
szkoleniowych.

Ad 6. W zwiazku z planowang modernizacjg infrastruktury na lotniskach Rzeszéw
Jasionka i Krakéw Balice i ograniczeniami przepustowosci w 2025 i 2026, czy
prowadzone sg lub byly jakie$ dziatania w zakresie przeniesienia czesci operacji
lotniczych z Rzeszowa i/lub Krakowa do Radomia w czasie realizacji tych prac, a jesli tak,
ktorych? Czy lotnisko w Radomiu gotowe jest do przyjecia tych operacji, czy tez
konieczne bytyby w tym zakresie jakies dziatania np. w zakresie uzupetnienia sprzetu,
zatogi lub kwestii infrastrukturalnych (magazyny)?

Uprzejmie informuje, iz Polskie Porty Lotnicze zadeklarowaty che¢ wspétpracy w zakresie
przeniesienia czesci operacji lotniczych na Lotnisko Warszawa-Radom, ktére dysponuje
nowoczesng infrastrukturg oraz potencjatem umozliwiajagcym przejecie czesci ruchu
lotniczego z lotnisk objetych modernizacjg, takich jak Rzeszéw-lasionka czy Krakéw-
Balice. W trakcie spotkan i rozméw zgtaszana jest gotowos$é do wspodtpracy
z przewoznikami i partnerami branzowymi.

PPL oferuje takze elastyczno$¢ operacyjng, sprawng obstuge pasazeréw oraz mozliwosc
rozwiniecia dziatalnosci cargo. Podejmowane s3 rdéwniez dziatania ukierunkowane
na dalszg rozbudowe infrastruktury oraz wsparcie logistyczne, aby sprostaé¢ rosngcym
potrzebom rynku lotniczego i zacheci¢ partneréw do wykorzystania lotniska EPRA.



Planowane w 2025 roku zakonczenie budowy przystanku kolejowego Radom-Wschdd
znaczgco poprawi komunikacje radomskiego lotniska z Krakowem, Rzeszowem, Lublinem
i Warszawg, na co bardzo mocno zwracajg uwage linie lotnicze, z ktérymi prowadzone
sg hegocjacje.

W zwigzku z potencjalnym przeniesieniem ruchu z lotnisk Rzeszéw-Jasionka i Krakéw-
Balice:

1. Prowadzone s3 analizy zwiekszenia przepustowosci operacyjnej oraz
dostosowania infrastruktury do obstugi dodatkowego ruchu pasazerskiego
i cargo.

2. Trwajg rozmowy z partnerami technologicznymi i operatorami logistycznymi
w zakresie infrastruktury cargo oraz optymalizacji proceséw logistycznych.

3. Nawigzano wspodtprace z przewoznikami, touroperatorami i partnerami
branzowymi, aby zapewnié elastycznos¢ w obstudze lotdw w trakcie modernizacji
innych portéw lotniczych.

4. Zadeklarowano gotowos¢ wsparcia w realizacji wydarzen, takich jak:

o Obchody 80. rocznicy wyzwolenia obozu koncentracyjnego Auschwitz-
Birkenau,
o Obstuga ruchu lotniczego zwigzanego z przewodnictwem Polski w Radzie
Unii Europejskie;.
Dziatania te nie wymagajg dodatkowych naktadéw inwestycyjnych ani zwiekszenia
zasobdéw kadrowych.

Ad 7. Jakie ewentualnie inne ograniczenia i uwarunkowania rozwoju radomskiego
lotniska sg identyfikowane przez zarzadzajgcego lotniskiem i nadzorujace infrastrukture
lotniczg Ministerstwo Infrastruktury oraz s3 przedmiotem analiz (np. rozwéj funkcji
cargo, obstuga techniczna samolotéw, obstuga samolotéw General Aviation, szkolenie
pilotéw, ulokowanie bazy wojskowej itp.)? Prosze o informacje, jakie dziatania, analizy
badz rozmowy prowadzone s3 w powyiszych tematach.

Lotnisko Warszawa-Radom konsekwentnie podejmuje dziatania majgce na celu
identyfikacje dodatkowego potencjatu oraz eliminacje ograniczen, ktére wptywajg
na dalszy rozwdj portu. Analizowane sg kluczowe obszary potencjalnego wzrostu, takie
jak m.in. rozwdj funkcji cargo, obstugi technicznej samolotéw czy operacji General
Aviation.

Z powazaniem

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Maciej Lasek

Sekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.
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