Minister
Infrastruktury

Znak pisma: DL-1.054.9.2024
Warszawa, 02 stycznia 2025

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczpospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 6537 Posta na Sejm RP Pana Krzysztofa Pigtkowskiego
w sprawie funkcjonowania, przysztosci oraz zasadnosci powstania Portu Lotniczego
Warszawa-Radom, przedstawiam stanowisko Ministra Infrastruktury.

Ad pytania: Jakie sq obecnie wyniki finansowe Portu Lotniczego Warszawa-Radom? Prosze
o szczegotowe dane dotyczgce przychoddw, kosztow operacyjnych oraz strat poniesionych
od momentu otwarcia.

W odpowiedzi na pytanie odnoszace sie do wynikéw finansowych Portu Lotniczego
Warszawa-Radom od momentu jego otwarcia ponizej przekazuje dane za 2023 r. oraz za
okres 10 miesiecy 2024 r. (dane w PLN).

Pozycje rachunku zyskdéw i strat 2023 rok 10 miesiecy 2024 roku
Przychody netto ze sprzedazy 7721753 9 688 278

Ustugi lotnicze 1965871 2421728

Ustugi pozalotnicze 5755 882 7 266 550

Koszty dziatalnosci operacyjne;j 63343 750 | 52987 491
Amortyzacja? 6 355029 7 817 530

Zuzycie materiatéw i energii 11255191 | 5259432

Ustugi obce 17501791 | 14242471

1w kosztach dziatalnosci operacyjnej nie uwzgledniono amortyzacji od srodkéw trwatych
objetych odpisem aktualizujgcym
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Podatki i optaty 336 551 948 301

Wynagrodzenia 21212712 | 19393 185

Ubezpieczenia spoteczne i inne $wiadczenia | 6 229 615 5063 786

Pozostate koszty rodzajowe 452 862 262 787
Wartos¢ sprzedanych towardw i materiatéw | O 0

Zysk (strata) ze sprzedazy -55 621997 | -43 299 214
Wynik na dziatalnos$ci operacyjnej 22798 821 | 14 669 598
Zysk (strata) z dziatalnosci operacyjnej -32823 176 | -28 629 615

Wynik na dziatalnosci finansowej

Zysk (strata) z dziatalnosci operacyjnej? -32823 176 | -28 629 615

Wynik zdarzen nadzwyczajnych

Zysk (strata) brutto -32823 176 | -28 629 615
Podatek dochodowy
Zysk (strata) netto -32823 176 | -28 629 615

Nalezy wskaza¢, iz Lotnisko Warszawa — Radom im. Bohateréw Radomskiego Czerwca
1976 roku zostato uruchomione w dniu 27 kwietnia 2023 roku, po zakoriczonym procesie
inwestycyjnym rozpoczetym w 2019 roku. Od momentu otwarcia, z uwagi na maftg skale
prowadzonej dziatalnosci w pierwszych latach funkcjonowania, Lotnisko Warszawa —
Radom generuje strate finansowq. Zgodnie z ksiegami rachunkowymi Zarzgdzajgcego
Lotniskiem, jakim sg Polskie Porty Lotnicze S.A. (dalej: PPL), strata finansowa Lotniska
Warszawa — Radom za caty 2023 rok wyniosta (-) 32,8 min PLN, a w okresie 10 miesiecy
2024 roku (-) 28,6 min PLN.

Ad pytania: Czy Ministerstwo Infrastruktury analizowato zasadnos¢ budowy Portu
Lotniczego Warszawa-Radom w kontekscie prognoz dotyczqcych liczby pasazerdw,
potencjalnych potgczen i konkurencji z innymi portami regionalnymi?

Nalezy wyraznie podkreslic, ze Minister Infrastruktury nie byt inwestorem na
przedmiotowym lotnisku. PPL, w chwili obecnej jak i w swojej poprzedniej formie prawnej

2 w pozostatej dziatalno$ci operacyjnej uwzgledniono zwrot czesci naktadéw poniesionych na
budowe Lotniska w Radomiu nie objetych kompensatg czynszu za dzierzawe terenu lotniska na
podstawie uméw dzierzawy zawartych z Gming Miasta Radom, ktéra jest wiascicielem terenu
lotniska



jako Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze”, w momencie wyboru Portu
Lotniczego Warszawa-Radom na lotnisko komplementarne dla Lotniska Chopina
w Warszawie, stanowi samodzielng i samofinansujgcg sie jednostke organizacyjng
i wystepuje w obrocie we wtasnym imieniu i na wiasny rachunek.

Wedtug posiadanych informacji, decyzja o wyborze Portu Lotniczego w Radomiu do
petnienia funkcji lotniska komplementarnego dla Lotniska Chopina zostata podjeta na
bazie przeprowadzonych badan — ,Analiz strategicznych mozliwosci rozwojowych
wybranych portéw lotniczych w konteks$cie uruchomienia CPK” wykonanych przez firme
ARUP. Analizy przygotowane przez doradce zostaty przyjete przez PPL w kwietniu 2018
roku.

O wyborze przez PPL Portu Lotniczego w Radomiu zdecydowata analiza wielu kryteridw,
w tym kryteria ekonomiczne.
Do najistotniejszych wnioskéw stanowigcych zatozenia do analizy wielokryterialnej,
nalezaty:
— scenariusze rozwoju ruchu lotniczego;
— prognoza ruchu na Lotnisku Chopina w podziale na typy przewoznikéow
(tradycyjny, czarterowy i niskokosztowy);
— prognoza rozwoju ruchu lotniczego w poszczegdlnych portach lotniczych
Mazowsza;
— wielkos¢ potencjalnego ruchu do przeniesienia na lotnisko komplementarne;
— zapotrzebowanie na infrastrukture lotniskowg na obszarze Mazowsza,
wynikajace z porédwnania dobowego profilu ruchu na lotnisku w Warszawie z
limitem jego przepustowosci.

Ponadto przeprowadzono m.in. analize screeningu — okreslenie potencjalnych wariantow
lokalizacji dla rozwoju lotniska komplementarnego na obszarze Mazowsza oraz analizy
wielokryterialne, uwzgledniajgcej aspekty srodowiskowe, techniczne i strategiczne.

Ad pytania: Czy Ministerstwo badato, czy w procesie decyzyjnym dotyczqcym budowy
lotniska nie doszto do niegospodarnosci, zaniedbari lub korupcji politycznej? Czy
prowadzone byty w tej sprawie audyty, kontrole lub postepowania prokuratorskie?

Przeprowadzenie audytu pozostaje w kompetencjach Rady Nadzorczej PPL. Ministerstwo
Infrastruktury nie prowadzito takich dziatan.

Ad pytania: Czy Ministerstwo planuje dziatania majgce na celu poprawe sytuacji Portu
Lotniczego Warszawa-Radom, takie jak zwiekszenie liczby potgczen, przyciggniecie
nowych przewoznikdw lub zmiana modelu biznesowego lotniska?

Dziatania wymienione w przedmiotowym pytaniu wykraczajg poza kompetencje Ministra
Infrastruktury i mogtyby zostaé uznane jako bezpodstawna ingerencja w rynek lotniczy.
To zarzadzajacy lotniskiem odpowiedzialny jest za powyisze dziatania, co zostato
sprecyzowane w odpowiedzi na kolejne pytanie.



Ad pytania: Czy Ministerstwo posiada plan alternatywny na wypadek braku poprawy
wynikéw operacyjnych Portu Lotniczego Warszawa-Radom, w tym potencjalne
przeksztatcenie funkcji tego obiektu?

W odniesieniu do pytan dotyczacych funkcjonowania i przysztosci Portu Lotniczego
Warszawa-Radom uprzejmie informuje, ze Lotnisko Warszawa — Radom im. Bohateréw
Radomskiego Czerwca 1976 roku posiada status lotniska wspétuzytkowanego. Lotnisko to
przeznaczone jest do ruchu zarowno wojskowych jak i cywilnych statkow powietrznych.
Oznacza to, ze model biznesowy funkcjonowania Portu Lotniczego i jego rozwdj jest
bezposrednio i $cisle skorelowany z realizacjg zadan w zakresie obronnosci panstwa.

Zarzadzajgcy Lotniskiem po zmodernizowaniu i oddaniu do uzytku Lotniska w ubiegtym
roku przyjat nastepujace zatozenia rozwojowe, ktdére s ustawicznie wdrazane, a ich
skutecznos$¢é bedzie mogta by¢ oceniona w perspektywie kilku lat funkcjonowania Portu
Lotniczego:

1) rozwdj siatki potgczenn w ramach cywilnego lotnictwa komunikacyjnego;

2) rozwdj zaplecza operacyjnego/utrzymaniowego i handlingowego dla operatoréw
lotniczych;

3) rozwdj lotnictwa towarowego (CARGO);

4) komercjalizacja przestrzeni okototerminalowej — aktywizacja biznesu.

W ramach dziatania ,Rozwdj siatki potaczen w ramach cywilnego lotnictwa
komunikacyjnego na Lotnisku” w 2024 roku obecnych byto 2 operatéw regularnych (PLL
LOT, Wizz Air) oraz 4 operatoréw czarterowych (Enter Air, Air Montenegro, Sky Line
Express, LOT Charters), ktorzy operujg/operowali w ciggu roku kalendarzowego na
8 kierunkach (Paryz, Rzym, Larnaka, Podgorica, Antalya, Preweza, Tirana, Sharm El
Sheikh). Obecnie Zarzadzajgcy Portem Lotniczym prowadzi negocjacje z 6 przewoznikami
lotniczymi, ktérzy wstepnie deklarujg operowanie z Lotniska w sezonach lato 2025 r./lato
2026 r., uzalezniajgc m. in. swojg obecnos$¢ od dostepnosci floty.

Niezaleznie od powyzszego nalezy podkreslic, ze wyczerpujgca sie przepustowosc
Lotniska Chopina w Warszawie generuje coraz wieksze zainteresowanie przewoznikéw
operowaniem z nowych lokalizacji, w tym z Radomia. Kluczowym argumentem
przemawiajagcym za wyborem lotnisk regionalnych jest znaczna liczba wolnych slotéw,
ktéra zapewnia przewoznikom swobode operacyjng i dostepnos¢ dogodnych godzin
startow i lgdowan. Ponadto w pordwnaniu z innymi lotniskami w regionie przewoZnicy
operujgcy z Radomia otrzymujg korzystne warunki finansowe, co w potaczeniu
z dogodnym potozeniem Lotniska czyni oferte bardzo atrakcyjnga. Nie bez znaczenia jest
takze realizowana obecnie inwestycja PKP PLK, w wyniku ktdrej powstaje nowy przystanek
kolejowy Radom-Wschdd — zlokalizowany nieopodal lotniska.

Rozwdj lotniska regionalnego — niskowolumenowego - zawsze skorelowany jest
z rozwijaniem przez przewoznikdw siatek potaczen i oferowania w ich ramach nowych
destynacji. To proces roztozony w czasie, wieloetapowy, w ktdrym najczesciej rownolegle
dochodzi do wymiany i powiekszenia floty w liniach lotniczych.



W ramach dziatania ,,Rozwdj zaplecza operacyjnego/utrzymaniowego i handlingowego
dla operatoréw lotniczych”, zarzadzajgcy lotniskiem prowadzi rozmowy z podmiotami
z branzy ustug zwigzanych z obstugg techniczng samolotéow, zmierzajagce do
zorganizowania w obrebie lotniska centrum obstugowego statkdw powietrznych.
Dziatanie to ma charakter dtugofalowy i bedzie zwigzane z koniecznoscig wybudowania
infrastruktury hangarowej, postojowej, itp. Spodziewang konsekwencjg jest
zlokalizowanie na terenie portu lotniczego zaplecza dla 1-2 podmiotéw oferujgcych
obstuge techniczng samolotéw.

W ramach dziatania , Rozwdj lotnictwa towarowego (CARGO)”, zarzadzajgcy lotniskiem
wspotpracuje z podmiotami z branzy logistycznej, prowadzgcymi dziatalnos¢ w rejonie
radomskim, w celu wykorzystania transportu lotniczego w tarncuchu dostaw. Dziatanie to
ma charakter S$redniofalowy i jest zwigzane z opracowaniem procesu
dostarczania/odbioru fadunkéw do statkéw powietrznych, w tym zabezpieczeniu
wymaganej infrastruktury obstugowej i zasobéw kadrowych. Obecnie trwajg negocjacje
z podmiotami zainteresowanymi wykorzystywaniem lotniska, spodziewang konsekwencjg
jest zwiekszenie ruchu lotniczego CARGO z/do Radomia.

W ramach dziatania ,Komercjalizacja przestrzeni okototerminalowej — aktywizacja
biznesu”, zarzadzajacy lotniskiem prowadzi szereg dziatan zwigzanych z ozywieniem
tkanki miejskiej Radomia w otoczeniu lotniska. Zarzadzajgcy zapewnit, przy wsparciu PHZ
4 Baltona, zaplecze handlowo-gastronomiczne dla uzytkownikéw Lotniska, wybudowat
strefe edukacyjng poswiecong lotnictwu, zintegrowat w obrebie lotniska podmioty
dziatajgce w branzy najmu samochoddéw, a ponadto wspdlnie z Gming Miasta Radom
stworzyt centrum przesiadkowe (komunikacja lokalna i dalekobiezna). Dtugofalowo
dziatania te beda skutkowaty tworzeniem przedsiebiorczosci w obrebie lotniska. Obecnie
prowadzone sg rozmowy z samorzgdem dotyczgce finansowania kolejnych inicjatyw
prorozwojowych.

Ad pytania: Czy Ministerstwo uznaje decyzje o budowie Portu Lotniczego Warszawa-
Radom za zgodnq z zasadami gospodarnosci? Jesli nie, to czy osoby odpowiedzialne za
podjecie tej decyzji poniosty jakiekolwiek konsekwencje? oraz

Ad pytania: Jakie kroki podejmuje Ministerstwo w celu zapobiegania podobnym
przypadkom ewentualnej niegospodarnosci w przysztosci? oraz

Ad pytania: Czy Ministerstwo uwaza, ze decyzja o budowie lotniska w Radomiu byta
w petni uzasadniona w sSwietle informacji o wynikach operacyjnych i inwestycyjnych oraz
zapotrzebowania rynkowego? Prosze o szczegdétowe uzasadnienie tej decyzji.

Zatozenia realizowane przez zarzadzajgcego lotniskiem przy Scistej wspdtpracy wielu
podmiotéw instytucjonalnych  (wojsko, samorzady, organizacje turystyczne)
i biznesowych opisane w odpowiedzi na poprzednie pytania, mogg przynies¢ oczekiwany
skutek w perspektywie srednio- i dtugoterminowej, kiedy to bedzie mogta nastgpié
faktyczna ocena funkcjonowania portu Lotniczego, jego efektywnosci i optacalnosci
ekonomiczne;j.



Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze kwestie dotyczace rzetelnosSci i gospodarnosci dziatan
podejmowanych w ramach procesu inwestycyjnego rozbudowy Portu Lotniczego
Warszawa-Radom zostang zbadane przez Najwyziszg Izbe Kontroli. Wyniki kontroli
odpowiedzg na pytanie, czy podjete dziatania byty uzasadnione oraz czy doszto do
ewentualnych nieprawidtowosci.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Maciej Lasek
Sekretarz Stanu
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