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Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje Pani Postanki Teresy Wilk w sprawie roweréw elektrycznych
o numerze K10INT6978, ponizej przekazuje odpowiedzi na zadane pytania:

1. Czy rzadowy program doptat do roweréw elektrycznych bedzie
wspotfinansowany przez instytucje unijne?

Zgodnie z pierwotnymi zatozeniami, program doptat do zakupu rowerdw elektrycznych miat
by¢ finansowany ze $rodkéw unijnych Funduszu Modernizacyjnego. Instrument ten dziata
w perspektywie czasowej 2021-2030 i zasilany jest sSrodkami ze sprzedazy 4,5% ogdlnej puli
uprawnien do emisji CO2 w ramach unijnego systemu handlu emisjami, tzw. EU-ETS.
Propozycje programéw finansowanych z Funduszu Modernizacyjnego przekazywane sg do
Europejskiego Banku Inwestycyjnego (EBI), celem uzyskania zgody na uruchomienie takiego
programu. W przypadku programu wsparcia zakupu roweréw elektrycznych EBI wydato
negatywna decyzje.

W zwiazku z decyzjg EBI, Minis;erstwo Klimatu i Srodowiska wraz z nadzorowanym
Narodowym Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej rozpoczeto dziatania na
rzecz okreslenia zrédta finansowania ze srodkéw krajowych.

2. Jakiej wysokosci srodki zarezerwowano na poczet programu doptat do roweréw
elektrycznych?

Na chwile obecna brak jest mozliwosci okreslenia wysokosci srodkéw przeznaczonych na
finansowanie tego programu. Ostateczna wysokos$¢ srodkéw uzalezniona bedzie od
wielkosci wygospodarowanych srodkéw z innych programéw zwigzanych z dekarbonizacja
sektora transportu.

3. W jakich ramach czasowych przewidziano funkcjonowanie programu?

Zgodnie z opracowanym projektem, uruchomienie programu planowane jest na pierwsza
potowe 2025 r. Dtugo$¢ trwania programu uzalezniona bedzie od wielkosci srodkéw jakie
zostang przeznaczone na finansowanie tego programul.

4. Z jakiego powodu nie beda dotowane rowery tradycyjne, a wytacznie modele
elektryczne?

Rowery tradycyjne sg powszechne i duzo tansze niz rowery elektryczne, dlatego tez nie ma
uzasadnienia dla ich dotowania ze $rodkéw publicznych.

W Polsce, tak jak w catej Europie, rozwijajg sie nowe formy mobilnosci i rosnie popyt na
rowery elektryczne. Rowery elektryczne, dzieki wspomaganiu elektrycznemu utatwiajg
uzytkownikom pokonywanie wiekszych dystanséw. Moga by¢ one wygodna i ekologiczng
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alternatywa dla poruszania sie pojazdem spalinowym, zaréwno na obszarach wiejskich, gdzie
odlegtosci pomiedzy miejscem zamieszkania, a punktami ustugowymi, miejscem pracy czy
szkota sa wieksze, jak i w miastach, w ktérych wystepuje duze natezenie ruchu oraz trudnosci
w parkowaniu. Rowery elektryczne moga tez by¢ uzytkowane przez osoby mniej sprawne czy
w gorszej kondycji fizycznej, ktére nie bytyby w stanie pokonywaé wiekszych dystanséw
rowerem tradycyjnym.

Oprécz funkcji przemieszczania sie, rowery elektryczne, w szczegdélnosci typu cargo, sg coraz
czesciej wykorzystywane w ustugach np. w branzy kurierskiej, cateringu i dostaw jedzenia.
Roénie oferta roweréw elektrycznych takze polskich producentéw, a badania itrendy
pokazujg, ze rynek w Polsce, jak i w Europie bedzie sie rozwijat. Najwiekszg przeszkoda
w rozwoju sprzedazy rowerdéw elektrycznych jest ich wysoka cena. Dlatego tez w wielu
krajach, w tym takze o nizszym niz Polska PKB, jak Chorwacja czy Grecja, wprowadzane s3
programy doptat do takich roweréw.

Spodziewamy sie, ze elektryczne rowery, elektryczne rowery cargo i elektryczne wozki
rowerowe czesSciowo zastepowac beda samochody spalinowe beneficjentéw programu.
Nalezy pamietac¢, ze zastgpienie pojazdu samochodowego rowerem elektrycznym,
szczegblnie w miastach gdzie wystepuje duza kongestia ruchu, ograniczy uzytkowanie
pojazdéw spalinowych, co przyczyni sie do ograniczenia szkodliwych emisji.

5. Jak wyglada przysztos¢ funkcjonowania programu w sytuacji odmowy wsparcia
z Europejskiego Banku Inwestycyjnego?

W zwigzku z odmowa EBI w zakresie finansowania ze $rodkéw Funduszu Modernizacyjnego,
prowadzone sg prace majace na celu okreslenie Zzrédta finansowania ze srodkéw krajowych.

6. Czym argumentuje sie wprowadzenie programu w niepewnej sytuacji
gospodarczej?

Emisje z sektora transportu, jako jedyne nie malejg od 1990 r. W zwigzku tym, aby dziataé¢ na
rzecz ochrony klimatu oraz wypetnienia zobowigzan Polski wynikajacych z Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/2881 z dnia 23 pazdziernika 2024 r. w sprawie
jakosci powietrza i czystszego powietrza dla Europy, a takze europejskich i swiatowych
porozumien w tym: Porozumienia Paryskiego, niezbedne sg m.in. upowszednienie napedéw
zeroemisyjnych, zmiana zachowan transportowych, wdrozenie nowych rozwigzan oraz
zwiekszenie efektywnosci istniejacych rozwigzan w sektorze transportu (automatyzacja,
rozwoj transportu intermodalnego).

Promowanie na skale krajowa rowerow elektrycznych jest jednym z tych dziatan. Przyktady
programoéw lokalnych (inicjatywy lokalne miast np. w Biatymstoku - Ekorower - alternatywa
dla samochodu, £odzi #TowaRower, i Krakowie - LajkBike - dtugoterminowa wypozyczalnia
rowerow, czy program dla mieszkancéw Gdyni - 50% doptaty do zakupu roweru
elektrycznego) pokazuja, Ze istnieje zapotrzebowanie na taki program na skale krajowa.

W krajach europejskich funkcjonuje ponad 300 programéw wsparcia zakupu roweréw
elektrycznych oraz elektrycznych roweréw towarowych cargo (oferowanych przez wtadze
centralne i lokalne). Podobne programy wsparcia na poziomie centralnym przyjete zostaty
m.in. w Szwegji, Portugalii, Chorwacji i Francji.

Program stanowi¢ bedzie ponadto wsparcie dla polskiego sektora producentéw rowerdw.
Polskajako 6smy co do wielkosci eksporter i pigty najwiekszy producent roweréw w Europie,
wykazuje stabilnos¢ produkcji na poziomie ponad 1 min rowerdw rocznie. Polska jest
rowniez dziesigtym co do wielkosci eksporterem roweréw elektrycznych, z catkowita
wartoscig eksportu w 2022 r. wynoszacg 148 min EUR i z najszybszym tempem wzrostu



eksportu roweréw elektrycznych. Wedtug danych jednego z czotowych producentdéw,
rowery elektryczne w 2023 r. stanowity one 20% catej produkcji rowerdw.

Zgodnie z raportem Bicycle Market Outlook 2022 - 2026 przewiduje sie wzrost wartosci
europejskiego rynku rowerowego w latach 2023-2028, z 25,08 mld USD do 39,8 mld USD.
Wzrost ten odzwierciedla rosnace zapotrzebowanie na rowery zaréwno tradycyjne, jak
i elektryczne. W niektérych europejskich krajach takich jak Niemcy, Francja, czy Wtochy
obserwuje sie juz wyzszy popyt na rowery elektryczne niz na rowery tradycyjne.

Tylko potaczenie i promowanie réznorakich dziatarn wspierajgcych zero- i niskoemisyjne
srodki transportu w celu ograniczenia szkodliwych emisji, bedzie miato wptyw na zmiane
w podejsciu spoteczenstwa do spraw ochrony srodowiska i zdrowia oraz bedzie sprzyjato
poszerzaniu zbiorowej $wiadomosci, budowaniu poczucia odpowiedzialnosci za stan
srodowiska, a takze wzbudzaniu potrzeby wspdlnego zadbania o zréwnowazony rozwdj.

Podtrzymywanie inicjatyw i programoéw wsparcia nawet przy nieduzych srodkach
finansowych, podkresla ich znaczenie oraz cel do jakiego Polska dazy w swojej polityce
klimatyczne;j.

7. Oile prognozowany jest spadek ilosci emitowanego CO2 w wyniku wprowadzenia
programu?

Efekty ekologiczne s3 kazdorazowo kalkulowane i przedstawiane w programach
priorytetowych realizowanych przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej (NFOSIGW). W wyliczeniach dla programu wsparcia zakupu roweréw
elektrycznych, NFOSIGW wziat pod uwage roczne przebiegi oraz zatozyt, ze w pewnym
stopniu rowery te beda zastepowac pojazdy spalinowe.

Emisja CO2 w przeliczeniu na jednego mieszkanca poruszajacego sie rowerem elektrycznym
to zaledwie 22 g/km, gdy w przypadku transportu zbiorowego wynosi ona 101 g/km. Jazda
na rowerze pozwala ograniczy¢ w UE emisje o ponad 16 min ton ekwiwalentu CO2 rocznie
czyli poréwnywalnie tyle co catkowita roczna emisja CO2 Chorwacji (Zrédto ECF - European
Cyclists’ Federation).

Ostateczny efekt ekologiczny programu uzalezniony jest od jego budzetu. Szacowane
w projekcie programu ograniczenie emisji CO2 (przy budzecie 300 mlIn ztotych) wyniostoby,
conajmniej 83139 Mg/rok. Spodziewane jest takze ograniczenie emisji pytéw PM10
i tlenkéw azotu.

Przy opracowaniu zatozeh projektu programu bazowano na programach wsparcia
wdrozonych w innych krajach europejskich oraz danych dotyczacych redukcji emisji gazéw
cieplarnianych, poprawie jakosci oraz zmniejszeniu zatoréw komunikacyjnych
pochodzacych z opracowan eksperckich m.in. Komisji Europejskiej ,Cycling: The Way Ahead
For Towns And Cities”, Europejskiej Federacji Cyklistow oraz Europejskiej Agencji Ochrony
Srodowiska.

Z wyrazami szacunku

Z up. Ministra

Krzysztof Galos

Podsekretarz Stanu - Gtéwny Geolog Kraju
Ministerstwo Klimatu i Srodowiska
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