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Szanowny Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 6920 Posta na Sejm RP Zbigniewa Konwinskiego,
w sprawie inwestycji PKP PLK oraz projektu wezta PZT w Luzinie, wojewddztwo
pomorskie, ponizej przedstawiam stosowne informacje.

Na wstepie informuje, ze w ramach projektu pn. ,Prace na linii kolejowej nr 202 na
odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk” zostang poprawione parametry eksploatacyjne linii
kolejowej nr 202. W ramach modernizacji linii kolejowej na przedmiotowym odcinku
geometria uktadu torowego zostanie dostosowana do predkosci maksymalnej 200 km/h
(uzyskanie tego parametru bedzie mozliwe po wdrozeniu systemu ERTMS w ramach
odrebnego zadania).

Jednoczesnie nalezy mie¢ na uwadze, ze zakres projektu oraz propozycje rozwigzan
w obrebie Gminy Luzino Spétka PKP PLK przedstawiata wtadzom samorzgdowym podczas
szeregu spotkan organizowanych w celu wypracowania wariantu projektu optymalnego
dla obu stron, a wszystkie rozwigzania byty obustronnie uzgadniane. PKP PLK S.A.
nadmienia, ze zakres dokumentacji przetargowej dotyczacy ww. zadania na obszarze
Gminy Luzino zostat uzgodniony przez Gmine i zaktada realizacje nastepujgcych robét:

— modernizacje przejazd kolejowo-drogowy w ciggu ul. Wilczka i ul. Ofiar Stutthofu
(w km 54,524);

— budowe nowego przejscia podziemnego (ciggu pieszo-rowerowego) w ciggu
ul. Wilczka i ul. Ofiar Stutthofu utatwiajgcego komunikacje w rejonie stacji Luzino
(w km 54,524);

— modernizacje wiaduktu drogowy w ciggu ul. Strzebieliiskiej (w km 55,300).

Ad 1. Czy jest mozliwos¢ ponownego przeanalizowania opracowania zleconego przez
gmine alternatywnej niwelety, umozliwiajacej wykonanie wiaduktu w ciggu ulic Ofiar
Stutthofu i Wilczka?

Podczas spotkan przedstawicieli PKP PLK S.A. z reprezentantami Gminy Luzino
dotyczacych modernizacji linii kolejowej nr 202 zostaty przeanalizowane zaréwno
propozycje Gminy, jak i PKP PLK S.A. Dyskusji podlegata m.in. ewentualna budowa
skrzyzowania bezkolizyjnego w zamian za likwidacje obecnego przejazdu w poziomie szyn
usytuowanego w km 54,524 linii kolejowej nr 202 w ciggu ul. Wilczka i ul. Ofiar Stutthofu.

Gmina Luzino oczekiwata wybudowania przez Spétke wiaduktu wraz z infrastrukturg
drogowa. Z uwagi na fakt, ze budowa drdg nie jest celem statutowym Spoétki rozwigzanie
to zostato odrzucone przez Spétke.

W zwigzku z powyzszym Spotka na spotkaniu z przedstawicielami Gminy w lipcu 2024 r.
zaproponowata budowe wiaduktu kolejowego w nowej lokalizacji, tj. w km 53,300 linii
kolejowej nr 202, na obszarze objetym miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego Gminy. Budowa wiaduktu miataby nastgpi¢ w zamian za likwidacje
przejazdu kolejowo-drogowego w poziomie szyn, znajdujgcego sie w ciggu ul. Wilczka
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i ul. Ofiar Stutthofu. Nalezy zaznaczy¢, ze poczgtkowo budowa wiaduktu w nowej
lokalizacji wraz z likwidacja przejazdu w km 54,524 linii kolejowej nr 202 zostata
zaakceptowana przez Gmine, ktdora zobowigzata sie do realizacji drég dojazdowych
do wiaduktu.

Na spotkaniach w pazdzierniku i listopadzie 2024 r. przedstawiciele Spotki informowali
m.in. Wéjta, Rade oraz mieszkancow Gminy o potencjalnej mozliwosci budowy
bezkolizyjnego skrzyzowania w ciggu ul. Wilczka i ul. Ofiar Stutthofu w ramach projektu
,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych, w tym ich
przebudowa na skrzyzowania dwupoziomowe”.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze zatozeniem projektu jest poprawa bezpieczenstwa poprzez
likwidacje przejazdéw kolejowo-drogowych i budowe w zamian skrzyzowan
bezkolizyjnych na terenie catej Polski. Projekt jest skierowany do jednostek samorzadu
terytorialnego i zarzadcow drég zainteresowanych wspétfinansowaniem budowy
skrzyzowania wielopoziomowego. W ramach przywotywanego projektu Spdtka
odpowiada za wspoftfinansowanie inwestycji budowy obiektu w obrebie nad/pod torami
linii kolejowej, dokumentacji projektowej w tym samym zakresie oraz sfinansowanie
likwidacji przejazdu/przejazdéw, natomiast wnioskodawca (samorzad lub zarzadca drogi)
ma obowigzek finansowania przedsiewziecia w pozostatym zakresie, w tym uktadu
drogowego i wtgczenia nowo wybudowanego obiektu w lokalny uktad komunikacyjny.

Natomiast w listopadzie 2024 r. samorzad Luzina podjat decyzje o rezygnacji z realizacji
wiaduktu drogowego oraz obwodnicy w lokalizacji wskazanej w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego.

Jednoczesnie PKP PLK S.A. zapewnita, Zze zostang przeprowadzone analizy dotyczace
mozliwosci budowy bezkolizyjnego skrzyzowania w miejscu istniejgcego przejazdu
kolejowo-drogowego w km 54,524 linii kolejowej nr 202 w miejscowosci Luzino. Nalezy
jednak podkresli¢, ze przeprowadzenie analiz nie gwarantuje realizacji skrzyzowania
dwupoziomowego w ramach obecnej inwestycji, w tym uzyskania stosownych decyzji
administracyjnych umozliwiajgcych budowe przedmiotowego obiektu w ww. lokalizacji
w ramach przedmiotowego zadania.

Z uwagi na konieczno$¢ minimalizacji ograniczen w ruchu kolejowym podczas
modernizacji linii kolejowej nr 202 oraz zachowania przejezdnosci na przejezdzie
kolejowo-drogowym usytuowanym w ciggu ul. Ofiar Stutthofu i Wilczka, nie przewidziano
znacznych zmian w niwelecie toru w rejonie stacji Luzino.

Ponadto w opinii Spotki obnizenie niwelety toru na potrzeby budowy wiaduktu
drogowego nie jest uzasadnione pod wzgledem technicznym, ekonomicznym oraz
srodowiskowym i wptywa na zatozony harmonogram realizacji a takie powoduje
koniecznos$¢ wykonania m.in.:

— opracowania dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem niezbednych decyzji
administracyjnych, w tym wykonania dokumentacji geologiczno-inzynieryjnej, w celu
potwierdzenia mozliwosci realizacji przyjetych rozwigzan technicznych;

— opracowania raportu srodowiskowego wraz z uzyskaniem decyzji Srodowiskowej;

— wyburzenia istniejgce] infrastruktury na potrzeby poszerzenia terenu kolejowego
i budowy wiaduktu drogowego w otoczeniu istniejgcego przejazdu. Nalezy w tym
miejscu zaznaczyé, ze szereg inwestycji Gminy (zarowno powstatych, jak
i planowanych) znaczgco utrudnia wybudowanie wiaduktu z uwagi na brak terenu
pod budowe;

— wykonania robét ziemnych na dtugosci okoto 5 km torowiska wraz z wykonaniem
dodatkowego odwodnienia (budowa podziemnych zbiornikéw retencyjnych);

— budowy po obu stronach stacji Scian oporowych, ktére ograniczytyby obszar stacji
Luzino.



Nalezy rowniez wskazaé, ze realizacja zadania pn. ,,Prace na linii kolejowej nr 202 na
odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk” finansowana jest ze srodkédw UE w ramach programu
FEnIKS 2021 - 2027. Powyzszy program wymaga przeprowadzenia analiz technicznych,
ekonomicznych i sSrodowiskowej oraz przyjecia do realizacji wariantu optymalnego. Spétka
zobowigzana jest do przestrzegania wytycznych UE dotyczacych finansowania inwestycji
a kazda zmiana zakresu rzeczowo - finansowego projektu wymaga akceptacji Centrum
Unijnych Projektow Transportowych, bedacego instytucjg zarzadzajagcg Srodkami
unijnymi. Przyjecie proponowanych rozwigzan przyczynitoby sie do znaczacego
zwiekszenia naktadow finansowych, wydtuzenia terminu realizacji projektu i wyjscia poza
okres jego kwalifikowalnosci, co w konsekwencji wigzatoby sie z ryzykiem utraty
dofinasowania ze srodkéw UE.

Ad 2. Jakie s3 mozliwosci dofinansowania inwestycji zwigzanej z budowa obwodnicy
Luzina?

Minister Infrastruktury ma swiadomosé, ze kluczowym znaczeniem dla zréwnowazonego
rozwoju spoteczno-gospodarczego wspdlnot samorzadowych jest rozwdj bezpiecznej,
spdjnej, funkcjonalnej i efektywnej infrastruktury drogowej. W tym celu utworzony zostat
mechanizm wsparcia dla jednostek samorzadu terytorialnego tj. Rzadowy Fundusz
Rozwoju Drég (RFRD) , ktoéry zostat powotany ustawg z dnia 23 pazdziernika 2018 r.
o Rzgdowym Funduszu Rozwoju Drég (Dz.U. z 2023 r. poz. 1983 z pdzn. zm.).

W ramach RFRD wsparcie mozna uzyska¢ na zadania polegajace na:
— budowie, przebudowie lub remoncie dréog powiatowych lub drég gminnych;

— budowie mostéw lokalizowanych w ciggach drég wojewddzkich, drég powiatowych
lub drég gminnych;

— budowie obwodnic lokalizowanych w ciggach drég wojewddzkich;

— budowie, przebudowie lub remoncie drég wojewdédzkich, drég powiatowych lub drog
gminnych, zarzadzanych przez prezydenta miasta na prawach powiatu bedgacego
siedzibg wojewody lub sejmiku wojewddztwa;

— budowie, przebudowie lub remoncie dojazdéw do terminali intermodalnych lub
budowie, przebudowie lub remoncie dojazdéw do stref;

— budowie, przebudowie, remoncie drég wojewddzkich lub poprawie bezpieczeristwa
niechronionych uczestnikdw ruchu, polegajagce w szczegdlnosci na budowie,
przebudowie lub remoncie drdg dla pieszych, drdg dla pieszych i rowerdéw, drég dla
rowerdéw, przejs¢ dla pieszych, przejazdéw dla rowerdéw, perondw przystankowych
wraz z dojsciami do tych peronéw na drogach wojewddzkich;

— budowie, przebudowie lub remoncie drég wojewddzkich, drog powiatowych lub drég
gminnych o znaczeniu obronnym.

W ramach realizacji zadan powiatowych i gminnych mogg by¢ w szczegdlnosci
dofinansowane zadania majgce na celu wylgcznie poprawe bezpieczenstwa
niechronionych uczestnikéw ruchu, polegajgce w szczegdlnosci na budowie, przebudowie
lub remoncie drdég dla pieszych, drég dla pieszych i rowerdw, drég dla rowerdw, przejsc¢
dla pieszych, przejazdow dla rowerdw, perondw przystankowych wraz z dojsciami do tych
peronéw. Ponadto w ramach realizacji zadan powiatowych i gminnych mogg by¢
w szczegblnosci dofinansowane zadania polegajace wylacznie na remoncie drég
powiatowych lub gminnych.

Wsparcie dla inwestycji na drogach gminnych i powiatowych jest przyznawane na
podstawie wnioskdow o dofinansowanie, skfadanych przez jednostki samorzadu
terytorialnego w ramach naboréw przeprowadzanych na terenie kazdego wojewddztwa.



Za przeprowadzenie naboru oraz pdziniejszg ocene wnioskéw o dofinansowanie
odpowiadajg wojewodowie. Nabdr jest ogtaszany przez wojewode w BIP na stronie
podmiotowej urzedu.

Nabory wnioskéw o dofinansowanie zadan powiatowych i gminnych przeprowadzane sg
cyklicznie kazdego roku na przetomie lipca i sierpnia. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami ustawy o Rzgdowym Funduszu Rozwoju Dréog wyptata srodkéw z Funduszu na
wsparcie realizacji zadan wymienionych w ustawie, mozliwa jest do dnia 31 grudnia
2030r.

Ze Srodkéw Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drdg, Gmina Luzino w latach 2021-2024
uzyskata dofinansowanie w tgcznej kwocie ponad 8 min zt.

Przedstawiajgc powyisze, wyjasniam, ze Minister Infrastruktury popiera kazde dziatanie
majgce na celu rozwdéj i spdjnosé sieci transportowej w Polsce, jak réwniez poprawe stanu
technicznego drég lokalnych. W tym celu koordynuje opisany powyzej mechanizm
wsparcia zadan witasnych jednostek samorzadu terytorialnego. Nalezy jednak podkresli¢,
ze aby uzyskaé wsparcie finansowe samorzad musi ztozy¢ stosowny wniosek oraz spetnié¢
okreslone kryteria kwalifikacyjne.

Ad 3. Czy jest mozliwe przeniesienie inwestycji budowy 4 toru kolejowego oraz mijanek
dla pociggéw na teren pobliskiego Strzebielina Morskiego? Jak zmienitby sie koszt
inwestycji. Czy wykonano analize co do kosztéw zmiany projektu wezta i potencjalnych
wyburzen w miejscowosci Luzino?

W ramach projektu pn. ,Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia —
Stupsk” planowana jest budowa dodatkowego toru gtéwnego na obszarze stacji Luzino.
Zatozenia te opierajg sie na przeprowadzonych analizach technicznych, ekonomicznych,
ruchowych oraz lokalnych uwarunkowaniach, ktére uwzgledniono na etapie
opracowywania dokumentacji projektowe]. Podjete decyzje wynikajg rowniez z oceny
uwarunkowan S$rodowiskowych przedsiewziecia oraz zmiany funkcjonalnosci stacji
Strzebielino Morskie na przystanek osobowy.

W opinii PKP PLK S.A. przeniesienie budowy dodatkowego toru i mijanek na teren
Strzebielina Morskiego wymagatoby catkowitej zmiany przyjetych zatozen funkcjonalnych
oraz dostosowania projektu do nowej lokalizacji. Taka zmiana wigzataby sie
z koniecznoscig ponownego opracowania dokumentacji projektowej, uzyskania nowych
decyzji administracyjnych, w tym srodowiskowych oraz dostosowania infrastruktury do
nowych warunkéw terenowych i funkcjonalnych.

Jednoczesnie Spotka podkreslita, ze analiza kosztéw zmiany projektu (koncepcji) wezta
integracyjnego w Luzinie zostata ujeta w dokumentacji przetargowej. PKP PLK S.A.
uwzglednita mozliwos¢ opracowania zamiennej koncepcji wezta przesiadkowego
w rejonie stacji Luzino, ktora spetniataby oczekiwania zaréwno Spéfki, jak i samorzadu
i mogtaby zostaé¢ wykorzystana przez Gmine jako podstawa do uzyskania stosownych
decyzji administracyjnych oraz realizacji robét w ramach odrebnej inwestycji, powigzanej
z planowang modernizacjg linii kolejowej nr 202.

Z wyrazamij szacunku,
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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