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Pan Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 7319 Poset na Sejm RP Pani Pauliny Matysiak w sprawie
przywrdcenia potgczen kolejowych do elewatorédw zbozowych, przedstawiam ponizsze
stanowisko.

Pandemia i sytuacja geopolityczna za wschodnig granicg w ostatnich latach pokazaty, ze polska
kolej jest w stanie dostosowywaé sie do zmian. Wraz z wybuchem konfliktu zbrojnego
w Ukrainie przewozZnicy kolejowi précz zapewnienia transportu wegla i innych surowcéw
energetycznych, podjeli sie réwniez przewozu produktow rolnych. Od wybuchu konfliktu
zbrojnego u naszego wschodniego sgsiada transport ptodéw rolnych, w tym zbdz, w Polsce
do 2024 r. osiggat tendencje wzrostowa.

Wedtug danych Urzedu Transportu Kolejowego od Il kwartatu 2022 r. nastepowat wzrost
przewozu zbdz w Polsce i caty 2022 r. zamknieto wynikiem ok. 4,1 min ton, co stanowito wzrost
az o ok. 386,5% wzgledem 2021 r. Natomiast w 2023 r. tendencja wzrostowa utrzymata sie
i przewdz zbdz osiggnat poziom ok. 5,6 min ton. W 2024 r. nastgpito jednak odwrdcenie
wzrostowej tendencji przewozu zbdz w Polsce i w IIl kwartale nastgpit spadek do poziomu 835
tys. ton., co w poréwnaniu do Il kwartatu 2022 r. (ok. 1,1 mIn ton) stanowi wynik nizszy. Aktualne
wartosci przewozow zbdz za okres |-l kwartat 2024 r. utrzymuja sie na poziomie 3,1 min ton,
jednakze ze wzgledu na brak danych dla ostatniego kwartatu ubiegtego roku, nie mozna poda¢
przyblizonych wartosci przewozu zbdz za caty ubieglty rok. Majac na uwadze tendencje
w zakresie przewozu zbdéz w 2024 r. mozna prognozowac, ze wynik moze byé nizszy niz
osiggniety w latach 2022-2023, co pokazuje silng korelacje wzrostu przewozu zbéz w Polsce
z wybuchem konfliktu zbrojnego w Ukrainie.

Elewatory zbozowe podobnie jak bocznice kolejowe nalezg co do zasady do podmiotéow
prywatnych, stad tez odpowiedzialnos$¢ za utrzymanie i wykorzystywanie takiej infrastruktury
lezy w gestii podmiotéw nimi zarzadzajgcych. Przyktadowo warto nadmieni¢, ze dla
wspominanego w interpelacji Koronowa, linia kolejowa nr 241 Tuchola — Koronowo, zarzadzana
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK), zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do aktualnego
Regulaminu sieci 2024/2025, moze by¢ udostepniona zainteresowanemu przewoznikowi na
odcinku od 0,147 do 43,711 km wedtug procedury opisanej w zatgczniku 15 do Regulaminu
sieci'. Jednocze$nie warto wskazaé, ze elewatory zbozowe, zlokalizowane w Koronowie,
Bydgoszczy czy Zamosciu nie stanowig elementu ogdlnodostepnej infrastruktury kolejowej,
a tym samym nie stanowig zainteresowania w kontekscie gromadzenia informacji o potaczeniach
kolejowych uruchamianych z/do elewatoréw w Polsce lecz tylko do stacji granicznych.

1 https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-2024/2025
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Majac na wzgledzie zalety ekologiczne i spoteczne transportu kolejowego, jak rowniez wysoki
stopien elektryfikacji polskiej sieci kolejowej (na poziomie 64,6% w 2023 r.), prowadzi sie
dziatania dla wzmocnienia roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym
kraju, podnoszacych konkurencyjnos¢ kolei w stosunku do innych rodzajéw transportu.

Od wielu lat na infrastrukturze, zarzadzanej przez PKP PLK, funkcjonuje instrument wspierajacy
np. intermodalny transport towardw przy wykorzystaniu kolei. Jest nim ulga intermodalna
w wysokosci 25% stawki dostepu do infrastruktury. Nalezy dodac¢ ze ulga od 2024 r. zostata
powiekszona o kolejne 25% dla tzw. ,,szybkich pociggdw intermodalnych”2.

Warto tutaj zaznaczy¢, ze aktualne rozwigzania technologiczne pozwalajg w szerokim stopniu
prowadzi¢ skonteneryzowany transport kolejowy produktéw rolnych, a w szczegdlnosci zbdz.
Taki transport w koricowym odcinku kolejowym wymaga jednak terminali wyposazonych
w specjalistyczne urzadzenia do ich roztadunku/przetadunku. Nalezy mie¢ tez na uwadze,
ze w przypadku przewozoéw ptodéw rolnych transportem kolejowym, dla ktérych alternatywa
jest transport drogowy z reguly pierwszy i ostatni etap trasy realizowany jest transportem
drogowym.

Jednoczesnie informuje, ze transport intermodalny moze korzysta¢ z programoéw wsparcia
unijnego, tj. Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 z budzetem
230 mIn EUR oraz Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci z budzetem 781 min
PLN na cele zwigzane z zakupem taboru kolejowego, przeznaczonego do transportu intermodalnego,
rozbudowe samych terminali oraz infrastruktury towarzyszacej, w tym urzadzen przetadunkowych.

Z wyrazami szacunku,

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.

Do wiadomosci:

1) Pan Wiadystaw Kosiniak-Kamysz — Wiceprezes Rady Ministrow, Minister Obrony Narodowe;j
2) Pan Czestaw Siekierski — Minister Rolnictwa i Rozwoju WSsi

2 Szybki pociag intermodalny — pocigg towarowy do przewozéw jednostek transportu intermodalnego wytrasowany z predkosciami jak dla
pociggéw pasazerskich zestawianych ze sktadéw wagonowych, z ograniczeniami predkosci maksymalnej do 120 km/h — wagony platformy
wykorzystywane do przewozu konteneréw, w zaleznosci od typu, dostosowane s3 do ruchu z predkoscig nie mniejszg niz 100 km/h.
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