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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 7020 Posta na Sejm RP Pana Jarostawa Sachajki w sprawie
nieklarownej sytuacji dotyczacej stanu i przysztosci inwestycji kolejowych na terenie
powiatu krasnostawskiego w ramach budowy tzw. szprych kolei duzych predkosci na
Lubelszczyznie, przedstawiam nastepujgce informacje.

W drugiej potowie 2024 r. spotki Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0. oraz PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. we wspotpracy z Instytutem Rozwoju Miast i Regiondw rozpoczety
prace w ramach projektu Zintegrowanej Sieci Kolejowej (dalej: ZSK).

Celem projektu jest opracowanie dtugoterminowego planu rozwoju sieci kolejowej Polski
po 2035 r. Projekt bedzie prowadzony z wykorzystaniem opracowanych w Spétce CPK
narzedzi analitycznych. Wyniki tych prac stang sie podstawg do podejmowania decyzji
dotyczacych kierunkéw i kolejnych priorytetdw inwestycyjnych zaktadajgcych racjonalng
skale inwestycji obu spotek (CPK sp. z 0.0. i PKP PLK S.A.) w zakresie rozwoju infrastruktury
transportu kolejowego. Zakoriczenie prac planowane jest na | kw. 2026 r.

W ramach projektu ZSK w kazdym wojewddztwie zorganizowane beda w najblizszych
miesigcach Regionalne Panele Eksperckie, z udziatem przedstawicieli Urzedéw
Marszatkowskich. Celem jest w szczegdlnosci pozyskanie wiedzy o lokalnych
uwarunkowaniach i oczekiwaniach w obszarze transportu, zagospodarowania
przestrzennego i kierunkdw zréwnowazonego rozwoju regiondéw. Uzyskane informacje
zostang uwzglednione w ramach prowadzonych analiz.

Odnoszac sie natomiast do kwestii wywtaszczen pod inwestycje kolejowe, uprzejmie
informuje, iz wysoko$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone ustala wojewoda
w drodze decyzji, w terminie 30 dni od dnia, w ktédrym decyzja o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej stanie sie ostateczna. Odszkodowanie wyptacane jest w terminie 14 dni od dnia,
w ktérym decyzja o ustaleniu odszkodowania stanie sie ostateczna.

Wysokos¢ odszkodowania wustalana jest na podstawie operatu szacunkowego
sporzgdzonego przez rzeczoznawce majgtkowego, wedtug stanu nieruchomosci w dniu
wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej oraz wedtug jej wartosci w dniu
wydania decyzji ustalajgcej wysokosé¢ odszkodowania. Podstawe ustalenia wysokosci
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odszkodowania stanowi wartos¢ rynkowa nieruchomosci. W przypadku realizacji
inwestycji linii kolejowych, gdy przeznaczenie nieruchomosci, zgodne z celem
wywiaszczenia, powoduje zwiekszenie jej wartosci, wartos¢ nieruchomosci powieksza sie
na podstawie analizy rynku.

W przypadku nieruchomosci, ktdre zgodnie z decyzjg o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej
beda przejmowane na rzecz Skarbu Panstwa, do dnia uzyskania pozwolenia na budowe,
nieruchomosci  (wywtaszczane), mogg by¢é uzytkowane nieodptatnie przez
dotychczasowych wtascicieli lub osoby, ktére posiadaty inne tytuty prawne do
nieruchomosci, chyba ze wczesniej niezbedne bedzie zajecie nieruchomosci na potrzeby
inwestycji (art. 9s ust. 7 w zw. z ust. 3 oraz art. 9w ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym). Nalezy miec¢ takze na uwadze, ze decyzja o ustaleniu lokalizacji
linii kolejowej okresla termin wydania nieruchomosci lub oprdznienia lokali iinnych
pomieszczen. Zgodnie z art. 9q ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym termin ten nie moze by¢ krétszy niz 30 dni od dnia, kiedy decyzja o ustaleniu
lokalizacji linii kolejowej stata sie ostateczna.

Ustalenie wartosci nieruchomosci nastepuje zgodnie z obowigzujagcymi w Polsce
przepisami. Zgodnie z art. 21 ust. 2 Konstytucji RP “Wywtaszczenie jest dopuszczalne
jedynie wowczas, gdy jest dokonywane na cele publiczne i za stusznym odszkodowaniem.”
Przepisy, w tym w szczegdlnosci ustawy o transporcie kolejowym, ustawy o gospodarce
nieruchomosciami czy wreszcie ustawy o Centralnym Porcie Komunikacyjnym, wskazuja
w jaki sposéb nalezy realizowac¢ zasade stusznego odszkodowania. Pierwszg gwarancjg
stusznego odszkodowania jest sposéb jego ustalenia. Wartos¢ nieruchomosci okreslajg
rzeczoznawcy majatkowi (osoby posiadajgce odpowiednie uprawnienia, panstwowe
licencje, gwarantujace niezaleznosc).

Drugg gwarancje stusznego odszkodowania stanowig przepisy szczegdétowo okreslajace
zasady i tryb wyceny nieruchomosci (tu w szczegdlnosci ustawa o gospodarce
nieruchomosciami i akty wykonawcze). W operacie szacunkowym okresla sie wartos¢
rynkowg w oparciu o ceny transakcyjne nieruchomosci podobnych oraz wartos¢
odtworzeniowa, ktdéra stanowi sume wartosci gruntu i jego czesci skladowych.

Trzecig gwarancjg stusznego odszkodowania jest proces jego ustalenia. W postepowaniu
po wydaniu decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej odszkodowanie ustala organ
administracji — wojewoda w formie decyzji administracyjnej. Kazda ze stron
niezadowolona z wysokosci odszkodowania ma prawo ztozy¢ odwotanie od decyzji, moze
takze kwestionowac ustalenia decyzji w postepowaniu sgdowym przed sgdem
administracyjnym.

W odpowiedzi na zapytanie o kwestie wdrozenia dziatart majgcych na celu powstrzymanie
odptywu ludnosci w regionach objetych bezposrednio planami inwestycyjnymi CPK,
wyjasniam, co nastepuje.



Priorytetem projektantow jest lokalizacja infrastruktury poza obszarem zurbanizowanym,
oczywiscie nie zawsze jest to mozliwe. Linie kolejowe napotykajg na swojej drodze liczne
ciggi komunikacyjne, uwarunkowania srodowiskowe czy infrastrukture transportowg
(linie energetyczne, czy rurociggi podziemne). W kazdym z tych przypadkéw konieczne
jest zapewnienie odpowiedniego standardu skrzyzowania. Przyktadem sg bezkolizyjne
skrzyzowania drég z linig kolejowga (wiadukty kolejowe lub drogowe).

Waznym aspektem jest rowniez projektowanie infrastruktury w taki sposdb, aby emisje
do s$rodowiska byty jak najmniej ucigzliwe. W tym celu projektuje sie nowoczesng
nawierzchnie kolejowa, a takze stosuje odpowiednio wyposazony tabor i systemy
sterowania ruchem kolejowym, ktére ograniczajg powstawanie hatasu. W razie potrzeby
mozna réwniez stosowac urzgdzenia ochrony akustyczne;j.

Warto podkresli¢, ze co do zasady na liniach, ktdre sg i bedg realizowane przez CPK
Sp.zo0.0. zaktadane jest kursowanie szybkich pociggéw regionalnych (kategorii
RegioExpress). Ma to kluczowe znaczenie dla miejscowosci potozonych w sgsiedztwie tych
linii poza gtéwnymi osrodkami miejskimi. Utworzenie atrakcyjnych potgczen kolejowych
pozwoli bowiem na realizacje codziennych dojazddéw, np. do pracy, z wykorzystaniem
szybkich pociggdw, co ograniczy zjawisko wyludniania sie mniejszych miejscowosci.

Dodatkowo nalezy wspomnie¢ o roli narzedzi wspdtpracy zespotdw projektowych
z jednostkami samorzadu terytorialnego. Sg one obecne w procesie projektowym, np.
w ramach warsztatédw urbanistycznych, w czasie ktorych dyskutuje sie o jak najlepszym
wpisaniu nowych dworcow kolejowych w architektoniczng i funkcjonalng tkanke miejska.

Coistotne, samorzady uzyskujg narzedzia do kreowania polityki planistycznej juz na etapie
wydania decyzji Srodowiskowych dla inwestycji kolejowych. Wtedy bowiem
wprowadzane s3 prawne ograniczenia zabudowy terendéw przeznaczonych pod linie
kolejowa.

Jednoczesnie chciatbym zaznaczy¢, ze w Programie Wieloletnim Centralnego Portu
Komunikacyjnego na lata 2024-2032 zapewniona zostata kontynuacja Programu
Spoteczno-Gospodarczego obejmujgca dziatania $cisle zwigzane ze wsparciem rozwoju
jednostek samorzadu terytorialnego i funkcjonujgcych w jego ramach instytucji
publicznych (np. szkoty, szpitale, ochotnicze straze pozarne), stworzenie nowych szans dla
podmiotéw gospodarczych oraz mieszkaricdw, a takie ograniczenie pewnych
nieuchronnych ucigzliwosci zwigzanych z realizacjg inwestycji.

Z powazaniem

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Maciej Lasek
Sekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.
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