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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje poselska nr 7234 z dnia 8 stycznia br., Posta na Sejm RP
Pana Krzysztofa Szymanskiego w sprawie modernizacji linii kolejowych nr 273 i 401,
przedstawiam ponizsze informacje.

Ministerstwo Infrastruktury ponizej przedstawia tabele otrzymang od PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. (dalej: ,PKP PLK”) zawierajgcg dane dotyczgce zdolnosci przepustowej linii
kolejowej nr 401 na poszczegdlnych odcinkach, na podstawie rozktadu jazdy z dnia 15 marca
2024 roku.

Zdolnosé catkowita

Nr linii Odcinki linii kolejowych i czesci odcinkow [liczba tras w dobie]
N P
401 Szczecin Dabie - Szcz. Dabie SDC 204 155
401 Szcz. Dabie SDC - Szczecin Zatom 153 157
401 Szczecin Zatom - Kliniska 153 157
401 Kliniska - Rurka 187 140
401 Rurka - Golenidw a5 98
401 Goleniow - Biatun 168 133
401 Biatunn - tozZnica 119 96
401 toZnica - Rokita 105 109
401 Rokita - Wysoka Kamienska 139 141
401 Wysoka Kamienska - Parlowko 166 131
401 Partowko - Reclaw 133 107
401 Recltaw - Mokrzyca Wielka 117 119
401 Mokrzyca Wielka - Wamowo 110 105
401 Warnowo - Lubiewo a4 72
401 Lubiewo - Swinoujscie 68 90

Obiiczenia przeprowadzono metodsg kompresji tras, Zgodna z kartg LIC406.

Linia kolejowa nr 401 na odcinku od km 79,610 do km 83,074 przecina obszar otuliny
Wolinskiego Parku Narodowego, a na odcinku od km 83,074 do km 85,000 przecina obszar
Wolinskiego Parku Narodowego. Na przedmiotowym odcinku linii kolejowe]j nie obowigzujg
specjalne normy srodowiskowe mogace ograniczac ruch kolejowy.
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Zgodnie z zapisem art. 15 ust. 1 pkt 1 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
na terenie parkdw narodowych zabrania sie ,budowy lub przebudowy obiektéw
budowlanych i urzadzen technicznych, z wyjgtkiem obiektow i urzadzen stuzgcych celom
parku narodowego albo rezerwatu przyrody”. Niemniej zgodnie z zapisem art. 15 ust. 3 pkt
2a) wspomnianej ustawy minister wtasciwy do spraw srodowiska, po zasiegnieciu opinii
dyrektora parku narodowego, moze zezwoli¢ na obszarze parku narodowego na odstepstwa
od zakazéw, jezeli jest to uzasadnione potrzebg realizacji inwestycji liniowych celu
publicznego, w przypadku braku rozwigzan alternatywnych i po zagwarantowaniu
kompensacji przyrodniczej w rozumieniu art. 3 pkt 8 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska.

Jednoczesnie PKP PLK poinformowata, ze zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku dla linii
kolejowej obowigzujg dopuszczalne poziomy hatasu w sSrodowisku w stosunku do terenéw
faktycznie zagospodarowanych, tj. przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg, pod
szpitale i domy pomocy spotecznej, pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy, na cele uzdrowiskowe, na cele rekreacyjno-wypoczynkowe oraz pod
zabudowe mieszkaniowo-ustugowa. Wzdtuz przedmiotowego odcinka linii kolejowej nr 401
nie wystepuja wspomniane tereny.

Dopuszczalna maksymalna dtugos¢ pociggdw na linii kolejowej nr 401 na zdecydowanej
dtugosci linii, tj. na odcinku Szczecin Dabie — Swinoujscie wynosi 630 metréw. Maksymalny
ciezar pociggow zalezy od zastosowanego pojazdu trakcyjnego (lokomotywy) oraz innych
parametréw taboru i infrastruktury. W obowigzujacym od dnia 15 grudnia 2024 roku nowym
rozktadzie jazdy najciezszym pociggiem, jaki przejechat na przedmiotowym odcinku (do chwili
obecnej), byt pocigg towarowy o masie 4100 ton. Dopuszczalny nacisk osi na tor na
przedmiotowej linii kolejowej wynosi 221 kN.

Odnoszac sie do kwestii ciezaru, PKP PLK nie podaje dopuszczalnego ciezaru pociggu na
liniach, gdyz parametry infrastruktury, takie jak predkosci i ograniczenia mogg ulegac zmianie
(np. z uwagi na prowadzone prace modernizacyjne) nawet kilka razy w trakcie
obowigzujgcego rozktadu jazdy. Ponadto maksymalny ciezar pociggdw zalezy od
dodatkowych czynnikéw (np. dodanie postoju na konkretnej stacji lub zmiana trasowania
pociggu torem szlakowym przeciwnym do zasadniczego) i obliczany jest w sposdb
dynamiczny w zaleznosci od wspomnianych wyzej parametréow i zmiennych, jakie w danej
chwili obowigzujg dla wnioskowanego terminu kursowania.

Dla linii kolejowej nr 401, w ramach prowadzonych prac przygotowawczych (studium
wykonalnosci), w grudniu 2024 roku zostat wybrany wariant rekomendowany, ktérego zakres
obejmuje miedzy innymi:

— zapewnienie mozliwosci jazdy pociggdéw o dtugosci 750 metrow (poprzez wydtuzenie
19 torow dodatkowych na stacjach);

— dostosowanie do kursowania pociggdw towarowych z predkosciag 120 km/h
na wiekszosci trasy;



— wybudowanie bezkolizyjnego pofaczenia linii kolejowej nr 401 z linig kolejowa nr 351
w stacji Szczecin Dabie;

— zwiekszenie przepustowosci na kluczowym odcinku Regalica — Szczecin Dabie
(poprzez dobudowe dodatkowej pary toréw);

— zwiekszenie przepustowosci linii poprzez zabudowe samoczynnej blokady liniowej;

— likwidacje punktowych ograniczen predkosci;

— budowe bezkolizyjnego potaczenia tordéw linii kolejowej nr 273 z linig kolejowg nr 351
od stacji Szczecin Podjuchy do posterunku odgateznego Dziewoklicz;

— umozliwienie bezkolizyjnego zjazdu pociggdw towarowych jadacych z kierunku
Goleniowa i Stargardu do stacji Szczecin Port nowa tgcznicg;

— budowe nowej stacji do obstugi ruchu towarowego.

Kontynuacja procesu inwestycyjnego, w tym opracowanie dokumentacji projektowej dla
zadania pn. ,,Prace na ciggu C-E 59 na odcinku Swinoujécie — Szczecin Dabie — Szczecin
Podjuchy”, aktualnie ujeta jest na liscie rezerwowej obowigzujgcego Krajowego Programu
Kolejowego. Dalsze prace mozliwe bedg w przypadku pozyskania niezbednych srodkow
finansowych na to zadanie.

Natomiast dla linii kolejowej nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtéwny trwajg obecnie prace
przygotowawcze do kompleksowej modernizacji, ktérej celem bytoby dostosowanie
infrastruktury do predkosci maksymalnej 160 km/h dla pociggdw pasazerskich oraz 120 km/h
dla pociggéw towarowych, a takze zapewnienie pozostatych parametréw sieci TEN-T dla
ruchu towarowego, tj. naciskow osi 221 kN/o$ oraz dtugosci pociggdéw 750 metrdw.

Efektem planowanych prac bytoby réwniez zwiekszenie przepustowosci linii kolejowej nr 273
miedzy innymi dzieki przebudowie uktadéw funkcjonalnych posterunkéw ruchu
w istniejgcych lokalizacjach do uktadu co najmniej 2 + 2 (dwa tory gtéwne zasadnicze + dwa
tory gtéwne dodatkowe). Niemniej inwestycja pn. ,Prace na ciggu C-E 59 — linia kolejowa 273
na odcinkach: Grabiszyn — Gtogdéw, Gtogdéw — Rzepin, Rzepin — Szczecin Podjuchy” aktualnie
nie ma zapewnionego finansowania (ujeta jest na liscie rezerwowej obowigzujacego
Krajowego Programu Kolejowego), za$ wszystkie srodki przeznaczone na modernizacje
infrastruktury kolejowej w obecnej perspektywie finansowej 2021 - 2027 zostaty
rozdysponowane. W zwigzku z tym petna modernizacja linii kolejowej nr 273 bedzie mozliwa
najwczesniej w przysztej perspektywie finansowej (lub w przypadku otrzymania przez
PKP PLK dodatkowych srodkéw inwestycyjnych przeznaczonych na ten cel).

Z wyrazami szacunku

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.



		2025-02-05T10:21:51+0000
	PIOTR MALEPSZAK




