Znak pisma: DDP-2.054.1.2025
Warszawa, 05 lutego 2025

Szanowny Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

W nawigzaniu do pisma z 8 stycznia br., przy ktérym przekazana zostata do
Ministerstwa Infrastruktury interpelacja Pani Poset Anity Kucharskiej-Dziedzic
dotyczagca problematyki budowy drogi S12 w wojewddztwach lubuskim,
wielkopolskim i tédzkim — interpelacja nr 7171, przedstawiam ponizej informacje
W sprawie.

Uprzejmie informuje, ze obecnie realizowany jest Rzadowy Program Budowy Droég
Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) (dalej ,Program”), ktory okresla
priorytety inwestycyjne w zakresie sieci drogowej, stanowigcy m.in. kontynuacje
dziatan realizowanych w ramach poprzedniej edycji z lat 2014 — 2023. Priorytetem
realizowanym w ramach Programu jest budowa sieci autostrad i drég ekspresowych
oraz budowa wybranych obwodnic w ciggach drég krajowych. Docelowy uktad
autostrad i drég ekspresowych zostat okreslony w rozporzadzeniu Rady Ministrow
z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych. Uktad ten sktada
sie ok. 2100 km autostrad i 5880 km drdég ekspresowych. Zgodnie z tym
rozporzadzeniem, droga ekspresowa S12 ma nastepujgcy przebieg: Al (Piotrkéw
Trybunalski) — Sulejéw - Radom - Putawy - Kuréw - Lublin - Piaski - Chetm - Dorohusk -
granica panstwa (Kijow).

W Programie ujeta zostata realizacja poszczegdlnych odcinkdw drogi ekspresowej S12,
w przebiegu zgodnym z obecnie okreslonym w przepisach. Procesy inwestycyjne dla
poszczegdlnych odcinkdw znajdujg sie na réznych etapach. Priorytetem obecnie
realizowanego Programu jest dokoriczenie, pod wzgledem inwestycyjnym,
zdefiniowanej sieci drég ekspresowych i autostrad w Polsce.

W kwestii projektowania przebiegu drogi ekspresowej S12 do zachodniej granicy
Polski Ministerstwo Infrastruktury w trybie statym prowadzi monitoring biezgcych
potrzeb inwestycyjnych na sieci drég krajowych. Rozwdj polskiej infrastruktury
drogowe] jest istotnym zadaniem stojagcym obecnie przed Ministerstwem
Infrastruktury. Infrastruktura drogowa stanowi o rozwoju, w szerokim rozumieniu,
zarowno regionow jak i catej Polski. Z tego powodu obecnie w planach resortu jest
kompleksowa modernizacja ciggu DK 12 jako drogi krajowej klasy GP wraz z budowg
najpilniejszych obejs¢ miejscowosci ujetych w Programie budowy 100 obwodnic na
lata 2020-2030 (PBO), a wiec obwodnic Gtogowa, Wschowy i Debowej teki, Btaszek,
Gostynia i Srocka.

Odnoszac sie do problematyki ewentualnej realizacji drogi ekspresowej S12 na
odcinku zachodnim nalezy wskaza¢, ze majagc na uwadze m.in. wskazywang przez
Panig Poset lokalizacje wielu miejscowosci na obecnym przebiegu drogi krajowej
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nr 12, jak réwniez dotychczasowe doswiadczenia dotyczace lokalizacji i wyznaczania
przebiegu drég szybkiego ruchu, w przypadku drogi o takich parametrach zapewne
niezbedne by byto wyznaczenie jej po nowym $ladzie (w nowym przebiegu).
Przedmiotowe oznacza, ze na chwile obecng trudno byto by wskaza¢ zakres rzeczowy
takiego zadania, w tym przebieg, dtugos¢, liczbe weztdw czy tez optymalny przekrdj
na poszczegélnych odcinkach, a wszystkie te elementy sg czynnikami w sposéb
bezposredni wptywajacymi na koszt realizacji. Majac na uwadze fakt, ze odlegtos¢ od
rejonu m. Sieradz (wezet na drodze S8) do rejonu skrzyzowania obecnego przebiegu
DK 12 z autostradg A4 wynosi w przyblizeniu ok 300 km, oraz przyjmujac sredni koszt
budowy 1 km drogi ekspresowej na poziomie 50 min zt, mozna z duzym uproszczeniem
przyjac, ze koszt realizacji drogi S12 na odcinku zachodnim oscylowatby w granicach
15 mld zt. Podkresli¢ nalezy, ze przedmiotowy szacunek jest bardzo przyblizony
i uzalezniony, jak wskazane zostato powyzej, od bardzo wielu czynnikdéw, i nalezy
traktowac go jedynie jako bardzo orientacyjny.

Jednoczesnie informuje, ze na przygotowanie i realizacje budowy drogi ekspresowej
S12 na odcinku od Piotrkowa Trybunalskiego przez Radom do Putaw wraz z obwodnica
Putaw (I-szy i ll-gi etap) oraz od Lublina do granicy panstwa w Dorohusku do korca
2024 r. wydatkowano kwote ok. 1,5 mld zt.

Odnoszac sie do problematyki natezenia ruchu na drodze krajowej nr 12 uprzejmie
informuje, ze ostatni Generalny Pomiar Ruchu (GPR) zrealizowany zostat przez GDDKIiA
w latach 2020/2021. Jego wyniki sg ogdlnodostepne w serwisie internetowym
GDDKIA. Jednoczes$nie informuje, ze GDDKIA przystgpita obecnie do realizacji kolejnej
edycji pomiaru ruchu na sieci drogowej — GPR 2025. Przedmiotowe badania natezenia
ruchu zostang zrealizowane w biezgcym roku i wskazg aktualng sytuacje na sieci drég
krajowych. W tym miejscu pragne wskaza¢, ze kwestia istniejgcego i prognozowanego
natezenia ruchu stanowi jeden z podstawowych elementéw analiz prowadzonych na
etapie prac przygotowawczych dla kazdego zadania, w tym w szczegdlnosci
odnoszgcego sie do budowy drogi szybkiego ruchu.

Odnoszac sie do problematyki planéw remontowych wobec linii kolejowej nr 14
w zachodniej Polsce informuje, ze w chwili obecnej w Krajowym Programie Kolejowym
nie zostaty zaplanowane prace na linii kolejowej nr 14. Niemniej jednak, PKP PLK SA
analizuje mozliwosci przysztosciowego rozwoju i poprawy stanu infrastruktury
kolejowej, celem stworzenia spdjnego, zréwnowazonego, oOraz przyjaznego
uzytkownikom systemu transportowego w regionie pd-zach Polskiej.

W opinii Spdétki pozagdanym rozwigzaniem w zakresie linii kolejowej nr 14 bytaby jej
elektryfikacja i podniesienie parametrow linii pozwalajgcych na prowadzenie ruchu
pociggdéw z predkoscig do 160 km/h jako alternatywnego ciggu transportowego
w kierunku granicy z Niemcami do Chociebuza.

Obecnie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A w ramach dostepnych srodkéw prowadzi
biezgce prace utrzymaniowo - naprawcze, majgce na celu utrzymanie istniejgcych
parametréw ww. odcinka linii kolejowej i zapobiezenie jego degradacji.

Jednoczednie informuje, ze szansg pozwalajgcg na poprawe parametrow
eksploatacyjnych linii kolejowej nr 14 byt prowadzony w poprzednich latach nabér
projektow do Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej
— Kolej + do 2029 roku. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego zgtosit do
Programu projekt pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 14 na odcinku Szprotawa
— Zagan”.



Jednym z warunkéw udziatu w Programie byto opracowanie przez strone
samorzgdowg Wstepnego Studium Planistyczno-Prognostycznego, tj. dokumentu
okreslajgcego szczegbétowy zakres rzeczowy prac niezbednych do realizacji zadania.

Jednak z powodu braku ztozenia przez wnioskodawce przedmio_towego dokumentu,
projekt rewitalizacji linii kolejowej nr 14 na odcinku Szprotawa — Zagan zostat usuniety
z Programu z przyczyn formalnych.

Z powazaniem
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Z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu
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