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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 6926 Postanki na Sejm RP Pani Aleksandry Karoliny
Wisniewskiej w sprawie bezpieczeristwa systemu sterowania ruchem kolejowym w Polsce
oraz zaniedban w procesie jego cyfryzacji i modernizacji, ponizej przedstawiam stosowne
wyjasnienia w odniesieniu do ponizej przedstawionych pytan:

Pyt.1 Jakie dziatania planuje Ministerstwo Infrastruktury w celu przyspieszenia cyfryzacji
systemu sterowania ruchem kolejowym oraz wdrozenia ERTMS na wszystkich kluczowych
trasach kolejowych, w tym na korytarzach towarowych?

Pyt.2 Czy obecny rzad planuje przeprowadzenie audytu dziatan poprzednich wtadz
w zakresie modernizacji infrastruktury kolejowej i wykorzystania s$rodkéw unijnych
przeznaczonych na ten cel? Jedli tak, kiedy mozna spodziewad sie jego wynikow?

Pyt. 3 Jakie kroki podejmowane sg w celu doraznego zabezpieczenia polskiego systemu
kolejowego przed zagrozeniami hybrydowymi, w tym nieuprawnionym uzyciem sygnatu
,radio stop” oraz otwartym dostepem do informacji dotyczacych przewozu towardéw
wysokiego ryzyka?

Na wstepie pragne podkresli¢, ze Ministerstwo Infrastruktury traktuje kwestie realizacji
inwestycji wdrozenia systeméw ERTMS/ETCS i GSM-R z najwyzszym priorytetem, majac
swiadomos¢ ich kluczowego znaczenia dla rozwoju polskiej infrastruktury kolejowej,
w tym zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

W odpowiedzi na pytanie pierwsze informuje, ze wychodzac naprzeciw wymaganiom
wspdélnotowym Unii Europejskiej, w Ministerstwie Infrastruktury w czerwcu 2024 r.
opracowano iwdrozono Krajowy Plan Wdrozenia Technicznej  Specyfikacji
Interoperacyjnosci ,, Sterowanie”, ktéry bedac skorelowanym z Krajowym Programem
Kolejowym do 2030 roku (z perspektywq do roku 2032) (dalej ,,KPK”), zapewnia dalsze
finansowanie projektow budowy systemu ERTMS w Polsce. Plan ten jest jednym
z narzedzi wdrazania interoperacyjnosci systemu kolei oraz okresla w szczegdlnosci
strategie oraz harmonogram wdrazania systemu ETCS na polskiej sieci kolejowej na liniach
wchodzgcych w sktad transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T).
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Odnoszac sie do drugiego pytania, nalezy podkresli¢, ze inwestycje realizowane przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.(dalej ,PKP PLK S.A.” lub ,Spdtka”), dotyczace wdrozenia
systeméw ERTMS/ETCS i GSM-R sg bezposrednio monitorowane nie tylko przez
Ministerstwo Infrastruktury, ale rowniez przez inne jednostki, w tym Centrum Unijnych
Projektow Transportowych (dalej: CUPT) czy Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej
(dalej: MFiPR).

Kazda z ww. instytucji prowadzi monitoring realizacji wdrozenia systemu ERTMS/ETCS
i GSM-R, w zakresie swoich wtasciwosci, i tak CUPT jako instytucja posredniczaca
w realizacji inwestycji, monitoruje postep prac, analizuje wszelkie raporty dotyczace
wdrazania tych systemow oraz odpowiada za nadzorowanie umoéw o dofinansowanie oraz
kontrolowanie wskaznikéw produktu okreslonych w tych umowach. MFiPR jako organ
odpowiedzialny za koordynacje i dystrybucje funduszy unijnych, odgrywa istotng role
w monitoringu postepow, efektywnosci i zgodnosci projektéw z zasadami wykorzystania
srodkéw zgodnymi z unijnymi oraz krajowymi wytycznymi.

Regularnie przeprowadzane sg spotkania robocze z udziatem przedstawicieli Ministerstwa
Infrastruktury i Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, CUPT, PKP PLK S.A. oraz
innych przedstawicieli zainteresowanych stron, majace na celu identyfikacje
ewentualnych problemdw i wprowadzenia dziatan naprawczych.

Ministerstwo Infrastruktury na podstawie otrzymywanych z PKP PLK S.A. raportéw
prowadzi monitoring wszystkich inwestycji ujetych w KPK, ze szczegdlnym
uwzglednieniem systemoéw ERTMS/ETCS i GSM-R, w ktorym to prowadzona jest analiza
wykonania wskaznikéw rzeczowych i finansowych oraz monitoruje zgodnos¢ realizacji
inwestycji z planami i zobowigzaniami wobec Unii Europejskiej.

Nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze kluczowym elementem dziatan nadzorczych
prowadzonych przez PKP PLK S.A. jest analiza zgodnosci postepu inwestycji
z harmonogramem oraz jako$¢ realizowanych prac. W przypadku wykrycia
nieprawidtowosci, podejmowane sg dziatania korygujgce, w tym dodatkowe audyty oraz
kontrole na placach budowy. Spétka przeprowadza audyty wewnetrzne, w tym
o charakterze inwestycyjnym zwigzane m.in. z identyfikowanym postepem
prac/opoznieniami na projekcie GSM-R. Ponadto Spdtka analizuje mozliwos¢ i tryb
zlecenia audytu realizacji projektu GSM-R w szczegdlnosci podejmowanych decyzji
i czynnosci menadzerskich w poprzednich latach realizacji umowy i w tym celu rozwaza
zakres potencjonalnego audytu.

Odnoszac sie do ostatniego pytania, nalezy zauwazy¢é, ze w celu zniwelowania
nieuprawnionego uzycia sygnatu A 1r , Alarm” przy uzyciu Radio-stop w ramach umowy
na ,Modernizacje kolejowej sieci radiotgcznosci VHF 150 MHz zarzadzanej przez PLK S.A.
— etap 1”7, PKP PLK S.A. zakupita 500 sztuk zestawdw radiotelefondw posiadajgcych
mozliwosci techniczne modyfikacji sygnatu , Alarm” chronigce przed nieuprawnionym
uzyciem. Obecnie trwajg prace obejmujgce dostawe iinstalacje urzadzen na
posterunkach ruchu.

W 2025 r. Spotka we wspodtpracy z dostawcami rozwigzan tgcznosci radiowej, planuje
rozpoczg¢ analize dotyczacg mozliwosci zmodyfikowania sygnatu ,Radio-Stop”
na trudniejszy do zasymulowania przez osoby nieuprawnione. Po pozytywnych testach



oraz po przeprowadzonych konsultacjach z przewoznikami, rozwigzanie bedzie mogto by¢
zaimplementowane na liniach kolejowych.

Jednoczesnie nalezy podkreslié, ze kazdy przypadek nieuprawnionego uzycia sygnatu
»Alarm” jest zgtaszany do Urzedu Komunikacji Elektronicznej, Strazy Ochrony Kolei oraz
Policji. Stuzby te prowadzg dziatania majgce na celu ustalenie lokalizacji nadawania
sygnatu oraz oséb za to odpowiedzialnych.

Z wyrazami szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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