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Szanowny Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajac na interpelacje nr 7269 posta na Sejm RP Pana Andrzeja Kosztowniaka
dotyczacy problematyki realizacji korytarza drogowego Via Carpatia na pétnoc od
Biategostoku, nalezy wskaza¢, ze okreslenie i realizacja uktadu drég szybkiego ruchu
w Polsce pétnocno-wschodniej, w tym wyznaczenie korytarza drogi ekspresowej S16,
w powigzaniu z koncepcjg realizacji drogi ekspresowej S8 Biatystok — Raczki, byta
przedmiotem wzmozonych analiz i prac ze strony Ministerstwa Infrastruktury oraz
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA).

Podkresli¢ nalezy, ze problematyka przebiegu drogi o wysokich parametrach na pétnoc od
Biategostoku byta juz blisko 20 lat temu w przesztosci przedmiotem sporu z Komisjg
Europejska i wstrzymania srodkéw UE. Efektem uzgodnien z KE byto wypracowanie
nowego korytarza na Litwe przez tomze, omijajgcego Biatystok, czyli tzw. korytarz S61 Via
Baltica, jako optymalnego rozwigzania w tym terenie.

Poprzedni rzad od 2016 r. podjat prace nad wpisaniem nowego korytarza drogi
ekspresowej na pétnoc od Biategostoku. Byt to tzw. korytarz S16 Etk — Biatystok.
Korytarz ten zostat wpisany do rozporzadzenia Rady Ministréw w sprawie sieci i drég
ekspresowych, znajduje sie réwniez w najwazniejszych dokumentach strategicznych
Korytarz S16 zostat wpisany w koncu do Rzadowego Programu Budowy Drég
Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) w grudniu 2022 r. Dopiero wowczas
pojawita sie kwestia wpisania drugiego korytarza S8 do tego dokumentu. W efekcie
rzgd we wrzedniu 2023 r. przyjat wersje RPBDK 2030 z drogg ekspresowg S8 i S16,
natomiast nie uzupetnit wymaganej przez prawo strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko dla Programu.

Dla drogi ekspresowej S8 nie rozpoczety sie zadne prace przygotowawcze
i dokumentacyjne. Dla korytarza S16 rozpoczety sie jeszcze w 2019 r. wstepne prace
przygotowawcze, ktdre nie zakorczyty sie.

Ze wzgledu na lokalizacje na tym terenie obszaréw o duzej wartosci przyrodniczej, ktére
podlegajg ochronie w oparciu zaréwno o przepisy krajowe, jak i unijne, kwestia ta stanowi
przedmiot szczegdlnego zainteresowania Komisji Europejskiej. Priorytetem Polski byto
i jest odblokowanie srodkéw unijnych z obecnej perspektywy finansowej 2021-2027 na
inwestycje drogowe oraz dazenie do uzyskania i wydatkowania petnej alokacji srodkéw
unijnych, ktdérych beneficjentem jest GDDKIA. Polska musi dazy¢ do pozostania
wiarygodnym partnerem na forum europejskim.

Trwajg rozmowy z KE, ktdrych przedmiotem jest wypracowanie rozwigzan, z jednej strony
poprawiajgcych sytuacje drogowg na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego
i podlaskiego, z drugiej strony godzacych interesy srodowiska i stanowisko KE. Efektem
dotychczasowych rozméw z KE byto m.in. opracowanie analizy sieci drogowej
zlokalizowanej w pétnocno — wschodniej czesci Polski. Jej celem byto zbadanie wptywu
réznych rozwigzan na ruch drogowy i aspekty ekonomiczne. Zaproponowane inwestycje
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oceniane byty pod katem poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz minimalizacji
ewentualnych konfliktéw spotecznych, sSrodowiskowych i przestrzennych.
Analiza wykazata, ze potaczeniem priorytetowym powinno by¢ potgczenie drogi
ekspresowej S16 Mragowo—Etk. Natomiast kryteria merytoryczne, w tym prognozowane
natezenie ruchu, nie uzasadniajg budowy zaktadanego przez poprzedni rzad zakresu
rzeczowego, tj. tak wielu drdg ekspresowych na tak niewielkim obszarze.

Na biezgco prowadzone sg badania natezenia ruchu przy pomocy m.in. Stacji Ciggtych
Pomiaréw Ruchu (SCPR). GDDKIA korzysta rowniez z urzadzen systemu e-TOLL, ktore jako
zasade dziatania wykorzystujag wideodetekcje pojazdéw. Pordwnanie natezen ruchu
pojazdéw, w szczegdlnosci pojazdow ciezarowych, po otwarciu S61 wskazuje znaczny
spadek tych pojazdédw. Na odcinku drogi ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku
odnotowano spadki na poziomie nawet 40% w ciggu roku. Oznacza to, ze ruch,
w tym w szczegdlnosci ten najbardziej ucigzliwy dotyczacy pojazddéw ciezarowych,
przenidst sie na szlak S61 Via Baltica.

Takie badania mogg poddawa¢ w ogdle w watpliwos¢ budowy ktorejkolwiek drogi
wysokoprzepustowej. Niemniej wolg rzadu jest rozwdéj podstawowe] sieci drogowe;j
w kazdym regionie kraju — w tym réwniez na Podlasiu, tj. szkieletu drég niezbednych do
rozwoju regionu.

Obecnie rzad zaktada, ze mozliwa bytaby realizacja ciggu drogi krajowej nr 8 jako drogi
dwujezdniowej 2x2. Dodatkowo w korytarzu drogi krajowej nr 65 mozliwe bytoby
rozpatrzenie poprawy bezpieczeristwa poprzez budowe, np. tzw. drogi o przekroju 2+1
i co istotne z obejsciami kluczowych miejscowosci — Ml wstepnie wskazato na Grajewo
i Monki. Zatozenia te zostang poddane analizie i ewentualnie potwierdzone w toku prac
projektowych dla tych inwestycji.

Kwestia przebiegu kazdej drogi, w tym DK 8, powinna a nawet musi zawsze wynikac
z analiz wielokryterialnych, uwzgledniajgcych czynnik srodowiskowy, tak by zapewnié
zgodnos¢ z krajowym i unijnymi przepisami w tym zakresie. Warto tez zauwazyé, ze
przepisy te umozliwity juz budowe wielu waznych inwestycji drogowych w catym kraju,
w tym na Podlasiu i innych regionach Polski na terenach cennych przyrodniczo.

Z powazaniem
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