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Szanowny Panie Marszatku,

ponizej udzielam odpowiedzi na interpelacje K10INT7568 Pani Sylwii Bielawskiej, Postanki
na Sejm RP oraz grupy Postanek i Postéw na Sejm RP z dnia 30 stycznia 2025 r.

Na wstepie uprzejmie informuje, ze zgodnie z przepisem art. 9b ustawy z dnia 4 wrzesnia
1997 r. o dziatach administracji rzadowej dziat aktywa panstwowe, ktérym kieruje Minister
Aktywow  Panstwowych, obejmuje sprawy dotyczace gospodarowania mieniem
panstwowym, w tym wykonywania praw majgtkowych i osobistych przystugujgcych
Skarbowi Panstwa, jak rowniez ochrony jego intereséw - z wyjatkiem spraw, ktére na mocy
przepisow odrebnych przypisane s3 innym dziatom. Minister Aktywéw Panstwowych
reprezentuje Skarb Panstwa w wyzej okreslonym zakresie.

Minister Aktywow Panstwowych wykonujac prawa z akcji nalezagcych do Skarbu Panstwa
w spotce ORLEN S.A. (dalej: ORLEN, Spétka) realizuje uprawnienia wynikajace z praw
korporacyjnych, ktére s3 scisle okreslone w przepisach prawa, w szczegdlnosci w ustawie
z dnia 15 wrzesnia 2000 r. - Kodeks spotek handlowych (dalej: KSH) oraz Statucie Spotki.
Stosownie do regulacji art. 368 KSH prowadzenie spraw spétki nalezy do kompetencji
zarzadu, a zgodnie z art. 375! KSH walne zgromadzenie i rada nadzorcza nie moga wydawacd
zarzadowi wigzacych polecen dotyczacych prowadzenia spraw spotki. Jak wynika z
powyzszego Minister Aktywow Panstwowych, dziatajac jako akcjonariusz Skarb Panstwa
nie ma uprawnien do ingerowania w prowadzenie spraw Spoétki, takze w obszarze produkgji
i zbycia wodoru oraz warunkéw uméw zawieranych z jednostkami samorzadu
terytorialnego w tym zakresie.

Majac na uwadze powyzsze Minister Aktywow Panstwowych zwrécit sie do ORLEN
z pro$ba o odniesienie sie do zagadnien poruszonych w interpelacji. Ponizsza odpowiedz
zostata opracowana na podstawie informac;ji przekazanych przez Spétke.

Odnoszac sie do kwestii kosztow produkcji ,szarego wodoru” ORLEN podkreslit,
ze na wtasnych stacjach tankowania wodoru oferuje wodér niskoemisyjny, a nie tzw. ,szary
wodor”, ktéry wytwarzany jest w procesie reformingu parowego metanu, na potrzeby
produkcji przemystowej paliw konwencjonalnych oraz wybranych chemikaliow.
Jednoczesnie ORLEN wskazat, Zze ,szary wodoér” nie jest oferowany jako paliwo do zasilania
pojazdéw w ramach przetargdéw realizowanych przez jednostki samorzadu terytorialnego.
Zgodnie ze specyfika produktu (wysoka czysto$¢ wymagana dla paliwa wodorowego) oraz
Z wymogami przetargowymi, a takze zobowigzaniami umownymi w zakresie dotacji do stacji
tankowania wodoru, paliwo dostarczane do odbiorcéw koncowych musi spetnia¢ wymogi



niskoemisyjnosci zgodnie z Taksonomig UEL Oznacza to, ze woddr w jakosci automotive
oferowany przez ORLEN jednostkom samorzadu terytorialnego spetnia w catym cyklu zycia
paliwa efekt redukcji emisji CO, 0 73,4%, a jego emisyjnos¢ nie moze przekroczyé 3 kg CO.e
/ kg Ha. Efekty dekarbonizacyjne musza by¢ utrzymane na catej dtugosci taricucha dostaw,
uwzgledniajagc w tym takze produkcje wodoru. Wymogi w zakresie niskoemisyjnosci
wodoru nie sg narzucane przez ORLEN, lecz wynikajag z obowigzujgcych regulacji
i powoduja, ze wykorzystanie ,szarego wodoru” do zasilania transportu zbiorowego nie jest
mozliwe.

Spétka poinformowata, ze produkcja wodoru na potrzeby jednostek samorzadu
terytorialnego oraz innych odbiorcéw z sektora transportu odbywa sie obecnie w dwéch
zaktadach  wytwérczych bedacych witasnoécia Grupy ORLEN  zlokalizowanych
we Wtoctawku i Trzebini. ORLEN realizuje state procesy monitorowania sladu weglowego
na ww. instalacjach i zapewnia, aby wodér dostarczany do odbiorcéw korcowych
wymagajacych jakosci taksonomicznej, spetniat okreslonej powyzej efekty redukcji emisji
CO, oraz innych gazéw cieplarnianych.

Biorac pod uwage powyzsze uwarunkowania techniczno-regulacyjne, ORLEN wskazat,
ze o ile koszt wytworzenia ,szarego wodoru” rzeczywiscie wynosi okoto 10 PLN/kg H2 2,
to nie moze by¢ on przedmiotem dalszej sprzedazy poza zaktady przemystowe ORLEN.
W zwigzku z tym Spoétka wskazata, ze pozyskanie wodoru do ofert przetargowych dla
transportu drogowego po okreslonym wyzej koszcie nie jest obecnie mozliwe.

ORLEN poinformowat, ze kalkulacja ceny wodoru w ramach ofertowania przetargowego
jest przygotowywana gtéwnie w oparciu o koszty produkcji wodoru we wspomnianych
wyzej instalacjach spétek z Grupy ORLEN, ale takze o koszty przypisane do dystrybucji,
logistyki i stacji tankowania wodoru. Nalezy takze wskazaé, ze mimo iz wodér jest
pozyskiwany z istniejacych aktywoéw wytwérczych Grupy ORLEN to wymaga dodatkowych
kosztochtonnych operacji w ciggu technologicznym, aby uzyskaé¢ jakos$¢ paliwa
wodorowego okreslong przez krajowe przepisy (m.in. norme 1SO 14687).

Z przestanej przez Spétke informacji wynika, na cene 1 kg wodoru niskoemisyjnego
oferowang przez ORLEN w publicznych przetargach, sktada sie gtéwnie koszt
zakupu/produkcji paliwa wodorowego wynoszacy $rednio 40-60 PLN/kg, w zaleznosci
od wolumenu odbioru. Ze wzgledu na charakterystyke rynku wodoru i wstepng faze jego
rozwoju sg one obcigzane wysokimi kosztami statymi i przy stosunkowo niskich
wolumenach kontraktowych nie pozwalajg na osiggniecie w petni zoptymalizowanych cen
koncowych na stacji tankowania. Ponadto na warto$¢ koricowa sktadajg sie koszty:
certyfikacji i analiz (spetnienie wymagan dotyczacych niskoemisyjnosci zgodnie
z Taksonomig UE), transportu (nawet kilkanascie PLN/kg H2, wyznaczane s3 indywidualnie
dla miejsca dostawy w zaleznosci m.in. od dystansu i wolumendw wodoru), stacji
tankowania (kilka - kilkanascie PLN/kg H2, uwzglednia amortyzacje i koszty
funkcjonowania stacji tankowania paliwa wodorowego) oraz koszt ryzyk kontraktowych
(w zawieranych umowach jednostki samorzadu terytorialnego przerzucaja ryzyko zwiazane
z wdrazaniem paliwa wodorowego w transporcie na jego dostawce, m.in. w zakresie
waloryzacji ceny i operacyjnej obstugi kontraktu).

ORLEN podkreslit, ze ksztattowanie poszczegdélnych sktadowych ceny w znacznej mierze
zalezy od odbieranego wolumenu paliwa wodorowego - im wolumen jest mniejszy, tym
koszt jest wyzszy. Cena wodoru w przysztych latach moze spadaé w przypadku wzrostu
wolumendw i zmniejszenia udziatu kosztéw statych w udziale wszystkich kosztéw na 1 kg
wodoru. Realizowane przez Spétke inwestycje zmierzaja do uzyskania wzrostu wolumenéw
produkgciji, a w efekcie do spadku cen jednostkowych wodoru na stacjach tankowania.

1 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/852 z dnia 18 czerwca 2020 r. w sprawie
ustanowienia ram utatwiajacych zréwnowazone inwestycje oraz zmieniajagcego Rozporzadzenie (UE) 2019/2088

2 W zaleznosci od biezacych cen gazu ziemnego i uprawnien do emisji CO, (EUA)



ORLEN wskazat, ze aktywnie pozyskuje bezzwrotne $rodki wsparcia na pokrycie naktadéw
inwestycyjnych (CAPEX), w zakresie budowy stacji tankowania wodoru, infrastruktury
dystrybucyjnej i instalacji produkcyjnych. Pozwala to na zachowanie minimalnej wymaganej
optacalnosci pod warunkiem dtugoterminowych efektéw skali oraz wzrostéw wolumenéw
sprzedazy. W ramach projektu Clean Cities | - Hydrogen mobility in Poland,
dofinansowanego ze $rodkéw unijnych w ramach instrumentu CEF, ORLEN uruchomit
pierwsze stacje wodorowe do tankowania samochodéw osobowych i autobuséw
w: Poznaniu, Katowicach i we Wtoctawku. Stacja wodorowa w Watbrzychu, planowana do
uruchomienia w pierwszym kwartale 2025 r. zostata dofinansowana ze s$rodkéw
NFOSIGW.

Spétka potwierdza, iz kolejne stacje wodorowe w: Bielsku-Biatej, Gorzowie Wielkopolskim,
Krakowie, Pile, Warszawie oraz w Ptocku i Gdyni, bedg oddawane do eksploatacji
sukcesywnie w tym i kolejnych latach. Tak jak przypomniano w interpelacji, obiekty te s3
elementem Il etapu projektu Clean Cities - Hydrogen mobility in Poland oraz projektu Pure
H2. W Il etapie projektu Clean Cities planowane jest wybudowanie 16 kolejnych stacji, a
takze instalacji produkcji wodoru jakosci automotive, w oparciu o elektrolize wody zasilang
odnawialnymi Zrédtami energii. Na realizacje projektu Clean Cities etap Il ORLEN w
kwietniu 2024 r. otrzymat unijne dofinansowanie w wysokosci 62 min euro. Dziatania te
maja na celu jak najszybsze osiaggniecie efektu skali przy jak najnizszej cenie poczatkowej
paliwa wodorowego. Do korica 2027 r. ORLEN planuje zrealizowa¢ w sumie budowe 27
stacji tankowania wodoru w Polsce i w przypadku osiggniecia efektu skali koszt produkgcji
wodoru niskoemisyjnego i co za tym idzie oferowana cena sprzedazy beda spadac.

W odniesieniu do pytania dotyczacego naliczania marzy ORLEN poinformowat,
ze optacalnos$¢ inwestycji wodorowych rozpatrywana jest w horyzoncie dtugoterminowym.
Oferowana obecnie, w ramach postepowan przetargowych cena za 1 kg wodoru
niskoemisyjnego nie przewiduje generowania marzy w pierwszym okresie rozwijania rynku.
Minimalna rentownos$¢ projektu inwestycyjnego zachowana jest dzieki pozyskanym
dotacjom, o ktérych mowa powyzej. Pozwalajg one pokry¢ luke finansowa w projektach
Zz minimalnym oczekiwanym zwrotem. ORLEN nie przewiduje generowania marzy
na niskoemisyjnym paliwie wodorowym w pierwszych latach rozwoju rynku wodoru. Efekty
finansowe spodziewane sg dopiero po 2030 r. przy osiggnieciu efektu skali i wejsciu w zycie
regulacji wynikajacych z dyrektywy RED III.

Majac na wzgledzie przywotane na wstepie przepisy dotyczace wtasciwosci Ministra
Aktywéw Panstwowych oraz uprawnien Skarbu Panstwa jako akcjonariusza ORLEN S.A,,
informuje, ze Ministerstwo Aktywoéw Panstwowych nie prowadzi rozméw dotyczacych
wsparcia jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie pozyskiwania paliwa wodorowego
z Ministerstwem Klimatu i Srodowiska.

Z powazaniem
Jakub Jaworowski
Minister
dokument podpisany elektronicznie
1069745.3890195.3111173

Do wiadomosci:
Kancelaria Prezesa Rady Ministréw
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