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Pani
Joanna Knapinska

Sekretarz Rady Ministrow

Szanowna Pani Minister,

w nawigzaniu do stanowiska Petnomocnika rzgdu do spraw Centralnego Portu
Komunikacyjnego z dnia 27 grudnia br. (znak: BPCPK-1.0221.1.2024) w sprawie
ustanowienia programu wieloletniego — ,,Program inwestycyjny Centralny Port
Komunikacyjny. Etap Il. 2024-2030 (ID75) uprzejmie informuje, ze zapoznatam sie
z wyjasnieniami. Jednakze nie sg one zadowalajgce w kontekscie wczesniej
przeze mnie przedstawianych argumentéw.

Moje zaniepokojenie wzbudzit fakt, ze zgodnie ze zmianami zaproponowanymi w
programie wieloletnim ,,Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny.
Etap Il. 2024-2030” po uptywie najblizszych 7 lat — do 2032 roku — mimo
ogromnych naktadow finansowych w rozwdj sieci kolejowej w Polsce, wcigz
mieszkancy co najmniej kilku miast subregionalnych beda mieli bardzo stabej
jakosci potaczenia kolejowe lub pozostang zupetnie bez dostepu do potaczen
kolejowych. Sg to miasta takie jak Grudzigdz, tomza, Ptock. Mieszkancy tych
miast od wielu lat zmagajq sie z problemem braku dobrych potgczen w ramach
transportu zbiorowego z pobliskimi o$rodkami wyzszego rzedu: Bydgoszczg i
Gdanskiem w przypadku Grudzigdza, Warszawa w przypadku tomzy i Ptocka.

Program rozwoju sieci kolejowej zaproponowany w opiniowanym programie
wieloletnim nie rozwigzuje tych problemoéw. Zamiast tego priorytetyzuje
potaczenia miedzy najwiekszymi metropoliami. W mojej opinii w tym ksztatcie
powiela btedy ostatnich 35 lat, utrzymujac stan powaznego wykluczenia
komunikacyjnego na znaczacej czesci terytorium kraju. Wyjasnienia Pana Macieja
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Laska - Petnomocnika Rzadu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego nie
rozwiewajq podniesionych przeze mnie watpliwosci, w zwigzku z czym
podtrzymuje swoje stanowisko wyrazone w pismach z dnia 18 i 23 grudnia 2024
r. Ponownie opowiadam sie za koniecznoscig prowadzenia takiej polityki
regionalnej, ktéra bedzie utrzymywata policentryczng strukture osadniczg
naszego kraju i wykorzystywata wynikajgce z policentrycznosci potencjaty
rozwojowe.

Ponizej w szczegdtach odnosze sie do poszczegdlnych punktéw pisma
Petnomocnika Rzgdu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego Macieja
Laska.

W odniesieniu do punktu ,1) Program Wieloletni CPK”.

Wskazane inwestycje PKP PLK S.A. obejmujg modernizacje istniejgcych linii
kolejowych, w ograniczonym stopniu wptywajg wiec na rozwigzanie problemoéw
najbardziej wykluczonych obszaréw kraju.

Doprecyzowania wymaga kwestia naktadow finansowych na poszczegdlne
inwestycje kolejowe w pierwotnym i proponowanym programie wieloletnim.
Naktady te przedstawiono w tabeli nr 1. Dane te wyraznie pokazujg, jak zmieniajg
sie priorytety w ramach opiniowanego programu wieloletniego — znaczgco rosng
naktady na inwestycje liniowe ,Y”, a spadajg naktady na pozostate inwestycje
kolejowe, w tym zwtaszcza na inwestycje liniowe CMK Pétnoc oraz inne
inwestycje liniowe.

Tabela nr 1. Naktady finansowe wedtug pierwotnego oraz proponowanego
programu wieloletniego

Pierwotny Proponowany
program (do program (do Réznica, mid zt
2030r.), mid zt |2032r.), mid zt
Inwestycje liniowe ,Y” 48,9 63,9 15,0
Inne.lnwestyqe 21,7 12,9 88
kolejowe, w tym:
Inwestycje liniowe
CMKPétnoc 41 0,2 39
Inwestycje liniowe 6.4 14 5,0
pozostate
Dwor_zec CPK z 10,4 9,2 1.2
otoczeniem
Pozostate 0,8 2,1 1,3
Razem 70,6 76,8 6,2

Zgodnie z moim pismem z dnia 23 grudnia br. ,.znaczqco ograniczono naktady
finansowe na inwestycje kolejowe inne niz inwestycje liniowe w projekcie ,,Y” — z
22 mld zt w perspektywie 2030 roku wedfug pierwotnego programu wieloletniego
do 13 mld zt do 2032 roku w opiniowanym programie wieloletnim”. Z kwoty 22
mld zt blisko potowa (10,5 mld zt) miata by¢ przeznaczona na inwestycje liniowe



CMK Pétnoc oraz inne inwestycje liniowe. Nawet w sytuacji, w ktérej z tych 10,5
mld zt jedynie 5,6 mld zt miato pochodzi¢ ze srodkéw publicznych (na co wskazuje
w swoim pismie Petnomocnik Rzgdu ds. CPK), to wcigz wyraznie wiecej niz
zaledwie 1,6 mld zt planowane na te same inwestycje w proponowanym
programie wieloletnim.

W odniesieniu do punktu ,,2) Projekty poza Y zostang wskazane w ZSK”

Podobnie jak w poprzednim pismie pragne podkresli¢, ze doceniam i popieram
planowane rozbudowane konsultacje spoteczne dotyczace Zintegrowanej Sieci
Kolejowej. Ponownie wskazuje jednak, ze w proponowanym programie
wieloletnim do 2032 r. nie zaplanowano $rodkéw na realizacje inwestycji w
ramach ZSK, a jedynie na prowadzenie prac przygotowawczych. Program
wieloletni nie stanowi gwarancji, ze inwestycje te bedg realizowane po 2032
roku. Tymczasem to te inwestycje sg kluczowe z perspektywy utrzymania
policentrycznej struktury kraju oraz przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu.

W odniesieniu do punktu ,,3) Studium Wykonalnosci dla obwodnicy Kalisza”

Petnomocnik Rzadu ds. CPK podkresla, ze ,, Konieczne rozwigzania techniczne
muszg byé adekwatne i spdjne w zakresie systemu transportowego i struktury
osadniczej”, wskazujgc jednoczesnie, ze Kalisz jest osrodkiem subregionalnym (IV
rzedu). Wtaczenie jednak Kalisza w KDP oznaczatoby, ze obstugiwataby ona de
facto dwa blisko potozone osrodki subregionalne: Kalisz i Ostréw Wielkopolski.
Te dwa miasta oraz ich obszary funkcjonalne tgcznie stanowig osrodek o sile
oddziatywania podobnej do osrodkow lll rzedu, takich jak przywotany w pismie
Petnomocnika Rzadu ds. CPK Biatystok.

W zadnym z pism Petnomocnika Rzgdu ds. CPK nie przedstawiono postulowanej
przeze mnie wyczerpujgcej analizy kosztéw i korzysci obu tych alternatywnych
rozwigzan: budowy tgcznicy oraz bezposredniego przejazdu KDP przez Kalisz. Jak
podkreslatam w poprzednich pismach, chodzi o analize nie tylko z punktu
widzenia efektywnosci finansowej (koszt budowy tgcznicy — okoto 3 mld zt — jest
wyraznie wyzszy niz koszt zapewnienia bezposredniego przejazdu KDP przez
Kalisz) oraz modelowania wielkosci potokéw pasazerskich, ale takze szerzej
rozumianych impulséw rozwojowych dla potudniowo-wschodniej czesci
wojewddztwa wielkopolskiego.

W odniesieniu do punktu ,,4) Projekt Tabor”

Dziekuje za uzupetnienie analizy o ten punkt. Jednocze$nie zwracam sie z
pytaniem, czy wedtug obecnego stanu wiedzy polskie przedsiebiorstwa maja
zdolnosci technologiczne do ubiegania sie o role wykonawcéw wszystkich
»,howoczesnych jednostek trakcyjnych” w projekcie Tabor.

W odniesieniu do punktu ,,5) Poréwnanie Programéw Wieloletnich”

Jak wykazatam w odpowiedzi na poprzednie punkty, pierwotny program
wieloletni zaktadat przynajmniej rozpoczecie realizacji szeregu istotnych z punktu



widzenia przeciwdziataniu wykluczeniu komunikacyjnemu oraz policentrycznosci
kraju inwestycji w ramach CMK Pétnoc oraz pozostatych inwestycji liniowych
przed 2030 rokiem. Zapewniat takze na ten cel srodki finansowe w kwocie 10,5
mld zt (w tym 5,6 mld zt Srodkdw publicznych). W proponowanej wersji
programu wieloletniego planuje sie jedynie prace przygotowawcze w tym
zakresie do 2032 r. oraz znacznie mniejsze naktady finansowe w wysokosci 1,6
mid zt.

Biorgc pod uwage powyzsze argumenty ponownie podtrzymuje swoje
stanowisko wyrazone w pismach z dnia 18 i 23 grudnia 2024 r. o potrzebie
pogtebionej analizy wptywu planowanych zmian w programie wieloletnim
»Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap Il. 2024-2030” na
rozwaj kraju w ujeciu regionalnym, w tym poprawe dostepnosci komunikacyjnej
dla obywateli zamieszkujgcych rézne regiony Polski, a takze wydtuzenie czasu na
konsultacje zmian na poziomie miedzyresortowym oraz przeprowadzenie
szerokich konsultacji tych zmian, z wtgczeniem w ten proces regionéw oraz opinii
publicznej.

W mojej opinii — jako ministra wtasciwego do spraw rozwoju regionalnego —
program wieloletni w perspektywie 2032 roku powinien gwarantowac srodki
finansowe przynajmniej na rozpoczecie kluczowych inwestycji w ramach
Zintegrowanej Sieci Kolejowej utrzymujgcych policentryczny uktad naszego kraju.
Dotyczy to przyktadowo potgczen na wspomnianych przeze mnie na poczatku
pisma liniach miedzy Grudzigdzem a Gdariskiem, Ptockiem a Warszawa (przez
wezet CPK), tomzg a Warszawa.

Z powazaniem

Katarzyna Petczynska-Natecz

/podpisano elektronicznie/

Do wiadomosci:

Pan Maciej Lasek, Sekretarz stanu, Petnomocnik Rzagdu do spraw Centralnego
Portu Komunikacyjnego, Ministerstwo Infrastruktury
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