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Szanowny Pan
Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

W nawigzaniu do pisma z 24 stycznia br., przy ktdrym przekazana zostata do
Ministerstwa Infrastruktury interpelacja Posta na Sejm RP Pana Michata Potuboczka
dotyczaca problematyki drogi Biatystok — Augustéw — Raczki — interpelacja nr 7546,
przedstawiam ponizej informacje w sprawie.

Wolg rzadu jest rozwdj podstawowej sieci drogowej w kazdym regionie kraju — w tym
rowniez na Podlasiu, tj. realizacja szkieletu drog niezbednych do rozwoju tego regionu.
Natomiast, jak to byto juz wielokrotnie wyjasniane, majgc na uwadze rozwdj sytuacji
oraz potencjalne problemy jakie pojawity sie w zwigzku z prébg skierowania do
realizacji dwdch drég ekspresowych S8 i S16, zostata podjeta decyzja o skierowaniu
do realizacji drogi dwujezdniowej w ciggu drogi krajowej nr 8 oraz o przebudowie
ciggu drogi krajowej nr 65. Intencjg jest faktyczna realizacja inwestycji poprawiajgcych
sytuacje w regionie.

Odnoszac sie do problematyki parametrow technicznych ciggu drogowego pomiedzy
Biatymstokiem a Augustowem i przypisania konkretnej klasy drogi dla tej trasy informuje,
Ze co do zasady przedmiotowe elementy powinny by¢ wynikiem przeprowadzenia analiz,
w tym w szczegdlnosci tych dotyczacych aktualnego i prognozowanego natezenia ruchu
jak i jego rozktadu na istniejgcej sieci drogowej, z uwzglednieniem efektéw powstania
i oddania do ruchu obecnie realizowanych zadan, jak np. cigg drogi ekspresowej S61.

W tym miejscu nalezy wskazaé, ze juz obecnie na biezgco prowadzone sg badania
natezenia ruchu przy pomocy m.in. Stacji Ciggtych Pomiaréw Ruchu (SCPR). GDDKiA
korzysta rowniez z urzadzen systemu e-TOLL, ktére jako zasade dziatania wykorzystujg
wideodetekcje pojazdéow. Poréwnanie natezen ruchu pojazdow, w szczegdlnosci
pojazdow ciezarowych, po otwarciu S61 wskazuje znaczny spadek tych pojazdéw. Na
odcinku drogi ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku odnotowano spadki na
poziomie 40% a nawet 50% w ciggu roku. Oznacza to, ze ruch, w tym w szczegdlnosci
ten najbardziej ucigzliwy dotyczacy pojazddw ciezarowych, przenidst sie na szlak S61
Via Baltica i to pomimo faktu, ze na wysokosci tomzy trasa udostepniona jest
w przekroju 1x1. Po oddaniu przedmiotowego odcinka w przekroju 2x2 nalezy
spodziewac sie jeszcze wiekszego docigzenia ruchem tej trasy i mocniejszego efektu
w postaci przejecia ruchu przez ten ciag.

Dodatkowo nalezy wskazaé, ze co do zasady zaréwno droga ekspresowa jak
i zaproponowana obecnie do realizacji droga na tym ciggu, wyposazone bedg w 2 jezdnie
po 2 pasy ruchu w kazdym kierunku.

Odnoszac do problematyki kosztéw realizacji i utrzymania drég o réznym standardzie
(przekréj 2x2 oraz droga klasy S) uprzejmie informuje, ze problematyka ta jest
kazdorazowo analizowana i stanowi przedmiot opracowan na etapie prac
przygotowawczych. Podkresli¢ nalezy, ze okreslone koszty realizacji zadania sg zalezne
od wielu czynnikdéw takich jak teren w ktérym droga przebiega, jego uksztattowanie,
budowa geologiczna podtfoza, kwestia powigzan z przylegajgcym otoczeniem, w tym
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w szczegdlnosci ilos¢ niezbednych obiektdw inzynierskich itd. Kwestie te s3
w przypadku kazdego <zadania inwestycyjnego przedmiotem pogtebionych
i szczegdtowych analiz na etapie prac przygotowawczych i opracowywania
dokumentacji technicznej.

W zakresie zmiany parametréow technicznych ciggu drogowego na pétnoc od
Biategostoku nalezy wskazaé, ze przedmiotowa zmiana powinna w szczegdlnosci
wynika¢ z realnego zapotrzebowania i faktycznego uzasadnienia, wyrazajgcego sie
przede wszystkim w wystepujgcych i prognozowanych natezeniach ruchu. W celu
zbadania tego parametru i ewentualnej identyfikacji potrzeb w zakresie rozbudowy
istniejgcej infrastruktury drogowej cyklicznie co 5 lat realizowane jest badanie
natezenia ruchu drogowego w postaci Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR). Obecnie
realizowane sg badania w ramach kolejnej edycji mianowicie GPR 2025. Wyniki tych
badan i analiz dadzg aktualny obraz stanu natezenie i rozktadu ruchu na sieci
drogowej, z uwzglednieniem nowopowstatych drég, w tym np. drogi ekspresowej S61.

Przedmiotowa kwestia bedzie miata réwniez oddziatywanie i znaczenie przy
okreslaniu parametréw technicznych drogi krajowej nr 8 na pétnoc od Biategostoku,
w tym w szczegdlnosci w zakresie jej przekroju. Parametr ten powinien wynika¢
z obiektywnych i uzasadnionych czynnikédw, ktére s badane i szczegdtowo
analizowane na etapie prac przygotowawczych dla danej inwestycji. Jednym
z podstawowych parametréw determinujgcych przyjecie okreslonego standardu
technicznego drogi, w tym jej przekroju i klasy, jest wtasnie natezenie ruchu pojazdéw.

W odniesieniu do problematyki oddziatywania poszczegdlnych klas technicznych drég
na srodowisko naturalne (obszary cenne przyrodniczo) realizacja drogi klasy S jak
i realizacja drogi dwujezdniowej (o czterech pasach ruchu) dtuzszej niz 10 km wymaga
przeprowadzenia bardziej szczegdétowych analiz w zakresie ewentualnego
oddziatywania w postaci obligatoryjnego opracowania raportu oddziatywania
przedsiewziecia na S$rodowisko. Przedmiotowa kwestia zostata uregulowana
w rozporzgdzeniu Rady Ministréow z dnia 10 wrzes$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzieé
moggacych znaczaco oddziatywac na srodowisko, bedacym aktem wykonawczym do
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko.

Nalezy wskaza¢, ze kwestie oddziatywania danego konkretnego przedsiewziecia
(np. zadania w zakresie budowy drdg) na srodowisko naturalne (w tym jego zakresu)
sg przedmiotem szczegdtowych analiz przeprowadzanych na etapie prac
przygotowawczych, w odniesieniu do konkretnych mozliwych wariantéw przebiegu
danej drogi. Nie jest zatem uzasadnione i zgodne z obowigzujgcymi przepisami
i standardami oraz wiedzg techniczng, aby na obecnym poziomie ogdlnosci wskazywac
réznice oraz preferencje co do stopnia oddziatywania poszczegdlnych klas drég na
srodowisko naturalne, bez odniesienia sie do konkretnego przypadku, czy tez wariantu
przebiegu, ktore to kwestie jak wskazano powyzej w przypadku drogi krajowej nr 8 na
potnoc od Biategostoku, beda dopiero przedmiotem szczegétowych analiz.

Z powazaniem
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