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Warszawa, 12 marca 2025

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w nawigzaniu do interpelacji nr 8245 Pana Michata Wosia, Posta na Sejm RP, w sprawie
budowy drogi ekspresowej S45 na odcinku Racibérz — A4 i dalej w kierunku Opola i S8,
przekazanej do Ministra Infrastruktury pismem z dnia 24 lutego 2025 r., przedstawiam
ponizej informacje w sprawie.

Docelowa sie¢ autostrad i drég ekspresowych w Polsce zostata okreslona
w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych (Dz. U. z 2018 r. poz. 741, z pdzn. zm.). Wyznaczone przez Rade Ministrow
cele dotyczagce budowy nowych ciggdw autostrad i drog ekspresowych ujete zostaty
w Rzgdowym Programie Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.),
na realizacje ktérego przewidziano $rodki Krajowego Funduszu Drogowego na poziomie
302,1 mld zt. W zwigzku z powyiszym, priorytetem Ministerstwa Infrastruktury jest
obecnie ukonczenie budowy juz zdefiniowanego w ww. rozporzadzeniu, docelowego
uktadu drog klasy A i S poprzez realizacje inwestycji ujetych w ww. Programie.

Postulowana Pana wnioskiem budowa drogi ekspresowej S45 w relacji Racibérz — A4 nie
jest uwzgledniona w obecnie obowigzujagcym rozporzadzeniu Rady Ministrow,
przywofanym powyzej, ani w zadnym programie rzgdowym. W zwigzku z powyzszym, nie
sg zapewnione zadne Zrddta finansowania dla tej inwestycji ani na prace przygotowawcze,
ani tym bardziej na prace zwigzane z jej budowa.

Poza wyzej wspomnianymi inwestycjami w zakresie budowy i rozbudowy autostrad i drog
ekspresowych, podejmowane sg dziatania na istniejgcej sieci drég krajowych nizszych klas
technicznych, polegajace na przebudowie istniejgcych ciggéw drogowych w ramach
Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 r. oraz budowie obwodnic
w ramach Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 i ww. Rzgdowego
Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r.

Ministerstwo Infrastruktury nie dysponuje prognoza ruchu dla poszczegdlnych drég
w kraju. Jednakze, wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu z lat 2020/2021 wskazujg, ze
natezenie ruchu na terenie Al oscylowato miedzy 24 721 poj./dobe na odcinku w. Bytom
— w. Zabrze, do maksymalnej wartosci 57 450 poj./dobe na odcinku w. Gliwice So$nica —
w. Knuréw. Natezenie ruchu na terenie A4 oscylowato miedzy 40 068 poj./dobe na
odcinku w. Bojkow — w. Gliwice So$nica, do maksymalnej wartosci 105 033 poj./dobe na
odcinku na terenie Katowic. Z kolei natezenie ruchu w ciggu dk nr 45 oscylowato miedzy
3 949 poj./dobe na odcinku obwodnicy Kluczborka, do maksymalnej wartosci 16 781
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poj./dobe na odcinku Opole —Zawada. Pokazuje to, ze natezenie ruchu na drodze krajowe;j
nr 45 jest mniejsze od gtdwnych korytarzy komunikacyjnych w regionie, wobec czego nie
ma uzasadnienia do rozbudowy drogi krajowej na catym ciggu, nie méwigc o budowie
drogi ekspresowej. Mozna ewentualnie moéwi¢ o planach rozbudowy wybranych
odcinkdw, najczesciej przy duzych osrodkach miejskich.

Dlatego tez, majgc na uwadze istotne znaczenie istniejgcej drogi krajowej nr 45 zaréwno
dla potgczenia miedzy wojewddztwami $Slaskim, opolskim i tédzkim jak i dla ruchu
miedzynarodowego z Czechami, w ciggu istniejgcej drogi krajowej nr 45 sg podejmowane
intensywne dziatania ukierunkowane na zwiekszenie przepustowosci, komfortu podrézy
i bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw ruchu.

Do najwazniejszych zadan z tego obszaru nalezg planowane i realizowane kompleksowe
przebudowy/rozbudowy z dostosowaniem do wymaganych przepisami parametrow na
odcinkach:
— Zabetkéw — Roszkéw — w wojewddztwie Slgskim,
— Ciezkowice oraz Krapkowice — Rogéw Opolski — na potudnie od A4
w wojewddztwie opolskim, sgsiadujgcym z juz oddanym do uzytku po rozbudowie
odcinkiem Rogéw — Opole Potudnie, a takie z uwzglednieniem odcinka
w Krapkowicach wymagajgcego odbudowy na skutek powodzi we wrzesniu
ubiegtego roku
— Zawada — Jetowa — Bierdzany — Kuniéw — Kluczbork — Praszka — na pétnoc od A4
w wojewddztwie opolskim,
— granica wojewddztwa opolskiego/tddzkiego — Wieluri oraz Czarnozyty — Ztoczew
— w wojewddztwie tddzkim.

W tym miejscu nalezy podkreslic, iz w roku biezagcym na odcinkach drég
administrowanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad przeprowadzany
jest nowy Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktory stanowié¢ bedzie podstawowe Zrddto
informacji o ruchu drogowym w Polsce. Dopiero jego wyniki wskazg kierunki szczegétowej
analizy obecnego ukfadu na istniejgcej sieci drég krajowych i moga stanowic podstawe do
ewentualnych analiz.

Dodatkowo realizowane s3 punktowe zadania ukierunkowane na poprawe
bezpieczeristwa, a w ramach Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024
w ciggu kilku ostatnich lat doswietlono przejscia dla pieszych, co przyczynia sie do
zwiekszenia widocznosci pieszych a w konsekwencji zwieksza bezpieczeristwo ruchu.

Odpowiadajac na pytanie dot. mozliwosci pozyskania srodkdw na realizacje inwestycji
drogowej informuje, ze wydatki na budowe autostrad i drég ekspresowych ponoszone sg
ze srodkéw Krajowego Funduszu Drogowego (KFD), ktérego zrédta finansowania sa $cisle
okreslone w ustawie z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach pfatnych oraz
o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz.U. z 2024 r. poz. 321, z p6zn. zm.).

Po stronie ustalonych statych przychodow KFD sg przede wszystkim wptywy z optaty
paliwowej, srodki pochodzgce z optat za przejazdy drogami ptatnymi (przede wszystkim
autostradami i drogami ekspresowymi), zasilania z tytutu kar i grzywien a takze dzierzawy
Miejsc Obstugi Podréznych. Oprécz statych przychodéw ustawa przewiduje réowniez



mozliwo$é zasilania KFD bezzwrotnymi $rodkami unijnymi, ktére na ogét! refundujg
prefinansowane przez KFD wydatki oraz zwrotnymi instrumentami dtuznymi w postaci
kredytéw (gtdwnie zacigganych w Europejskim Banku Inwestycyjnym) i obligacji celowych
emitowanych na rzecz KFD przez Bank Gospodarstwa Krajowego, gwarantowanych przez
Skarb Panistwa.

Instrumenty dtuzne w postaci kredytow i obligacji umozliwiajg prefinansowanie zadan
z dofinansowaniem unijnym i ptynng realizacje zadan, przewidzianych do realizacji przez
Rade Ministréw w wieloletnich planach inwestycyjnych, zgodnie z planem finansowym
Krajowego Funduszu Drogowego na dany rok. Obecne wieloletnie plany inwestycyjne
finansowane z KFD to: ww. Rzgdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030r.
(z perspektywqg do 2033 r.) oraz Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030.
tacznie na oba programy od 2020 r. Rada Ministréw zaplanowata wydatki rzedu 330
mld zt, ktdrych znaczna czes¢ zostanie sfinansowana z instrumentéw dtuznych.

Przytoczone w pytaniach Pana posta srodki unijne, z uwagi na premiowanie przez KE
bardziej ekologicznych srodkéw transportu, zostaty w obecnym okresie programowania
2021-2027 znacznie ograniczone. W programie operacyjnym okreslajgcym wparcie UE dla
projektéw Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad zapisano ok. 18 mld zt, wobec
ok. 43 mld zt, w podobnym programie operacyjnym na perspektywe 2014-2020. Resort
infrastruktury spodziewa sie, ze w kolejnych okresach programowania dofinansowanie UE
na inwestycje drogowe bedzie malato.

Majgc powyzsze na uwadze, jak rowniez obecne zadtuzenie Krajowego Funduszu
Drogowego a takze juz uchwalone przez Rade Ministréw ww. programy wieloletnie
generujgce znaczne zobowigzania Skarbu Panstwa, nie jest mozliwe przeznaczenie
dodatkowych srodkéw KFD na nowg inwestycje.

Nalezy podkresli¢, ze potrzeby inwestycyjne wystepujg na catej sieci drég krajowych,
a Ministerstwo Infrastruktury dysponuje ograniczonymi srodkami na ich realizacje.
Konieczne jest zatem takie ich wydatkowanie, aby w miare rédwnomiernie zaspokajac
potrzeby wszystkich mieszkaricow kraju, zgodnie z obiektywnie zidentyfikowanymi
zagrozeniami i potrzebami. Uwzgledniajagc powyzsze uwarunkowania oraz ograniczone
srodki finansowe na realizacje drogowych zadan inwestycyjnych, aktualnie nie jest
planowane rozpoczecie prac w postulowanym przez Pana posta ciggu.

Z wyrazami szacunku

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec
Sekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.

1 W przypadku projektow wspétfinansowanych z CEF dokonywane sg rowniez przez KE celowe zaliczki.
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