Infrastruktury
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Warszawa, 20 marca 2025

Szanowny Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 7807 Posta na Sejm RP Marcina Ociepy, w sprawie facznic,
harmonogramoéw oraz CPK, ponizej przedstawiam stosowne informacje.

Obecnie w Ministerstwie Infrastruktury prowadzone sg programy wieloletnie zwigzane
z realizacja inwestycji kolejowych, umozliwiajgce rozwdj infrastruktury kolejowej na
terenie catej Polski, podejmowane sg réwniez dziatania na rzecz przeciwdziatania
wykluczeniu komunikacyjnemu poszczegdlnych regiondéw, ktére utracity dostep
do transportu kolejowego. Inwestycje kolejowe realizowane sg w ramach ponizszych
programow rzadowych, tj.:

e  Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku (z perspektywg do roku 2032);

e  Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej +
do 2029 roku;

e  Rzgdowego programu budowy lub modernizacji przystankdw kolejowych na lata
2021-2025.

Projekty dofinansowane w ramach Programu Kolej + oraz Programu Przystankowego
stanowig uzupetnienie inwestycji kolejowych realizowanych i przewidzianych do realizacji
w ramach Krajowego Programu Kolejowego.

Plany inwestycyjne dotyczgce rozwoju infrastruktury kolejowej obejmujg rdéwniez
projekty, ktdrych zakres uwzglednia budowe facznic. Na etapie prac przygotowawczych
(przedprojektowych) prowadzonych dla inwestycji analizowana jest potencjalna budowa
nowych t3cznic stycznych do odcinkéw objetych pracami studialnymi. Jednym
z przyktaddéw jest przeprowadzona analiza dobudowy dwéch tacznic pdtnocnych
pomiedzy liniami kolejowymi nr 2 i nr 13 w Minsku Mazowieckim wraz ze wskazaniem ich
wstepnego przebiegu w ramach opracowywania studium wykonalnosci dla zadania
pn. ,,Poprawa przepustowosci linii kolejowej nr 2 na odcinku Warszawa Wschodnia —
Minsk Mazowiecki — Siedlce”.

Ponadto w Krajowym Programie Kolejowym ujete jest zadanie pn. ,Poprawa spdjnosci
sieci kolejowej, w tym budowa tacznic”, finansowane ze $rodkdéw krajowych, majgce na
celu m.in. uzupetnienie sieci kolejowej o potrzebne tacznice.

Jednoczesnie informuje, e z punktu widzenia ograniczania wykluczenia
komunikacyjnego, niektére wskazane w interpelacji tgcznice nie przyczynityby sie
do poprawy obstugi ruchu pasazerskiego, w szczegdlnosci:

e t3cznica w tukowie pomiedzy liniami kolejowymi nr 2, 12 i 26 nie znalaztaby
zastosowania w ruchu pasazerskim. Okrezne trasowanie pociggéw pomiedzy
Deblinem i Pilawa nie znalaztoby uzasadnienia;

e t3cznica w Bieniowie pomiedzy liniami koIejo_wymi nr 275 i 370 umozliwitaby
skrécenie czasu jazdy pociggdw pasazerskich z Zagania do Zielonej Géry, niemniej
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wymagatoby to trasowania pociggéw tej relacji z pominieciem Zar. Nalezy
podkresdli¢, ze uruchamianie odrebnych pociggdw przez Zagah i nowa
(proponowang) facznice dotychczasowa trasa przez Zagah i Zary mogtoby
przyczyni¢ sie do pogorszenia obstugi Zar (zaréwno w kierunku Legnicy, jak
i Zielonej Goéry), z powodu ograniczonych srodkéw finansowych organizatora
przewozéw, a takze wydtuzenia czasu przejazdu z racji koniecznosci uwzglednienia
przesiadek w Zaganiu;

tacznica w Biatogardzie pomiedzy liniami kolejowymi nr 202 i 404 (pominiecie stacji
kolejowej Biatogard po jej potudniowej stronie) nie bytaby wykorzystywana przez
pociggi pasazerskie, gdyz pociggi kursujgce pomiedzy stacjami kolejowymi
Szczecinek i Stargard prowadzone s3 linig kolejowg nr 210. Nalezy podkreslié,
ze kierowanie pociggdw pasazerskich ich okrezng trasg przez proponowane linie
kolejowe, z pominieciem gtéwnego generatora ruchu jakim jest Biatogard, bytoby
niezasadne;

tacznica w Biatogardzie pomiedzy liniami kolejowymi nr 202 i 404 (pominiecie stacji
Biatogard po jej pdtnocnej stronie) nie bytaby wykorzystywana przez pociagi
pasazerskie, gdyz pociagi kursujgce pomiedzy stacjami kolejowymi Koszalin
i Kotobrzeg prowadzone sg linig kolejowg nr 402. Nalezy podkreslié, ze kierowanie
pociggdw pasazerskich ich okreing trasg przez proponowane linie kolejowe,
z pominieciem gtdwnego generatora ruchu jakim jest Biatogard, bytoby niezasadne.

Powyzsze propozycje budowy tgcznic mogtyby mie¢ zastosowanie w ruchu towarowym
w przypadku awaryjnego kierowania pociggdw, niemniej zarzadca infrastruktur kolejowej
musiataby przeprowadzi¢ analizy, czy liczba takich przypadkéw uzasadniataby budowe

i utrzymanie takiej linii.

Ponizej przedstawiam harmonogram inwestycji realizowanych w ramach Programu
Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej + do 2029 roku.
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Dodatkowo informuje, ze Spétka CPK wraz z PKP PLK S.A. i Instytutem Rozwoju Miast
i Regiondw pod patronatem Ministerstwa Infrastruktury, prowadza obecnie prace nad
oceng zaréwno istniejacych, jak i nowych propozycji tras kolejowych w ramach projektu
pn. ,Zintegrowana Sie¢ Kolejowa”. Analiza ta obejmuje m.in. przewidywang liczbe
pasazeréw, natezenie ruchu pociggéw oraz dostosowanie parametréow technicznych
do potrzeb transportowych.

Ponadto informuje, ze w zadnym momencie nie zaniechano budowy potgczenia pomiedzy
lotniskiem CPK, a stacjg Korytéw i istniejgcg Centralng Magistralng Kolejowa w ramach
projektu budowy Wezta Kolejowego CPK. Jest to projekt fazowany, z wydang decyzja
Srodowiskowg obejmujgcg ten odcinek. Poprzedni program wieloletni (z pazdziernika
2023 r.) nie obejmowat swoim zakresem realizacji robot budowlanych obejmujgcych
ww. tgcznik. Obecnie Spétka CPK prowadzi zaawansowane analizy w celu mozliwie
szybkiej realizacji tego odcinka, umozliwiajgcego wygodniejszy dojazd na lotnisko CPK
od strony Krakowa i Katowic. Szacowany czas przejazdu z Krakowa/Katowic do CPK
tacznikiem pomiedzy CMK, a CPK bedzie o ok. 30-40 min krétszy niz w relacji z przesiadka
na stacji Warszawa Zachodnia (przy zatozeniu przyjeto czas potrzebny na przesiadke
wynoszacy 5-15 minut).

Jednoczesnie informuje, ze dziatania zarzadcy infrastruktury kolejowej powinny by¢
ukierunkowane tak, aby parametry modernizowanej i budowanej infrastruktury na
poszczegdlnych liniach kolejowych zostaty w sposéb optymalny osiggniete, przy
racjonalnym wydatkowaniu srodkéw publicznych. Celem jest efektywne gospodarowanie
srodkami publicznymi poprzez jak najlepsze dopasowanie srodka transportu do potrzeb
danego regionu, potaczen komunikacyjnych i potokdw pasazerskich.

Z wyrazami szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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