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Szanowny Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 7758 Posta na Sejm RP Pana Kazimierza
Gwiazdowskiego, dotyczaca problematyki budowy drogi ekspresowej S16,
przedstawiam ponizej informacje w sprawie.

Uprzejmie informuje, ze okreslenie i realizacja uktadu drég szybkiego ruchu w Polsce
pétnocno-wschodniej byta przedmiotem wzmozonych analiz i prac ze strony
Ministerstwa Infrastruktury oraz Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
(GDDKIiA). Wolg rzadu jest rozwdj podstawowej sieci drogowej w kazdym regionie
kraju—w tym réwniez na Podlasiu, tj. realizacja szkieletu drég niezbednych do rozwoju
tego regionu. Majgc na uwadze rozwdj sytuacji oraz potencjalne problemy jakie
pojawity sie w zwigzku z prébg skierowania do realizacji dwéch drég ekspresowych S8
i S16, zostata podjeta decyzja o skierowaniu do realizacji drogi dwujezdniowej w ciggu
drogi krajowej nr 8 oraz o przebudowie ciggu drogi krajowej nr 65. Intencjg tych
dziatan jest faktyczna realizacja inwestycji poprawiajgcych sytuacje w regionie.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, jako zarzgdca catosci sieci drég
krajowych i inwestor zadan na niej opracowata analize sieci drogowej zlokalizowanej
w poétnocno — wschodniej czesci Polski. Jej celem byto zbadanie wptywu réznych
rozwigzan na ruch drogowy i aspekty ekonomiczne. Zaproponowane inwestycje
oceniane byty pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
minimalizacji ewentualnych  konfliktdw  spotecznych, srodowiskowych i
przestrzennych.

Analiza wykazata, ze potfgczeniem priorytetowym powinno by¢ potgczenie drogi
ekspresowej S16 Mragowo - Etk. | to ten cigg drogowy w najblizszej perspektywie
powinien by¢ jak najszybciej realizowany, poniewaz ma ogromne znaczenie dla catosci
uktadu drég w tym rejonie, w szczegdlnosci w kontekscie przenoszenia ruchu, jego
rozktadu i ewentualnych natezen na catej sieci drogowej w regionie. Realizacja drogi
dwujezdniowe] w ciggu drogi krajowej nr 8 oraz przebudowa ciggu drogi krajowej nr
65 planowane sg w dalszej kolejnosci.

W tym miejscu nalezy wskazaé, ze juz obecnie na biezgco prowadzone sg badania
natezenia ruchu przy pomocy m.in. Stacji Ciggtych Pomiaréw Ruchu (SCPR). GDDKiA
korzysta rowniez z urzadzen systemu e-TOLL, ktére jako zasade dziatania wykorzystujg
wideodetekcje pojazdow. Poréwnanie natezen ruchu pojazdow, w szczegdlnosci
pojazdow ciezarowych, po otwarciu S61 wskazuje znaczny spadek tych pojazdéw. Na
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odcinku drogi ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku odnotowano spadki na
poziomie 40% a nawet 50% w ciggu roku. Oznacza to, ze ruch, w tym w szczegdlnosci
ten najbardziej ucigzliwy dotyczacy pojazddw ciezarowych, przenidst sie na szlak S61
Via Baltica i to pomimo faktu, ze na wysokosci tomzy trasa udostepniona jest w
przekroju 1x1. Po oddaniu przedmiotowego odcinka w przekroju 2x2 nalezy
spodziewac sie jeszcze wiekszego docigzenia ruchem tej trasy i mocniejszego efektu
w postaci przejecia ruchu przez ten ciag.

Parametry techniczne ciggu drogowego na podtnoc od Biategostoku powinny
w szczegdlnosci wynikaé z realnego zapotrzebowania i faktycznego uzasadnienia,
wyrazajgcego sie przede wszystkim w wystepujacych i prognozowanych natezeniach
ruchu. Nalezy wskazac, ze w celu zbadania tego parametru i ewentualnej identyfikacji
potrzeb w zakresie rozbudowy istniejgcej infrastruktury drogowej cyklicznie co 5 lat
realizowane jest badanie natezenia ruchu drogowego w postaci Generalnego Pomiaru
Ruchu (GPR). Obecnie realizowane sg badania w ramach kolejnej edycji mianowicie
GPR 2025. Wyniki tych badan i analiz dadzg aktualny obraz stanu natezenie i rozktadu
ruchu na sieci drogowej, z uwzglednieniem nowopowstatych drdg, w tym np. drogi
ekspresowej S61. Przedmiotowa kwestia bedzie miata réwniez oddziatywanie i
znaczenie przy okreslaniu szczegétowych parametréow technicznych jak rdéwniez
rodzaju dziatan niezbednych do podjecia na potgczeniu drogowym pomiedzy
Biatymstokiem a Etkiem.

Obecne zatozenia przewidujg, ze w korytarzu drogi krajowej nr 65 mozliwe bytoby
rozpatrzenie poprawy bezpieczenstwa poprzez budowe, np. tzw. drogi o przekroju 2+1
i co istotne z obejsciami kluczowych miejscowosci — Ministerstwo wstepnie wskazato
na Grajewo i Monki. Zatozenia te zostang poddane analizie i ewentualnie
potwierdzone w toku prac projektowych dla tych inwestycji. Jednoczesnie wskazuje,
Ze juz obecnie prowadzone sg dziatania zwigzane z rozbudowg odcinka drogi krajowej
nr 65 na terenie woj. warminsko-mazurskiego.

Nalezy zatem podkresli¢, ze Ministerstwo nie rezygnuje i nie podwaza uzasadnienia
dla poprawy klasy i standardu technicznego ciggu drogowego miedzy Biatymstokiem
a Etkiem. Jednak dziatania i inwestycje tam realizowane muszg by¢ oparte o
szczegotowe i obiektywne analizy w tym zakresie, a nadto zgodne z obowigzujgcymi
przepisami prawa.

Odnoszgac sie do problematyki oddziatywania zaproponowanych rozwigzan na tereny
przylegte, jak rowniez konsultowania prowadzonych prac ze spoteczenstwem
uprzejmie informuje, ze kwestie te, co do zasady, s3 zawsze przedmiotem analiz
przeprowadzanych na etapie procesu przygotowawczego dla danego zadania.

W ramach tych dziatan inwestor zadania (GDDKiA), opierajac sie na dotychczasowych
doswiadczeniach jak réwniez wykorzystujgc opracowane tzw. dobre praktyki, wtgcza
w proces inwestycyjny jak najszersze grono potencjalnie zainteresowanych
podmiotow (stron), w tym szczegdlnie lokalne wtadze samorzadowe oraz
spoteczenstwo. Przeprowadzane sg tzw. akcje informacyjne, w ramach ktérych
opracowana dokumentacja i rozwigzania prezentowane sg mozliwie najszerszemu
gronu podmiotdéw, celem zapoznania ze szczegétami zaprojektowanych rozwigzan,
oraz pozyskania uwag, wnioskéw postulatow. Wszystkie zebrane gtosy i propozycje sg
zawsze analizowane i rozpatrywane pod katem mozliwosci ich uwzglednienia.



W przypadkach uzasadnionych i zgodnych z przepisami techniczno-budowlanymi, sg
one oczywiscie uwzgledniane.

Dodatkowo uprzejmie informuje, ze etap formalnych konsultacji spotecznych,
przewidzianych przepisami prawa, realizowany jest na etapie uzyskiwania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia przez organ prowadzacy
przedmiotowe postepowanie administracyjne. W ramach tego postepowania réwniez
istnieje mozliwos$¢ sktadania uwag i wnioskdow, ktdore podlegajg rozpatrzeniu.
Wskazane powyzej uwarunkowania odnoszg sie do wszystkich inwestycji
realizowanych na sieci drég krajowych, a wiec beda miaty réwniez zastosowanie do
dziatan i rozwigzan planowanych dla ciggu drogi krajowej nr 65.

Kwestia przebiegu kazdej drogi powinna a nawet musi zawsze wynika¢ z analiz
wielokryterialnych, uwzgledniajgcych czynnik $rodowiskowy, tak by zapewnié
zgodnos¢ z krajowym i unijnymi przepisami w tym zakresie. Warto tez zauwazy¢, ze
przepisy te umozliwity juz budowe wielu waznych inwestycji drogowych w catym kraju,
w tym na Podlasiu i innych regionach Polski na terenach cennych przyrodniczo.

Reasumujgc wskazuje, ze celem podjetych dziatan w zakresie realizacji potgczen
drogowych na poétnoc do Biategostoku jest zaprojektowanie i realizacja rozwigzan,
ktére beda stanowity rozwigzanie uzasadnionych i faktycznych potrzeb w zakresie
rozwoju uktadu drogowego Polski pétnocno-wschodniej.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec
Sekretarz Stanu
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