Infrastruktury

Znak pisma: DL-3.054.4.2025
Warszawa, 03 kwietnia 2025

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na zapytanie nr 2269 grupy postdw na Sejm RP w sprawie zakresu
planowanych inwestycji w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, przedstawiam
nastepujgce wyjasnienia.

Na lata 2025-2029 zaplanowano szereg inwestycji w infrastrukture CNS (radary, systemy
ILS/DME, ATIS, obiekty tgcznosci radiowej). Niektore z planowanych inwestycji
infrastrukturalnych to wymiana zuzytego sprzetu, poprawa zasiegu radionawigacji
w polskiej przestrzeni powietrznej (FIR EPWW) oraz zmiany spowodowane potrzebami
technologicznymi i zapewnienia wymaganego poziomu bezpieczeristwa prowadzenia
operacji lotniczych. Przede wszystkim dotyczy to odtworzenia systemoéw lotniskowych ILS
DME, ktére pozytywnie przyczynig sie do bezpiecznego prowadzenia operacji lotniczych
przy ograniczonej widzialnosci, co przetozy sie na wzrost przepustowosci polskiej
przestrzeni powietrznej i lotnisk. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze obecnie wartosci
opéznien ATEM dla PAZP, w tym dla lotniska Chopina w Warszawie, ksztattuja sie ponizej
Sredniej dla obszaru Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej. Planowane
inwestycje majg na celu unikniecie wzrostu tych opdznien istworzenie warunkéw dla
umozliwienia ich obnizenia. Na poziom opdznien wptyw ma nie tylko infrastruktura
i systemy ATM/ANS, ale takie szereg innych elementéw niezaleznych od instytucji
zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej, w tym wielkos$¢ i struktura ruchu lotniczego,
jak np. przepustowos¢ samych lotnisk czy warunki pogodowe.

Ponadto zostang zrealizowane inwestycje zwigzane z budowg obiektéw, a takze
systemoéw ATM w szczegdlnosci:

1. Zintegrowany system wiezowy (ZSW) — potrzeby technologiczne w stuzbie kontroli
lotniska, ktére w potfaczeniu z ogdlnoeuropejskim planem wdrazania systeméw ATM
opartych na nowej architekturze (wymagania ATM Master Planu) wymuszajg na
Agencji podjecie pilnych dziatan inwestycyjnych. Gtéwnym zadaniem ZSW jest
zapewnienie ciggtosci wymiany danych z gtéwnym nowym systemem ATM oraz
wprowadzenie integracji obecnie uzywanych systeméw w maksymalnie duzym
zakresie, co poprawi ergonomie pracy oraz umozliwi implementacje niezbednych
safety nets (barier bezpieczenstwa) dla stuzby kontroli lotniska. Poprawa ergonomii
ma na celu przede wszystkim usprawnienie wymiany danych pomiedzy systemami
oraz utatwienie pracy kontrolera ruchu lotniczego. Rdwnoczesnie z uwagi na potrzebe
operacyjng oraz biznesowg system w pierwszej kolejnosci  zostanie
zaimplementowany na Lotnisku Chopina w Warszawie. Umozliwi to Agencji
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dotrzymanie deklarowanego wzrostu przepustowosci Lotniska Chopina, ktdra
w szczytowych momentach ma osiggac do 52 operacji na godzine.

ZSW jest kluczowy dla Agencji, z uwagi na fakt zaawansowanych prac w Europie nad
nowymi systemami ATM (w przypadku Polski iTEC/ISNEX planowany do ukonczenia
w 2028-2029 roku).

Niezaleznie od powyiszego, istotnym zagadnieniem pozostaje réwniez potrzeba
rozwoju technologicznego stuzby kontroli lotniska w PAZP oraz zyskanie
doswiadczenia  operacyjnego przed uruchomieniem Centralnego Portu
Komunikacyjnego.

TWR Warszawa - w obliczu decyzji o modernizacji Lotniska Chopina i urealnieniu
terminu uruchomienia Centralnego Portu Komunikacyjnego za zasadng uznano
realizacje budowy nowej wiezy kontroli ruchu lotniczego. Potrzeby operacyjne
przekraczajg mozliwosci obecnej wiezy kontroli lotniska, ktéra przy jednej
z najmniejszych powierzchni uzytkowych w Polsce, wykorzystywana jest przez
najliczniejszg grupe kontroleréw kontroli lotniska. Obecna wieza kontroli lotdw TWR
Warszawa wymaga pilnego remontu generalnego, ktéry jednak nie powiekszy
powierzchni operacyjnej wymaganej dla obstugi ruchu lotniczego projektowanego dla
Centralnego Portu Komunikacyjnego. Ponadto potencjalny remont generalny
istniejgcej wiezy bytby kosztowny, a na czas jego trwania pojemno$¢ Lotniska Chopina
zostataby istotnie ograniczona, co hamowatoby rozwdj rynku lotniczego w Polsce.
Spowodowatoby to réowniez duze ryzyko utraty przychodéw Polskich Portow
Lotniczych S.A. oraz przewoznikéw lotniczych.

Istotg potrzeby biznesowej budowy nowej wiezy kontroli lotniska warszawskiego jest
przystosowanie stuzb kontroli lotniska do obstugi rosngcego ruchu lotniczego na
lotnisku Warszawa poprzez umozliwienie wdrozenia Zintegrowanego Systemu
Wiezowego przed wytgczeniem systemu P_21 Pegasus wobec planowanego przejscia
do nowego systemu operacyjnego iTEC/ISNEX. Wytgczenie P_21 oznaczatoby utrate
mozliwosci petnienia stuzby TWR na obecnym poziomie lub powazne ograniczenia
w ruchu lotniczym na lotnisku.

Ponadto w ramach Zintegrowanego Systemu Wiezowego, dla lotniska Warszawa
Okecie zostanie wdrozony system A-SMGCS, sktadajacy sie z réznych funkcjonalnosci,
stuzacy do wspierania bezpiecznego, uporzadkowanego i sprawnego przemieszczania
sie statkdéw powietrznych i pojazdéw, z uwzglednieniem natezenia ruchu i ztozonosci
uktadu lotniska oraz wymaganej przepustowosci w réoznych warunkach widzialnosci.

Aktualnie pilnym zadaniem jest modernizacja polskiej infrastruktury krytyczne;j,
zapewniajgcej wysoki poziom bezpieczenstwa operacji lotniczych w polskiej przestrzeni
powietrznej a takze dajacej wysoki potencjat rozwoju rynku w zakresie istotnie rosngcej
liczby pasazeréw.

2.

Nowy system ATM (iTEC SkyNex-iSNEX) - PAZP prowadzi prace zmierzajgce do
wdrozenia nowego systemu ATM, wspierajgcego najnowoczesniejsze rozwigzania
technologiczne i umozliwiajgcego poprawe zarzadzania przestrzenia powietrzng nad
Polskg. Nowy system wpisuje sie w realizacje Europejskiego ATM Master Planu i jest
wspottworzony z 8 partnerami z Europy. Wptynie pozytywnie na bezpieczenstwo
i przepustowos$¢ przestrzeni powietrznej, dzieki wprowadzeniu nowoczesnych



narzedzi, zwiekszeniu automatyzacji, zwiekszeniu wykorzystania danych szczegélnie
istotnych z uwagi na wzrost ruchu lotniczego. Nowy system pozwoli réwniez na
podniesienie efektownosci zarzgdzania ruchem lotniczym w skali catej Europy. System
umozliwi réwniez dynamiczne zarzadzanie przestrzenig powietrzng, m.in. poprzez
wyodrebnianie elementéw przestrzeni powietrznej oraz elastyczng konfiguracje
sektoréw zaleznie od spietrzen ruchu w danym obszarze. Nowy system ATM, dzieki
nowoczesnym technologiom bedzie w stanie wykorzystaé wiekszy zakres danych
i rozwigzan cyfrowych wspierajgc komunikacje pomiedzy statkiem powietrznym
a kontrolerami ruchu lotniczego, réwniez wykorzystujgc tgcznos¢ satelitarna.

3. Modernizacja obecnego systemu ATM P_21 - do czasu uruchomienia nowego
systemu ATM, PAZP w celu zapewnienia odpowiedniej przepustowosci polskiej
przestrzeni powietrznej inwestowac bedzie w rozwdj systemu P_21. Planowany
rozwdj ograniczony bedzie do elementdéw najistotniejszych z punktu widzenia
zwiekszenia mozliwosci operacyjnych PAZP i zapewnienia efektywnego przeptywu
ruchu lotniczego. Do zadan tych naleze¢ beda: rozbudowa trzeciej warstwy
przestrzeni powietrznej i zwiekszenie liczby stanowisk kontroli ruchu lotniczego,
umozliwiajgce elastyczne dostosowanie do potrzeb przeptywéw ruchu lotniczego.
Zaplanowano rowniez dostosowanie systemu P_21 do lepszej integracji z systemem
wiezowym, usprawniajgc koordynacje pomiedzy poszczegdlnymi stuzbami
i wykorzystanie nowoczesnych fgczy komunikacji pomiedzy statkami powietrznymi
a stuzbami ruchu lotniczego. Dodatkowo w celu zapewnienia niezawodnosci systemu,
konieczna jest okresowa wymiana sprzetu komputerowego i podzespotow, ktore
muszg dziata¢ w trybie pracy bezprzerwowej. Ponadto aktualizacja systemu do
nowoczesnych technologii i wymagan operacyjnych bedzie elementem
przygotowania do przejscia na nowy system ATM opracowywane rdéwnolegle
w ramach kooperacji z iTEC.

Plany PAZP, w tym plany inwestycyjne, tworzone sg wg wiedzy i przewidywan na dany
moment planistyczny. Plany inwestycyjne na lata 2025-2029 tworzone byty w toku prac
nad Planem skutecznosci dziatania dla Polski na RP4 (PSD RP4), z uwzglednieniem m.in.
prognoz ruchu lotniczego dostepnych w | potowie 2024 r. Prognozy ruchu na lata 2025-
2029 ujete w PSD RP4 opierajg sie na prognozach EUROCONTROL STATFOR z lutego 2024
roku, z pewnymi modyfikacjami wynikajgcymi z uwarunkowan lokalnych.

Planowane inwestycje beda mialy najwiekszy wptyw na obszar przepustowosci
przestrzeni, umozliwiajgc zaspokojenie potrzeb operacyjnych uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej w sytuacji przewidywanego wzrostu ruchu lotniczego nad Polskg oraz
przygotowania na scenariusz otwarcia ukrainskiej przestrzeni powietrznej, co skutkowac
moze wzrostem liczby operacji trasowych w polskiej przestrzeni powietrznej nawet
o 1 000 dziennie i zwiekszonej ztozonosci ruchu lotniczego cywilno-wojskowego.

Prognozowany ruch lotniczy w Polsce na lata 2025-2029 (wraz ze scenariuszami NM)
znajduje sie w Zatgczniku do niniejszego pisma.

Pozytywny wptyw inwestycji na bezpieczeristwo zapewnianych stuzb ATM/ANS bedzie
wynikat z rozwoju technologicznego systemoéw, mozliwosci zastosowania nowoczesnych
rozwigzan konfiguracyjnych, wynikajagcych z potrzeb operacyjnych, ograniczenia
prawdopodobienstwa usterek wynikajgcych z wieku urzgdzen oraz systemow, a takze ze



wzrostu odpornosci infrastruktury CNS. Ponadto w ramach nowych rozwigzan
technologicznych mozliwe bedzie wdrozenie nowoczesnych i ergonomicznych barier dla
bezpieczerstwa, wspomagajacych ograniczenie konsekwencji mogacych wynikac
z potencjalnego btedu ludzkiego. Wiele z zaplanowanych inwestycji ma na celu
utrzymanie juz wysokiego poziomu bezpieczenstwa operacji lotniczych w przestrzeni
powietrznej FIR Warszawa. Zaktadany do osiggniecia poziom dojrzatosci zarzadzania
bezpieczenstwem jest zgodny z celami wyznaczonymi przez Komisje Europejskg dla
instytucji zapewniajgcych stuzb zeglugi powietrznej na czwarty okres odniesienia i zostat
zaprezentowany w ponizszej tabeli:

2025 2026 | 2027 | 2028 2029
Target | Target Target Target Target
|Safety policy and objectives | B C | C | C C
|safety risk management C C C C D
PANSA |5afetv assurance B C C C C
|safety promotion C C C C C
|Safety culture B B C C C

|Additional comments

A - Informal arrangements
B - Defined

C - Managed

D - Assured

Nowy kredyt inwestycyjny bedzie stuzyt refinansowaniu inwestycji z roku 2024 oraz
finansowaniu inwestycji zaplanowanych na lata 2025-2029 w ramach RP4. Plan inwestycji
PAZP stanowiacy zatacznik do Planu piecioletniego PAZP na lata 2025-2029 (Plan 2.0) jest
obecnie przedmiotem analiz Ministra Infrastruktury i Prezesa ULC.

Opis wptywu inwestycji na przepustowo$¢ oraz bezpieczenstwo przedstawiono
w odpowiedzi na pytanie nr 1 wyzej.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:
Z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu

Zatgcznik:
Prognozowany ruch lotniczy w Polsce na lata 2025-2029
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