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Szanowny Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 8856 Posta na Sejm RP Wojciecha Kréla, w sprawie
rewitalizacji linii kolejowych na trasie Orzesze Jaskowice-Tychy-Baraniec-KWK Piast-Nowy
Bierun - Oswiecim, ponizej przedstawiam stosowne informacje.

Prace przygotowawcze (dokumentacja przedprojektowa i projektowa) dotyczace
rewitalizacji linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 na odcinku Orzesze Jaskowice —
Tychy — Baraniec — KWK Piast — Nowy Bierun — Oswiecim byty prowadzone przez
PKP PLK SA w latach 2020-2023 w ramach projektu finansowanego z RPO Wojewddztwa
Slaskiego. Marszatek Wojewddztwa nie zapewnit jednak $rodkéw finansowych na
realizacje robdt budowlanych, w zwigzku z czym Spoétka podjeta dziatania majace na celu
zapewnienie alternatywnego Zrddta finansowania inwestycji.

Na poczatku 2025 roku projekt rewitalizacji ww. linii zostat zgtoszony przez PKP PLK SA
do dofinansowania ze srodkéw unijnych w ramach programu FEnIKS 2021-2027 w ramach
dziatania FENX.05.04 ,Kolej, kolej miejska i bezpieczenstwo na kolei”. Projekt podzielono
na dwa oddzielne odcinki realizacyjne: Orzesze Jaskowice — Tychy oraz Tychy — Nowy
Bierun. W ocenie PKP PLK SA etapowe podejscie do realizacji projektu zwieksza szanse
na pozyskanie dofinansowania z ww. programu. Wyniki konkursu nie sg jeszcze znane,
jednak Spotka oczekuje na pozytywne rozstrzygniecie.

W przypadku zapewnienia finansowania, inwestycja zostanie przeniesiona na liste
podstawowg Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku (z perspektywag do roku
2032). PKP PLK SA przystgpi do przygotowywania procedury przetargowej, a nastepnie
realizacji zaplanowanych prac. W zwigzku z oczekiwaniem na decyzje w zakresie
dofinansowania, na chwile obecng nie mozna jednoznacznie wskaza¢ terminéw realizacji
robét budowlanych w ramach omawianego projektu.

Srodki finansowe przeznaczone na modernizacje infrastruktury kolejowej sa ograniczone,
cozmusza Spdétke do poszukiwania dodatkowych Zrédet finansowania. Projekty
0 znaczeniu regionalnym, realizowane s3 w miare mozliwosci finansowych, natomiast
w opinii Ministerstwa Infrastruktury powinny by¢ finansowane ze srodkéw pozostajgcych
w dyspozycji Marszatkéw poszczegdlnych wojewddztw. Dziatania podejmowane przez
wiladze wojewddztw: tédzkiego, mazowieckiego i wielkopolskiego sg przyktadem
finansowania liniowej infrastruktury kolejowej ze srodkédw programdw regionalnych.

Jednym z gtéwnych zagrozen majacych wpltyw na realizacje ww. inwestycji jest brak
przyznania finansowania. W przypadku nieotrzymania srodkéw z planowanych Zrédet,
konieczne bedzie poszukiwanie kolejnego alternatywnego rozwigzania.

Uprzejmie informuje, ze na poczatku biezgcego roku, na poziomie krajowym pod
patronatem Ministerstwa Infrastruktury, Spdtka Centralny Port Komunikacyjny
we wspotpracy z PKP PLK SA oraz Instytutem Rozwoju Miast i Regiondw rozpoczeta projekt
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Zintegrowanej Sieci Kolejowej. Dziatania w ramach projektu obejmujg kompleksowg
analize rozwoju sieci kolejowej, zaréwno istniejgcych odcinkéw, jak i nowo
proponowanych korytarzy linii kolejowych. Analiza uwzglednia m.in. spodziewang liczbe
pasazerdéw, ruch pociggdw oraz adekwatnosé parametréw technicznych. Prognozy liczby
podréozy pomiedzy poszczegdlnymi obszarami (niezaleznie od $rodka transportu),
potozenie odcinkdw na ciggach europejskich, stopien zaawansowania projektow oraz
dostepnosé i realnos¢ ewentualnych alternatywnych rozwigzan réwniez sg brane pod
uwage. Obstuga osrodkdw regionalnych jest planowana w sposéb odpowiedni do
spodziewanego zapotrzebowania na przewozy.

Efektem dziatan bedzie osiggniecie diugoterminowego, stabilnego planu rozwoju
infrastruktury i tras kolejowych w Polsce, ktéry bedzie podstawg do planowania inwestycji
w ramach kolejnych perspektyw finansowych.

W odniesieniu do planéw dotyczacych modernizacji infrastruktury kolejowej
w wojewddztwach $laskim i matopolskim, informuje, ze plany dla wojewddztwa
matopolskiego obejmujg m.in.:

e nowg linie kolejowg Podteze — Tymbark/Mszana Dolna oraz kompleksowo
zmodernizowang linie nr 104, zapewniajgcy szybkie potgczenie Krakowa z
potudniowg czescig wojewddztwa — Sgdecczyzng (w tym Nowym Sgczem) oraz
Podhalem (Nowy Targ, Zakopane);

e modernizacje ciggu Krakéw — Koztdw — Psary — CMK, z docelowym czasem
przejazdu na trasie Krakow — Warszawa wynoszgcym okoto 2 godziny;

e modernizacje linii kolejowej nr 8 w kierunku wojewddztwa swietokrzyskiego
(Kielce, Skarzysko Kamienna) oraz mazowieckiego (Radom, Warszawa);

e usprawnienie alternatywnego ciggu Krakow - aglomeracja gdrnoslgska przez
Skawine, Oswiecim i Mystowice (linie nr 94 i 138).

Plany dla wojewddztwa $lgskiego obejmujg m.in.:

e modernizacje korytarzy pasazerskich i towarowych (ciggi E 65, C-E 65 i E 30) na
obszarze Slaska;

e modernizacje Katowickiego Wezta Kolejowego, w tym w szczegdlnosci linii
Srednicowej;

e usprawnienie alternatywnego pofaczenia z wojewddztwami osciennymi, w tym
matopolskim (przez Oswiecim) i opolskim (przez Lubliniec — Fosowskie oraz
Pyskowice — Strzelce Opolskie);

e rozbudowe i dostosowanie sieci kolejowej do potrzeb rosngcego ruchu
aglomeracyjnego i regionalnego;

e udroznienie ciggéw wywozowych dla potrzeb ruchu towarowego (likwidacja
waskich gardet).

Z wyrazamij szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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