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Szanowny Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w zwigzku ze skierowang do Ministerstwa Infrastruktury korespondencjg z 19 marca
br., przy ktérej przekazana zostata interpelacja Pana Posta Norberta Kaczmarczyka
dotyczaca problematyki przygotowania i realizacji zadania polegajgcego na budowie
wschodniej obwodnicy Tarnowa — interpelacja nr 8559, przedstawiam ponizej
informacje w sprawie.

Uprzejmie informuje, ze obecnie realizowany jest Program budowy 100 obwodnic na
lata 2020-2030, w ktdrym ujeta zostata realizacja zadania polegajgcego na budowie
wschodniej obwodnicy Tarnowa w ciggu drogi krajowej nr 73.

Natomiast na poczatku chce wskaza¢, ze zakres kompetencji co do mozliwosci
realizacji inwestycji drogowych jest okreslony przepisami prawa. Odpowiedzialnosc
i zakres zadan zarzadcow drég sg jasno okreslone w ustawie z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych. Powyzsza ustawa okresla organy administracji rzadowej lub
jednostki samorzadu terytorialnego, do ktérych wtasciwosci nalezg sprawy z zakresu
planowania, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég. Zadania te
sprawujg okresleni w ww. ustawie zarzadcy drég. Zgodnie z ww. ustawg w granicach
miast na prawach powiatu, jakim jest miasto Tarndw, zarzadcg wszystkich drég
publicznych, z wyjgtkiem autostrad i dréog ekspresowych jest prezydent miasta.

Z tego wzgledu obecnie nie sg mozliwe ani realizacja, ani finansowanie inwestycji
samorzadowej, czyli znajdujgcej sie na terenie miasta Tarnowa. Kazda inwestycja musi
by¢ realizowana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, ktére jasno okreslajg podziat
kompetencji. Przepisy obowigzujg wszystkie podmioty i jednostki administracji
w Polsce, tak wiec przystepujgc do rozpoczecia prac przygotowawczych oraz
zawierajgc porozumienia z GDDKIiA, wtadze miasta Tarnowa miaty wyrazna wiedze i
swiadomos¢ obowigzujgcych przepisow. Tak samo, zadne zapisy Programu nie
wskazujg na finansowanie inwestycji samorzagdowych, ani wsréd zrédet nie sa
wskazane srodki samorzgdowe.

Nalezy wskazaé, ze proces inwestycyjny dla przedmiotowego zadania inwestycyjnego
trwat juz od kilkunastu lat. W 2008 r. zostato zawarte porozumienie pomiedzy GDDKiA
i Miastem Tarndw. Porozumienie okreslato zasady wspoétpracy pomiedzy stronami
w zakresie przygotowania i realizacji inwestycji ,Budowa fgcznika w ciggu drogi
krajowej nr 73 pomiedzy autostradg A4 w Wezle Krzyz i drogg krajowa nr 4 w wezle
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Lwowska", czyli tzw. wschodniej obwodnicy Tarnowa. Zapisy porozumienia
regulowaty finansowanie dokumentacji w zakresie uzyskania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach oraz przygotowania dalszej dokumentacji. Do ww.
porozumienia zostaty zawarte cztery aneksy dotyczgce rozliczenia finansowego
dokumentacji do etapu decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach. Zawarcie
przedmiotowego porozumienia podyktowane byto faktem, ze mozliwy przebieg
przedmiotowej drogi, przewidywany byt czeSciowo po terenie administracyjnym
Miasta Tarnowa, ktdre jest miastem na prawach powiatu.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia, wydana przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie okreélita przebieg
obwodnicy wedtug wariantu Ill, ktéry co nalezy podkresli¢, nie byt wariantem
preferowanym, wskazanym przez inwestora we wniosku, ale wariantem wskazanym
przez organ ochrony srodowiska, w oparciu m.in. o wnioski przedstawione w tym
zakresie w toku postepowania administracyjnego, zaréwno przez wtadze Gminy
Tarndw, jak i miasta Tarnowa.

Nalezy wskazaé, ze jednoczesnie prowadzone byty dfugotrwate dziatania zmierzajgce
do podpisania z miastem porozumienia dotyczacego rzeczowej realizacji i zapewnienia
finansowania inwestycji. Jak wskazano powyzej, po stronie rzadowej (GDDKIA)
finansowanie to zostato zabezpieczone. Niestety dziatania te nie przyniosty
zamierzonego skutku w postaci zawarcia porozumienia.

Z uwagi na to, ze w 2028 roku minie wazinos$¢ decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, realizacja przedmiotowe] inwestycji w dotychczasowym
(pierwotnym) przebiegu wymagataby jak najszybszego zaangazowania sie miasta
Tarnowa w zabezpieczenie odpowiednich srodkéw (proporcjonalnie do przebiegu
obwodnicy przez teren administracyjny miasta), zgodnie z wyjasnieniami wskazanymi
powyzej. W innym wypadku istnieje duze ryzyko, iz czas pozostaty do wygasniecia
decyzji srodowiskowe] nie pozwoli na przygotowanie i ztozenie wniosku o wydanie
decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.

Z uwagi na brak zapewnienia finansowania po stronie miasta Tarnéw podjeta zostata
decyzja o prowadzeniu prac dla alternatywnego przebiegu do wschodniej obwodnicy
Tarnowa w dotychczasowym ksztatcie. Podjete zostaty dziatania, ktérych celem byto
przygotowanie i realizacja zadania polegajacego na budowie nowego przebiegu drogi
krajowej nr 73 od autostrady A4 do drogi krajowej nr 94,

Zadanie to znajduje sie na etapie prac przygotowawczych zwigzanych z okresleniem
przebiegu drogi. W ramach tych prac opracowane zostaty 4 warianty przebiegu, ktére
poddane zostaty akcji informacyjnej, w ramach ktdrej wszystkie potencjalnie
zainteresowane podmioty, w tym w szczegdlnosci lokalne spoteczeistwo oraz wtadze
samorzgdowe, zostaty poinformowane o podjetych dziataniach oraz zrealizowanych
opracowaniach, jak rowniez stworzona zostata mozliwos$é sktadania uwag, wnioskéw
i postulatéw w tym zakresie.

Zgodnie z informacjami posiadanymi przez Ministerstwo decyzja czy miasto podejmie
sie budowy tej drogi w swoich granicach miata by¢ przedmiotem najblizszej sesji Rady
Miasta. Realizacja przedmiotowej inwestycji uzalezniona jest zatem od decyzji wtadz
miasta.



W zakresie problematyki realizacji przebudowy ciggu drogi krajowej nr 73 przy
wspoétudziale Ministerstwa Obrony Narodowej, jako zadania o charakterze
strategicznym ze wzgledu na jego znaczenie w konteks$cie militarnym informuje, ze
podmiotem witasciwym w tym zakresie jest resort obrony narodowe;j. Niezaleznie od
tego wskazuje, ze przedmiotowe nie warunkuje ani nie pozbawia uzasadnienia
podjetych i prowadzonych dziatan dotyczgcych obwodnicy Tarnowa.

Odnoszac sie do problematyki analizy oddziatywania drogi na tereny przylegte
informuje, ze przedmiotowe kwestie sg przedmiotem analiz na etapie prac
przygotowawczych dla kazdego zadania inwestycyjnego w zakresie budowy drég
krajowych. Na etapie prac przygotowawczych przeprowadzana jest kazdorazowo
wielokryterialna analiza pordwnawcza, ktérej podstawowymi stosowanymi kryteriami
sg kryteria srodowiskowe, spoteczne, techniczne oraz finansowe. W ramach tych
kryteriéw brane sg pod uwage kwestie oddziatywania drogi na przylegajace tereny, ich
rozwoju, skomunikowania ewentualnych terenéw uprzemystowionych, stref
ekonomicznych czy tez obszaréw lokalizowania inwestycji. W przedmiotowym
zakresie duze znaczenie majg réwniez stanowiska lokalnych wtadz samorzadowych
wyrazane i przedstawiane w ramach procesu inwestycyjnego, ktére sg pochodng ich
intereséw. ROwniez aspekt srodowiskowy i spoteczny oddziatywania drogi stanowi
przedmiot szczegétowych analiz jak réwniez jeden z rdznicujgcych poszczegédlne
warianty oraz majgcych wptyw na ich ocene. Wszystkie te czynniki podlegajg
rozpatrywaniu na etapie prac przygotowawczych. W przypadku kazdej inwestycji
wyniki tych analiz znajdujg przetozenie na ocene poszczegdlnych rozpatrywanych
wariantéw przebiegu drogi, ich gradacji i wyboru wariantu preferowanego
wskazywanego we wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Wskazana powyzej sciezka i praktyka jest standardem stosowanym przez GDDKIA przy
realizacji wszystkich zadan.

Z powazaniem
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