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Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje Pani Poset Olgi Semeniuk-Patkowskiej w sprawie roli panstwa
w rozwoju transportu niskoemisyjnego o numerze KI10INT9217, prosze o przyjecie
ponizszej odpowiedzi.

1. Jakie dziatania podejmuje rzqd w celu rozbudowy floty transportu publicznego opartego na
napedzie elektrycznym i wodorowym?

2. Czy samorzqdy mogq liczy¢ na dodatkowe wsparcie przy przeksztatcaniu lokalnej
komunikacji w bardziej ekologiczng?

3. Jakie instrumenty wsparcia sq przewidziane dla prywatnych przewozZnikow?

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej, dostrzegajgc koniecznos¢ transformacji sektora transportu
publicznego w kierunku neutralnosci klimatycznej oraz poprawy jakosci powietrza
w miastach, podejmuje szerokie dziatania legislacyjne, strategiczne i finansowe wspierajace
rozwoj floty pojazdéw opartych na napedzie elektrycznym oraz wodorowym. Kluczowa role
w tym procesie odgrywa Ministerstwo Klimatu i Srodowiska, ktére koordynuje tworzenie
otoczenia prawnego sprzyjajgcego wdrazaniu nisko- i zeroemisyjnych technologii
w komunikacji publicznej. Fundamentem prawnym jest ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz jej kolejne nowelizacje, ktore
wprowadzajg m.in. obowigzki dotyczace udziatu ekologicznych pojazdéw w taborze
wykorzystywanym do realizacji publicznego transportu zbiorowego.

Zgodnie z aktualnymi przepisami, w miastach liczacych od 50 000 do 100 000 mieszkancow
samorzady s3 zobowigzane do czesSciowego wykorzystania w komunikacji miejskiej
autobuséw zeroemisyjnych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym pochodzacym
z biometanu. Nowelizacja ustawy z grudnia 2024 r. zniosta wczes$niej planowane minimalne
progi udziatu tych pojazdow (20% od 2025 r., 30% od 2028 r.), wprowadzajac jednoczesnie
elastyczny obowiazek stopniowego wtaczania ekologicznych autobuséw do floty. Zmiana
ta uwzglednia ograniczone mozliwosci finansowe mniejszych samorzadéw i umozliwia im
bardziej efektywne planowanie inwestycji bez koniecznosci ponoszenia jednorazowych,
wysokich wydatkow.

Jednoczesnie, dla miast powyzej 100 000 mieszkancéw wprowadzono rygorystyczniejszy
wymog - od 1 stycznia 2026 r. operatorzy i organizatorzy transportu publicznego beda
zobowigzani do nabywania wytacznie autobuséw zeroemisyjnych do realizacji zadan
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w zakresie komunikacji miejskiej. Obowiazek ten bedzie miat istotne znaczenie nie tylko dla
polityki transportowej najwiekszych aglomeracji, ale rowniez dla rozwoju krajowego rynku
producentéw pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych.

Dodatkowo, niezaleznie od liczby mieszkarncéw, w przypadku zamowien na realizacje ustug
transportu publicznego przekraczajacych progi okreslone w rozporzadzeniu (WE)
nr 1370/2007 (1 min euro dla duzych przedsiebiorstw lub 2 min euro dla MSP) lub zakupu
autobusow o wartosci przekraczajacej 221 tys. euro, obowigzujg wskazniki minimalnego
udziatu pojazdéw niskoemisyjnych. W latach 2021-2025 powinien on wynosi¢ co najmniej
32%, a w latach 2026-2030 - 46%, z czego potowe majg stanowi¢ autobusy zeroemisyjne.
Oznacza to, ze rowniez prywatni przewoznicy, realizujgcy zlecenia publiczne, musza
spetnia¢ te standardy i dostosowywac swojg flote do wymogoéw $rodowiskowych,
co w praktyce kwalifikuje ich do korzystania z okreslonych form wsparcia.

W celu umozliwienia realizacji tych wymogoéw, panstwo zapewnia szerokie wsparcie
finansowe dla jednostek samorzadu terytorialnego oraz podmiotéw odpowiedzialnych
za organizacje lub realizacje publicznego transportu zbiorowego. Kluczowym instrumentem
jest program priorytetowy ,Zielony Transport Publiczny”, uruchomiony przez Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w 2021 r. we wspdtpracy
z Ministerstwem Klimatu i Srodowiska. Program ten oferuje dofinansowanie do 80%
kosztéw kwalifikowanych zakupu autobuséw elektrycznych i trolejbuséw oraz do 90% w
przypadku autobuséw wodorowych. £aczny budzet programu przekracza 5,3 mid zt, a jego
komponent inwestycyjny zostat ujety rowniez w Krajowym Planie Odbudowy, w ramach
inwestycji G1.3.2 ,Zeroemisyjny transport zbiorowy (autobusy)”’, dla ktorej przeznaczono
3 379 min zt na zakup 1159 autobuséw zeroemisyjnych. Obecnie trwa trzeci nabér
whnioskéw, a NFOSIGW zawiera umowy z samorzadami w celu petnego zakontraktowania
dostepnych $rodkow.

Réwnolegle rozwijane s3 dziatania wspierajgce budowe infrastruktury niezbednej do
eksploatacji pojazdéw zeroemisyjnych. W 2021 r. uruchomiono program ,Wsparcie
infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych i infrastruktury do tankowania
wodoru” z budzetem 870 min zit, ktéry zostat wyczerpany pod koniec 2024 r. Efektem
programu bedzie powstanie kilku tysiecy punktéw tadowania - zaréwno ogélnodostepnych,
jak i niepublicznych, zlokalizowanych przy drogach szybkiego ruchu, centrach handlowych i
w miastach. Inwestycje w infrastrukture tadowania sg uznawane za kluczowy element
skutecznej transformacji transportu, a samorzady sa zobowigzane do ich uwzglednienia
w planach rozwoju, takze w ramach dziatan naprawczych ujetych w planach ochrony
powietrza opracowywanych zgodnie z art. 91 ustawy - Prawo ochrony srodowiska.

Podejmowane dziatania majg na celu nie tylko realizacje krajowych i unijnych celéw
klimatycznych, ale réwniez pobudzenie krajowego rynku technologii elektromobilnych.
W wyniku wzrostu zapotrzebowania na autobusy zeroemisyjne stwarza sie realna szansa
rozwoju dla polskich producentéw, co moze mie¢ pozytywny wptyw na wzrost gospodarczy
oraz konkurencyjnos¢ sektora przemystowego. Jednoczesnie, biorgc pod uwage przepisy
dotyczace zamoéwien publicznych i zasady wykorzystania $srodkéw unijnych, analizowane s3
obecnie mozliwosci ograniczenia wsparcia wytacznie do pojazdéw produkowanych na
terenie Unii Europejskiej, co ma na celu wspieranie europejskiego przemystu i zachowanie
zgodnosci z polityka wspdlnotowa.

W zwiazku z powyzszym, zardwno samorzady, jak i podmioty prywatne realizujgce ustugi
transportowe na zlecenie jednostek publicznych, moga liczy¢ na systemowe wsparcie
w procesie przeksztatcania floty pojazdéw w kierunku nisko- i zeroemisyjnosci. Obejmuje
ono nie tylko doptaty do zakupu pojazdéw i infrastruktury, lecz takze elastyczne ramy



prawne oraz preferencje w procedurach zaméwien publicznych, ktére umozliwiaja
racjonalne planowanie i realizacje inwestycji stuzagcych nowoczesnemu i zréwnowazonemu
transportowi publicznemu.

Z wyrazami szacunku

Krzysztof Bolesta
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