Znak pisma: DDP-2.054.52.2025
Warszawa, 05 czerwca 2025

Szanowny Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 8895 Pandw Postow: Andrzeja Adamczyka, Rafata
Webera i Kazimierza Gwiazdowskiego z 4 kwietnia br. dotyczaca problematyki
realizacji drég ekspresowych: S8 Biatystok — Suwatki i S16 Etk — Knyszyn, ponizej
przekazuje informacje w sprawie.

Kwestia wyznaczania korytarzy drég ekspresowych na terenie Podlasia jest
problematyka siegajgcg poczatku akcesji Polski do Unii Europejskiej. W toku prac nad
przebiegiem obwodnicy Augustowa (jako czesci trasy S8) miat miejsce gtosny spdr o
przebieg drogi przez tereny cenne przyrodniczo. Doprowadzito to do konfliktu z
Komisjg Europejska i zablokowania srodkéw unijnych. Kwestia przebiegu drogi w
kierunku pétnocnym, majac na uwadze doswiadczenie z Doliny Rospudy, musiata by¢
przygotowana od samego poczatku. Z uwagi na spory historyczne zaktadano, ze w tym
rejonie powinien powstac jeden przebieg drogi.

Poprzedni Rzad wskazat cigg obecnej drogi krajowej nr 65 (tzw. zaktadany cigg S16)
jako docelowy przebieg Via Carpatia. Ostatecznie 19 maja 2016 r. przyjeta zostata
nowelizacja rozporzgdzenia Rady Ministréw ws. sieci autostrad i drog ekspresowych,
ktéra dotyczyta m.in. rozszerzenia tej sieci o droge S16 Etk — Knyszyn. Taki uktad drég
na terenie Podlasia zaproponowano podczas ostatniej rewizji transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T, przy czym, w przypadku potgczenia Biategostoku z droga
ekspresowg S61 nie wskazano zadnego konkretnego przebiegu, z uwagi na
niezakonczone prace przygotowawcze dla tego korytarza drogowego.

Tymczasem w grudniu 2022 r. Rada Ministrow przyjeta uchwate w sprawie budowy
drogi ekspresowej S8 Biatystok — Suwatki, réwnoczesnie przyjmujgc uchwate ws.
ustanowienia Rzagdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. obejmujacego
droge S16 Etk — Knyszyn. Projekt uchwaty przedstawit édwczesny Prezes Rady
Ministrow. Nastepnie we wrzesniu 2023 r. Rada Ministréw przyjeta nowelizacje ww.
Programu w zakresie ujecie w nim S8 Biatystok — Suwatki, bez strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko. Tym samym, Rada Ministréw usankcjonowata budowe
na terenie Podlasia dwdéch drég wysokoprzepustowych, bez wtasciwej oceny
srodowiskowej. Powyisze byto sprzeczne z dotychczasowymi ustaleniami z KE.
Dodatkowo, w tym samym czasie zostaty dokonane zmiany prawne w sprawie
ustanowienia inwestycji strategicznych oraz pojawity sie silne protesty spoteczne
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dotyczace budowy drogi S16. Okolicznosci te nie umknety uwadze KE, ktéra zagrozita
mozliwoscig wstrzymania srodkéw UE z perspektywy 2021-2027 nawet dla catego
sektora transportowego (nie tylko dla drég).

Ministerstwo Infrastruktury chciato wyjasnié catg sytuacje zwigzang z budowg drég
ekspresowych przez Biebrze z Komisjg Europejska. Ustalono m.in., ze strona polska
opracuje ipodda konsultacjom spotecznym analize wielokryterialng uktadu drég
szybkiego ruchu w Polsce pétnocno-wschodniej. Dokument o podobnym charakterze
zostat opracowany przez GDDKiA w postaci Studium sieciowego uktadu drdg szybkiego
ruchu w pétnocno-wschodniej Polsce, ktdry koncentruje sie na aspektach
funkcjonalno-ruchowych i ekonomiczno-finansowych. Jej wyniki nie wykazujg
koniecznosé rozbudowy tych korytarzy jako drég ekspresowych w ramach priorytetéw
rzgdowych. Potgczeniem priorytetowym powinno by¢ potgczenie drogi ekspresowe;j
S16 Mragowo — Etk.

W tym miejscu nalezy wskazaé, ze juz obecnie na biezgco prowadzone sg badania
natezenia ruchu przy pomocy m.in. Stacji Ciggtych Pomiaréw Ruchu (SCPR). GDDKIiA
korzysta rowniez z urzadzen systemu e-TOLL, ktére jako zasade dziatania wykorzystujg
wideodetekcje pojazdow. Poréwnanie natezen ruchu pojazdow, w szczegdlnosci
pojazdow ciezarowych, po otwarciu S61 wskazuje znaczny spadek tych pojazddw. Na
odcinku drogi ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku odnotowano spadki na
poziomie 40% a nawet 50% w ciggu roku. Oznacza to, ze ruch, w tym w szczegdlnosci
ten najbardziej ucigzliwy dotyczacy pojazddw ciezarowych, przenidst sie na szlak S61
Via Baltica i to pomimo faktu, Zze na wysokosci tomzy trasa udostepniona jest w
przekroju 1x1. Po oddaniu przedmiotowego odcinka w przekroju 2x2 nalezy
spodziewac sie jeszcze wiekszego docigzenia ruchem tej trasy i mocniejszego efektu
w postaci przejecia ruchu przez ten ciag.

Parametry techniczne ciggu drogowego na podtnoc od Biategostoku powinny
w szczegolnosci wynikaé z realnego zapotrzebowania i faktycznego uzasadnienia,
wyrazajgcego sie przede wszystkim w wystepujacych i prognozowanych natezeniach
ruchu. Nalezy wskaza¢, ze w celu zbadania tego parametru i ewentualnej identyfikacji
potrzeb realizowane jest badanie natezenia ruchu drogowego w postaci Generalnego
Pomiaru Ruchu 2025 (GPR). Wyniki tych badan i analiz dadzg aktualny obraz stanu
natezenie i rozktadu ruchu na sieci drogowej, z uwzglednieniem nowopowstatych
drég, w tym np. drogi ekspresowej S61. Przedmiotowa kwestia bedzie miata rowniez
oddziatywanie i znaczenie przy okreslaniu szczegétowych parametréw technicznych
jak réwniez rodzaju dziatan niezbednych do podjecia na potgczeniu drogowym
pomiedzy Biatymstokiem a Etkiem.

Obecne zatozenia przewidujg, ze w korytarzu drogi krajowej nr 65 mozliwe bytoby
rozpatrzenie poprawy bezpieczenstwa poprzez budowe, np. tzw. drogi o przekroju 2+1
i co istotne z obejsciami kluczowych miejscowosci — Ministerstwo wstepnie wskazato
na Grajewo i Monki. Zatozenia te zostang poddane analizie i ewentualnie
potwierdzone w toku prac projektowych dla tych inwestycji. Jednoczesnie wskazuje,



Ze juz obecnie prowadzone sg dziatania zwigzane z rozbudowg odcinka drogi krajowej
nr 65 na terenie woj. warminsko-mazurskiego.

Nalezy zatem podkresli¢, ze Ministerstwo nie rezygnuje i nie podwaza uzasadnienia
dla poprawy klasy i standardu technicznego ciggu drogowego miedzy Biatymstokiem
a Etkiem. Jednak dziatania i inwestycje tam realizowane muszg by¢ oparte
o szczegdtowe i obiektywne analizy w tym zakresie, a nadto zgodne z obowigzujgcymi
przepisami prawa.

Odnoszgac sie do prosby o przekazanie pisma z 14 stycznia 2025 r. uprzejmie informuje,
ze w dniu tym zostato przekazane do Komisji Europejskiej w formie elektronicznej
stanowisko Ministerstwa Infrastruktury, na ktére Komisja Europejska odpowiedziata 4
lutego 2025 r. (w zatgczeniu). Zgodnie z trescig odpowiedzi przedstawicieli KE,
stanowisko Ml dot. zmiany w Rzgdowym Programie Budowy Drég Krajowych do 2030
r. (z perspektywg o 2033 r.) poz. 39 z inwestycji pn. ,,Budowa drogi ekspresowej S8
odc. Knyszyn (Biatystok) — Raczki (Suwatki)” i zastgpienie jej inwestycjg pn.
»Przebudowa drogi krajowej nr 8 odc. Knyszyn — Raczki” oraz wykreslenia poz. 25 pn.
»Budowa drogi S16 Etk — Biatystok” zostato przyjete przez KE do wiadomosci.

W odniesieniu do pytania o korespondencje KPRM Ilub innych ministerstw,
prowadzong w przedmiotowym zakresie, uprzejmie informuje ze Ministerstwo
Infrastruktury nie dysponuje takowg. Natomiast mozliwe jest, ze w tej sprawie
korespondencja mogta sie pojawi¢ od innych uczestnikdw procesu uzgodnien
z Komisjg Europejska, zgodnie z ich wtasciwoscia tj. Ministerstwa Funduszy i Polityki
Regionalnej w zakresie dofinansowania UE z perspektywy 2021-2027 oraz
Ministerstwa Klimatu i Srodowiska/Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w zakresie zgodnosci polskich przepisdw w zakresie ochrony srodowiska lub tez
przepiséw dotyczgcych inwestycji strategicznych.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu
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