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Pan
Szymon Hotownia

Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 10142 Posta na Sejm RP Pana Michata Wosia z 13 czerwca
2025 roku w sprawie pilnej potrzeby przebudowy skrzyzowania tzw. myta w Raciborzu na

drodze krajowej nr 45, przedstawiam ponizsze informacje.

Skrzyzowanie na drodze krajowej nr 45 z ulica Opawska w Raciborzu, potozone w obszarze
zabudowanym, wyposazone jest w sygnalizacje Swietlng, ktéra w 2021 roku zostata
dostosowana do warunkéw pracy akomodacyjnej. Wszystkie wloty przedmiotowego
skrzyzowania sg jednojezdniowe dwukierunkowe, bez wysp dzielgcych i bez paséw do
prawo lub lewoskretu. Obecnie na skrzyzowaniu obserwuje sie kolejki pojazdéw tworzgce

sie jedynie w okresach szczytow komunikacyjnych.

W sasiedztwie skrzyzowania w kwartale po pdétnocno-zachodniej stronie skrzyzowania
funkcjonuje od wielu lat stacja benzynowa. W kwartale po pétnocno-wschodniej stronie
skrzyzowania w grudniu 2021 roku zostata otwarta restauracja KFC. Zjazd z drogi gminnej
do restauracji oraz pobliskiej myjni samoobstugowej znajduje sie w odlegtosci okoto 40 m
od osi skrzyzowania. W kwartale po potudniowo-wschodniej stronie skrzyzowania w maju
2025 roku zostat otwarty salon meblowy Europa Meble o powierzchni okoto 10 000 m?2.
Zjazd z drogi gminnej do salonu znajduje sie w odlegtosci okoto 100 m od osi skrzyzowania.
Natomiast w kwartale po potudniowo-zachodniej stronie skrzyzowania znajdujg sie pola
uprawne. Dodatkowo, przy DW 916 w odlegtosci okoto 800 m od osi przedmiotowego

skrzyzowania powstaje park handlowy o projektowanej powierzchni handlowej okoto

9 000 m?2.
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Ponadto, nalezy réwniez zaznaczy¢ szczegdlny charakter potozenia Raciborza, tj. odlegtosc
9 km w ciggu DW916 i 23 km w ciggu DK45 od przejs¢ granicznych z Republikg Czeska,

co sprzyja tzw. ,turystyce zakupowej” obywateli Republiki Czeskiej.

Rozwazajgc sytuacje przedmiotowego skrzyzowania nalezy podkresli¢, ze rozwéj terendw
przylegtych do niego przeznaczonych m.in. dla infrastruktury mieszkaniowej,
produkcyjnej czy handlowo-ustugowej powinien by¢ uwzgledniony w planach
zagospodarowania przestrzennego gminy. W ramach tego powinny by¢ przeprowadzone
analizy wplywu wzrostu natezenia ruchu generowanego przez te tereny na
przepustowos$¢ oraz bezpieczenistwo ruchu drogowego, co wigze sie z koniecznoscig

dostosowania infrastruktury drogowej do istniejgcej oraz planowanej sytuacji ruchowe;.

GDDKiA nie ma wptywu na parametry drég bocznych omawianego skrzyzowania, jak
rowniez wptywu na warunki dostepnosci jakie sg okreslane dla tworzonych infrastruktur
przy drogach bocznych w obrebie omawianego skrzyzowania, poniewaz lezy to w

kompetencji ich administratorow.

Do wtasciwosci Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad nie nalezg ani zadania
projektowania kierunkéw i rozwoju komplementarnej wzgledem drég krajowych sieci
drogowej drég nizszych kategorii, ani zadania zwigzane z planowaniem kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego terenéw przylegtych do drég krajowych (na etapie ich
uchwalania nalezatoby réwniez uwzglednia¢ potrzebe zapewnienia srodkéw finansowych
na przebudowe tych drég celem dostosowania do zmienianego ww. uchwatami stanu

prawnego).

Na ten moment, z uwagi na fakt, ze omawiane skrzyzowanie jest wyposazone
w sygnalizacje swietlng, ktéra zapewnia wiasciwe warunki bezpieczeristwa ruchu i nie jest
miejscem, w ktérym dochodzi do koncentracji tragicznych w skutkach wypadkéw
drogowych, GDDKIiA nie widzi zasadnosci wprowadzania przebudowy omawianego

skrzyzowania do planéw zwigzanych z poprawg BRD.

Jednak, majac na uwadze stale rosngce natezenie ruchu, generowane m.in. przez juz
istniejgce oraz powstajgce obiekty handlowo-ustugowe, na ktérych sposéb powstawania
GDDKiA nie ma wptywu, przebudowa przedmiotowego skrzyzowania moze stac sie

zasadna. Obecna geometria nie pozwala na dalszg poprawe przepustowosci skrzyzowania



srodkami organizacji ruchu, ale to w jakim kierunku powinna przebiega¢ przebudowa
powinno zosta¢ poprzedzone odpowiednimi analizami m.in. analizg ruchu,

przepustowosci itp.

Ze wzgledu na podziat kompetencji zarzadczych (GDDKIiA, Zarzad Drog Wojewddzkich,
Miasto Racibdrz) ewentualna realizacja takiej inwestycji wymagataby tréjstronnej
wspotpracy, rowniez w wymiarze finansowym. Nalezy podkresli¢, ze zmiana warunkéw
ruchowych, ktéra wigze sie z potrzebg rozwoju infrastruktury drogowej, jest
spowodowana inwestycjami prywatnymi koordynowanymi nie przez GDDKIA, a przez
strone samorzgdowg. Wobec tego, oprécz znacznego zaangazowania strony
samorzgdowe] w kwestie finansowe i organizacyjne, uzasadniony bytby réwniez udziat
finansowy inwestoréw prywatnych, ktorym miasto Racibdérz wydato/wydaje warunki

zagospodarowania terenu pod inwestycje.

Z powazaniem
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