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Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na Interpelacje Pana Posta Janusza Cieszynskiego z dnia 13 czerwca 2025 r.
w sprawie wprowadzenia autobuséw wodorowych, K10INT10132, prosze o przyjecie
ponizszej odpowiedzi.

1. Jakie jest stanowisko Ministerstwa Klimatu i Srodowiska wobec wykorzystania autobuséw
wodorowych w transporcie publicznym, uwzgledniajqc ich korzysci ekologiczne oraz wyzwania
zwigzane z wysokimi kosztami produkcji, magazynowania i eksploatacji wodoru?

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska podejmuje dziatania legislacyjne i finansowe sprzyjajace
wdrazaniu nisko- i zeroemisyjnych technologii w komunikacji publicznej. Fundamentem
prawnym tych dziatan jest ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych oraz jej nowelizacje, ktore okreslajag m.in. obowigzki dotyczace udziatu
nisko- i zeroemisyjnych pojazdéw w transporcie zbiorowym.

Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z aktualnymi przepisami, w miastach liczacych od 50 000 do
100 000 mieszkancow samorzady s3 zobowigzane do cze$ciowego wykorzystania
w komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych lub pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym pochodzacym z biometanu. Nowelizacja ustawy z grudnia 2024 r. zniosta
wczesniej planowane minimalne progi udziatu tych pojazdéw (20% od 2025 r., 30% od 2028
r.), wprowadzajac jednoczes$nie elastyczny obowigzek stopniowego wiaczania
ekologicznych autobuséw do floty. Zmiana ta uwzglednia ograniczone mozliwosci
finansowe mniejszych samorzadéw i umozliwia im bardziej efektywne planowanie
inwestycji bez koniecznosci ponoszenia jednorazowych, wysokich wydatkéw.

Jednoczesnie, w miastach powyzej 100 000 mieszkancéw, od 1 stycznia 2026 r. operatorzy
i organizatorzy transportu publicznego beda zobowigzani do nabywania wytacznie
autobuséw zeroemisyjnych do realizacji zadan w zakresie komunikacji miejskiej. Obowigzek
ten bedzie miat istotne znaczenie nie tylko dla polityki transportowej najwiekszych
aglomeracji, ale réowniez dla rozwoju krajowego rynku producentéw pojazdéw nisko-
i zeroemisyjnych.

Dodatkowo, niezaleznie od liczby mieszkaricéw, w przypadku zamoéwien na realizacje ustug
transportu publicznego przekraczajacych progi okreslone w rozporzadzeniu (WE)
nr 1370/2007 (1 min euro dla duzych przedsiebiorstw lub 2 min euro dla MSP) lub zakupu
autobusow o wartosci przekraczajacej 221 tys. euro, obowigzujg wskazniki minimalnego
udziatu pojazdéw niskoemisyjnych. W latach 2021-2025 powinien on wynosi¢ co najmniej
32%, a w latach 2026-2030 - 46%, z czego potowe maja stanowi¢ autobusy zeroemisyjne.
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2. Czy Ministerstwo planuje podjecie dziatan zmierzajgcych do opracowania i wdrozenia
programu wsparcia finansowego dla samorzqdow i operatoréw transportu publicznego
korzystajqcych z pojazdow wodorowych, zgodnie z apelem samorzgdowcéw z listopada
2024 roku?

Ministerstwo juz wspiera samorzady w zakresie zakupow autobusow elektrycznych
napedzanych ogniwami wodorowymi. To wsparcie jest wyjatkowo wysokie w catym
tancuchu wartosci.

W ramach programu wsparcia Zielony transport publiczny, mozna byto uzyskaé
dofinansowanie az do 90% kosztéw kwalifikowalnych zakupu lub leasingu nowych
autobuséw wykorzystujagcych do napedu wodér. Wsparcie objeto réwniez szkolenie
kierowcow/mechanikéw z zakresu obstugi tych autobuséw. Udzielone wsparcie w ramach
3 nabordéw dla elektrycznych autobuséw bateryjnych i wodorowych, to prawie 4 mid zt.

Program miat na celu m.in. utatwienie wprowadzania transportu zeroemisyjnego przez
samorzady. Samodzielny zakup floty wodorowej wigzatby sie z duzym obcigzeniem
budzetow lokalnych, czesto przekraczajagcym ich mozliwosci, dlatego intensywnos¢ pomocy
publicznej w tym przypadku wynosita az 90% kosztéw kwalifikowalnych. Program cieszyt
sie bardzo duzym zainteresowaniem i wiele samorzaddéw skorzystato ze wsparcia.

Drugi program, to program wsparcia infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych
i infrastruktury tankowania wodoru - w ktérym mozna byto uzyska¢ wsparcie na budowe
lub przebudowe ogdlnodostepnej stacji wodoru (budzet programu to 870 min zt pomocy
bezzwrotnej). Program ten jest komplementarny do Zielonego transportu publicznego, gdyz
zapewnia dofinansowanie dla kolejnego elementu tancucha wartosci wodorowych
umozliwiajacego efektywne wdrazanie transportu wodorowego. Dzieki wsparciu
z programu powstanie w sumie ponad kilkanascie stacji tankowania wodoru w Polsce.

Rzad zapewnit zatem finansowanie zaréwno do zakupu autobuséw wodorowych,
jak i do infrastruktury ich tankowania, w ramach powyzej opisanych dwéch programow
wsparcia.

Produkcja wodoru odnawialnego, a wiec trzeciego elementu tancucha wartosci
wodorowych, jest wspierana przez Ministerstwo wspdlnie z Bankiem Gospodarstwa
Krajowego ze $rodkéw Krajowego Planu Odbudowy (KPO). Program wsparcia budowy
instalacji do produkcji wodoru niskoemisyjnego i wodoru RFNBO opiewa na ponad 2,8 mid
zt pomocy bezzwrotnej. Nabdr wnioskdéw w tym programie rozpoczat sie 20 grudnia 2024
r. i trwat do 28 lutego 2025 r. Dzieki powstajgcym instalacjom bedziemy w Polsce
produkowali ok. 45 tys. ton wodoru niskoemisyjnego i wodoru RFNBO, ktéry bedzie mégt
zosta¢ wykorzystany takze w publicznym transporcie wodorowym.

Podsumowujac, dzieki programom realizowanym ze srodkéw KPO oraz srodkéw krajowych
zostato zapewnione wsparcie dla kompletnego taricucha wartosci technologii wodorowych,
umozliwiajacych realizacje zeroemisyjnego transportu publicznego w Polsce. Wspieramy
bowiem bezzwrotnymi srodkami publicznymi produkcje wodoru w Polsce (dzieki wsparciu
producenci wodoru bedg mogli oferowacé konkurencyjne ceny wodoru takze tego dla
transportu) i jego wykorzystanie w transporcie, dofinansowujac budowe stacji tankowania
wodoru jak i zakup samych pojazdéw wodorowych - autobuséw wodorowych.



3. Czy Ministerstwo prowadzi analizy dotyczgce optacalnosci ekonomicznej i efektywnosci
energetycznej technologii wodorowych w transporcie publicznym w porownaniu
z alternatywnymi rozwigzaniami, takimi jak pojazdy elektryczne z bateriami?

Przy projektowaniu systemow wsparcia autobuséw zeroemisyjnych Ministerstwo Klimatu i
Srodowiska kierowato sie wynikami Analizy rozwoju zeroemisyjnego, zbiorowego transportu
drogowego (autobusy, trolejbusy, tramwaje) w Polsce wraz z rekomendacjami dziatan
legislacyjnych i pozalegislacyjnych dla administracji publicznej i samorzgdowej, ktére bedq
dostosowane do krajowych warunkéw ekonomiczno-spotecznych. Celem sporzadzenia
ekspertyzy byto wypracowanie wielokryterialnej prognozy rozwoju transportu
zeroemisyjnego, a prace analityczno-prognostyczne koncentrowaty sie na pojazdach
wykorzystujgcych energie elektrycznag oraz wodor.
Projektowanie kolejnych programéw wsparcia opiera¢ bedziemy o biezgce analizy
optacalnoséci ekonomicznej dostepnych technologii w transporcie publicznym, w tym
opartych o doswiadczenie samorzadéw w stosowaniu taboru pozyskanego z
wykorzystaniem srodkéw z budzetu panstwa.

4. Czy Ministerstwo planuje dziatania majgce na celu wsparcie rozwoju technologii
wodorowych w innych sektorach, takich jak przemyst nawozowy czy produkcja zielonej stali,
w ktérych wodor moze by¢ bardziej efektywny, zgodnie z opiniami ekspertow?

Produkcja wodoru odnawialnego m.in. na potrzeby wykorzystania go w przemysle (w tym
przemysle nawozowym czy stalowym), jest obecnie wspierana ze $rodkdéw unijnych w
ramach Europejskiego Banku Wodoru (EHB). W programie wsparcia moga uczestniczy¢
przedsiebiorcy produkujagcy wodér. W ramach programu mozna uzyskac¢ przez 10 lat
wsparcie w formie statej doptaty do kilograma wyprodukowanego wodoru. Wsparcie ze
srodkéw unijnych okazato sie jednak trudno dostepne dla polskich producentéw wodoru
odnawialnego, dlatego Ministerstwo bardzo aktywnie dziata na rzecz wprowadzenia przez
Komisje Europejska zmian zasad wsparcia z EHB na takie, ktére zapewnig rowny dostep
wszystkich regionéw UE do tego wsparcia.

W zwiagzku ze wspomnianymi trudnosciami uzyskania dofinansowania produkcji wodoru
z EHB, Ministerstwo wspdlnie w Bankiem Gospodarstwa Krajowego opracowato
wspomniany powyzej krajowy program wsparcia budowy instalacji do produkcji wodoru
niskoemisyjnego i wodoru odnawialnego pochodzenia nie-biologicznego, ze S$rodkéow
Krajowego Planu Odbudowy (KPO). Program ten realizuje trzecig cze$¢ inwestycji B2.1.1.
Inwestycje w technologie wodorowe, wytwarzanie, magazynowanie i transport wodoru. W
ramach programu mozliwe jest uzyskanie bezzwrotnej pomocy na budowe instalacji do
produkcji wodoru wraz z infrastrukturg towarzyszaca oraz instalacja odnawialnego zrédta
energii. Budzet programu to 2,8 mld zt. Celem Programu jest powstanie instalacji do
produkcji wodoru niskoemisyjnego i wodoru odnawialnego pochodzenia nie-biologicznego
o taczonej mocy min. 315 MW. Wodér produkowany w dofinansowanych instalacjach
powinien zasili¢ m.in. wspomniane gatezie przemystu. Obecnie BGK ogtosit liste projektow
rekomendowanych do dofinansowania, a w najblizszym czasie zostang przez BGK
podpisane umowy dofinansowania realizacji tych projektéw z beneficjentami pomocy.

Z wyrazami szacunku

Z up. Ministra



Krzysztof Bolesta

Sekretarz Stanu

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska
/ - podpisany cyfrowo/
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